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首都高速道路

平成 3 年 

平成 17 年  
平成 27 年 

寺島「中央

概要」基礎

寺島他「山

研究発表会

「都市内長大

〜首都高速

「都市内長大

〜日本首都高

山手トンネル

トンネルで

速道路であ

観点からト

から長距離シ

積極的に採用

いて報告す

山手隧道是將

路隧道。中央

全良好的都市

交通的影響為

地下系統交流

設備的建設及

台日工程

名
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終 学

⾨ 分

路株式会社

 首都高速

首都高速道

首都高速道

央環状線山手

礎工,2015年3
山手トンネル

会,2015年9月

大道路トン

中央環状線

大道路隧道

高速中央環

ルは首都高

ある。中央

り、山手ト

ンネル構造

シールド工

用した。施

る。 

將日本首都

央環狀線是位

市環境、高度

為出發點進

流道的建構則

及通車後的

程技術研討

前 寺島

記 YOSH

歴 東京都

野 混凝土

社・技術部

速道路公団入

道路株式会社

道路株式会社

手トンネル

3月号,p.18,総
ルにおけるシ

月,p.1543,地盤

ネルの建設

 山手トン

之建設與維

狀線 山手

速中央環状

環状線は首

ンネルは良

造とした。建

法を基本と

設・防災設

高速中央環

位於日本首

度利用都市

行規劃，主

則積極採用

維持管理狀

討会・講師

善宏 

HIHIRO TE

都立大学大学

土工学 

技術推進課

入社 
社に組織改編

社 技術部

（湾岸線～渋

総合土木研究

シールド拡幅

盤工学会 

設・維持管理

ンネル 

維持管理」

手隧道 
状線の西側区

首都圏 3 環状

良好な都市環

建設中の周辺

し、出入口

設備を含めた

環狀線延長約

首都圈 3 環狀

空間，山手隧

要採用長距

用非明挖工法

狀況。 

師履歴書 

ERASHIMA 

学院 修士課

課課長 

編 
技術推進課

渋谷線）の

究所 
幅工法の設計

理」 

区間を形成す

状道路の最も

環境の保全、

辺環境・交通

口・地下 JCT
た建設、開通

約 18.2km，形

狀道路最內側

隧道是以建設

距離潛盾工法

法。本次報告

課程修了 

課長 

開通 地質お

計手法」第

する延長約 1
も内側に位置

都市空間の

通への影響低

T の構築は非

通後の維持管

形成環狀線西

側的都市高速

設期間降低

法進行施工，

告為關於隧道

および構造の

50回地盤工

18.2km の道

置する都市高

の高度利用の

低減等の観点

非開削工法を

管理状況につ

西側區間的公

速公路，為保

低對周邊環境

針對出入口

道設施、防災

の

工学

路

高

の

点

を

つ

公

保
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口、
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