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壹、基金概況：
一、設立宗旨

臺灣經濟發展迅速，國民所得大幅提昇，交通需求快速成長，由於國道公路的興建與養護所需費用甚鉅，如遇國家財政困難時，將受整體財政資源分配之限制，導致經費不繼或預算緊縮，在缺乏適當及穩定之財源情況下，致使許多甚具經濟效益之投資未能積極規劃進行，因此造成交通擁擠及公路服務品質下降，嚴重影響國人生活品質與福祉，為使國道公路建設順利推行，本使用者付費、取之於路用之於路、循環運用之基金財政原則，使國道公路建設達到預期目標。

依據公路法第28條及中央政府特種基金管理準則，並奉行政院臺(81)忠授字第09905號函核定於83年度成立「交通部國道公路建設管理基金」，92年度依非營業基金重分類及整併為「交通作業基金」下設之分基金。

二、組織概況
「交通部高速公路局組織法」經總統106年6月14日華總一義字第10600072471號令公布，行政院院授人組字第10700323011號令核定自107年2月12日施行。

國道公路建設管理基金其主管機關為交通部，管理機關為高速公路局，統籌辦理高速公路之養護、新建、拓建工程及管理、營運及自償部分之資金籌措、償還等事宜。
高速公路局設6組（綜合組、交通管理組、規劃組、路產組、業務組、工務組）、5室（政風室、主計室、人事室、秘書室及資訊室）；下設北區、中區、南區3個養護工程分局，於轄區內設13處工務段、15處服務區及4處交控中心，辦理高速公路之養護及管理；另設第一、第二新建工程處辦理高速公路新建、拓建等工程施工。
三、基金歸類及屬性

本基金係預算法第4條第1項第2款所定，凡經付出仍可收回，而非用於營業之作業基金，並編製附屬單位預算分預算。

貳、前年度及上年度已過期間預算執行情形：

一、前（109）年度決算結果：

(1) 業務收入：決算數354億2,340萬6千元，較預算數318億2,252萬元增加36億0,088萬6千元，約11.32﹪，主要係通行費收入及汽燃費收入等增加所致。
(2) 業務成本與費用：決算數135億1,859萬元，較預算數134億9,420萬3千元增加2,438萬7千元，約0.18﹪。
(3) 業務外收入：決算數7億7,932萬4千元，較預算數4億1,034萬元增加3億6,898萬4千元，約89.92﹪，主要係交通違規罰款收入增加。
(4) 業務外費用：決算數44億2,008萬9千元，較預算數41億6,689萬1千元增加2億5,319萬8千元，約6.08﹪。
(5) 收支賸餘：決算數為182億6,405萬1千元，較預算數145億7,176萬6千元增加36億9,228萬5千元，約25.34﹪，主要係通行費收入及汽燃費收入等增加所致。
(6) 固定資產之建設改良與擴充：決算數137億3,743萬9千元（專案計畫108億0,904萬元，一般建築及設備計畫29億2,839萬9千元），可用預算數140億8,272萬6千元（專案計畫109億2,393萬9千元，一般建築及設備計畫31億5,878萬7千元），執行率約97.55﹪。
二、上（110）年度截至6月30日止預算執行情形：

(一)業務收入：預計業務收入117億9,068萬元，實際業務收入115億4,629萬4千元，較預計數減少2億4,438萬6千元，減少2.07﹪。
(二)業務成本與費用：預計業務成本與費用59億5,005萬5千元，實際業務成本與費用58億4,634萬1千元，較預計數減少1億0,371萬4千元，減少1.74﹪。
(三)業務外收入：預計業務外收入2億2,894萬7千元，實際業務外收入3億5,244萬8千元，較預計數增加1億2,350萬1千元，增加53.94﹪，主要係交通違規罰款收入及出售報廢財產收入較預計數增加所致。
(四)業務外費用：預計業務外費用17億3,787萬8千元，實際業務外費用20億2,404萬1千元，較預計數增加2億8,616萬3千元，增加16.47﹪，主要係「國道5號交控、機電系統提升改善工程第R14標」財產轉列補提以前年度折舊費用所致。
(五)收支賸餘：預計賸餘43億3,169萬4千元，實際賸餘40億2,836萬元，較預計數減少3億0,333萬4千元，減少7.00﹪，主要係收入減少、費用增加，收支相抵後所致。
(六)固定資產之建設改良與擴充：預計數57億9,240萬6千元（專案計畫47億9,661萬1千元，一般建築及設備計畫9億9,579萬5千元），實際數69億2,361萬1千元（專案計畫59億8,235萬元，一般建築及設備計畫9億4,126萬1千元），執行率約119.53﹪。

參、業務計畫：
一、營運計畫：

(一)本基金業務分為勞務成本、管理及總務費用。業務目標為辦理通行費之徵收，服務區及加油站之營運，以服務用路人；另辦理道路、橋梁、交流道等之整建及維護工程，維護高速公路良好路況，維持交通流暢、促進行車安全及建立交通秩序以提昇服務品質。

(二)配合計程收費，以延車公里數計算，本年度勞務成本編列110億4,664萬8千元，預計通行延車公里數30,875,000,000延車公里，單位成本0.36元。

二、固定資產之建設、改良、擴充與其資金來源及其投資計畫之成本與效益分析：

(1) 本年度預算數為  123億0,611萬9千元

1.專案計畫部分  83億8,030萬6千元
（1）繼續計畫   81億3,110萬3千元
（2）新興計畫   2億4,920萬3千元
2.一般建築及設備計畫部分  39億2,581萬3千元

（1）分年性項目   27億0,862萬6千元

（2）一次性項目   12億1,718萬7千元
(2) 資金來源        123億0,611萬9千元
1.專案計畫部分  83億8,030萬6千元
（1）自有資金   83億8,030萬6千元
2.一般建築及設備計畫部分  39億2,581萬3千元
（1）自有資金  39億2,581萬3千元
(三)專案計畫

1.國道7號高雄路段計畫
(1)計畫目的：民國96年高雄都會區人口已超過300萬人，加上高雄港每年逾千萬貨櫃之吞吐量，造成高雄都會區之交通運輸型態日益複雜且壅塞，目前南北向之聯外道路僅國道1號、台1線及台17線，由於台1線及台17線進入高雄舊市區後，交叉路口繁多且路幅變窄，因此仰賴國道1號提供長途城際、都會通勤，並肩負高雄海空國際運輸服務功能，致使國道1號高雄路段雖已於95年拓寬完成，仍無法滿足日益成長之交通量，爰研議路線與國10、國3及國1銜接之可行性，除可有效解決高雄都會區城際及都會交通壅塞問題外，並提昇高雄港聯外運輸效率，有效提升高雄港交通營運績效及競爭力。 

(2)計畫內容（含目標能量）：本計畫建議路廊方案自高雄市南星路起，向北沿臨海工業區，經小港、鳳山、大寮、鳥松區後，於高雄市仁武區附近銜接國道10號，全長約23公里。可行性研究奉行政院99年3月19日院臺交字第0990012487號函核定，建設計畫經國發會於102年2月審議，結論請俟環評審查通過後再予核定。本計畫經環保署102年8月第242次環評審查委員會決議：「應進行二階環評作業」，目前正進行二階環評作業，未來將繼續辦理綜合規劃（建設計畫）循行政程序報核，其總經費及期程俟核定後配合調整。

(3)計畫期間：自100年1月至111年12月止，共12年。

(4)計畫投資總額及資金來源： 

單位：新臺幣千元

	年度
	預  算  數
	資金來源

	
	
	自有資金
	外借資金

	
	
	項目
	金額
	項目
	金額

	100
	47,970
	營運資金
	47,970
	
	

	101
	59,500
	營運資金
	59,500
	
	

	102
	30,000
	營運資金
	30,000
	
	

	103
	10,000
	營運資金
	10,000
	
	

	106
	15,000
	營運資金
	15,000
	
	

	111及以後
	61,201,538
	營運資金
	0
	發行乙類公債
	47,660,633

	
	
	國庫撥款
	13,540,905
	
	

	小計
	61,364,008
	營運資金
	162,470
	發行乙類公債
	47,660,633

	
	
	國庫撥款
	13,540,905
	
	

	99(基本設計)
	14,000
	營運資金
	14,000
	
	

	110(基本設計)
	156,122
	營運資金
	156,122
	
	

	111(基本設計)
	15,440
	營運資金
	15,440
	
	

	合計
	61,549,570
	營運資金
	348,032
	發行乙類公債
	47,660,633

	
	
	國庫撥款
	13,540,905
	
	


(5)效益分析：提供高雄港聯外及東側地區便捷快速之公路運輸服務，有效分擔國道1號南部路段龐大車流；提高高雄港聯外運輸效率，進而提升高雄港營運績效及國際競爭力；串連小港機場及高雄港，提升海空門戶之國際接軌功能；因應高雄縣、市合併，港市再造以及產業重新布局，提供一發展廊帶及腹地，重啟南部經濟活力。

註：本計畫投資總額為61,549,570千元，包括99年度一般建築及設備計畫項下土地改良物支應綜合規劃設計費14,000千元，110-111年度於一般建築及設備計畫項下續編列171,562千元辦理環評作業及規劃設計。

2.國道3號銜接台66線增設系統交流道工程 
(1)計畫目的：國道3號與台66線(東西向快速公路觀音至大溪線)目前未設置系統交流道直接銜接，須藉由大溪交流道及縣道112 甲連絡道路銜接，該聯絡道因受高快速公路轉向車流影響，尖峰時間及假日經常產生交通壅塞，並已嚴重干擾地方道路車流，爰辦理工程可行性研究，並奉行政院104年4月17日院臺交字第1040018563號函核定。建設計畫奉行政院107年5月10日院臺交字第1070012326號函核定，本工程的總建設經費為4,609,370千元，桃園市政府負擔南出環道用地拆遷費465,000千元。工程建造經費奉行政院公共工程委員會108年8月30日工程技字第1080020723號核定，總建設經費修正為4,596,950千元，地方政府負擔465,000千元，基金負擔4,131,950千元。
(2)計畫內容（含目標能量）：於國道3號增設南下出口匝道銜接台66線，及由台66線增設北上入口匝道銜接國道3號；增設系統交流道以集散道路連接現有大溪交流道，並於大溪交流道增設南下出口環道銜接縣道。
(3)計畫期間：自107年5月至111年12月，共4年8個月。
(4)計畫投資總額及資金來源： 
單位：新臺幣千元
	年度
	預  算  數
	資金來源

	
	
	自有資金
	外借資金

	
	
	項目
	金額
	項目
	金額

	109
	549,700
	營運資金
	549,700
	
	

	110
	565,767
	營運資金
	565,767
	
	

	111
	955,650
	營運資金
	955,650
	
	

	112
	2,018,983
	營運資金
	1,109,954
	
	

	
	
	國庫撥款
	909,029
	
	

	小計
	4,090,100
	營運資金
	3,181,071
	
	

	
	
	國庫撥款
	909,029
	
	

	104-108(基本設計)
	41,850
	營運資金
	41,850
	
	

	合計
	4,131,950
	營運資金
	3,222,921
	
	

	
	
	國庫撥款
	909,029
	
	


(5)效益分析：國道3號直接銜接台66線，以紓解國道3號大溪交流道、聯絡道(112甲線)交通壅塞及改善台66線終點與112甲線路口運轉績效，並促進高快速公路路網運輸效率。

註：本計畫投資總額為4,131,950千元，包括104-108年度一般建築及設備計畫項下編列規劃設計費41,850千元。
3.國道4號臺中環線豐原潭子段計畫
(1)計畫目的：本計畫將與國道1號、國道3號、國道4號清水豐原段、台74線及台61線構成大臺中地區完整之高快速公路網，發揮整體運輸效益，並紓解國道1號臺中系統交流道-大雅段交通壅塞日益嚴重情形，且可改善豐原-臺中市區主要幹道台3線及中89鄉道交通服務水準並提供都會區東側便捷之交通服務，帶動臺中都會區全面發展。
(2)計畫內容（含目標能量）：自國道4號臺中環線豐原端台3線西側約1.4公里處起，利用臺中環線既有路廊高架通過豐原都市計畫農業區及第六公墓後，往南以隧道穿過豐原東南側山區，出隧道後跨越烏牛欄溪續往南沿丘陵地轉西南，經過新田靶場北側再跨越中89鄉道、新田營區西北緣南行，終點於潭子聚興地區銜接台74線，全長約10.9公里（其中橋梁長約5.3公里、隧道長約3.7公里、路工長約1.9公里）。本計畫於豐原端起點設置豐勢交流道再連絡道連接台3線，於潭子新田地區設置潭子交流道及潭子連絡道東西向分別連接豐興路（中89）及台3線外環道，北向設置豐原連絡道銜接至豐原大道，終點以潭子系統交流道銜接台74線快速公路。本計畫綜合規劃報告奉行政院103年9月2日院臺交字第1030051105號函核復原則予以支持。工程建造經費奉行政院公共工程委員會104年12月25日工程技字第10400415830號函核定。嗣因地價漲幅大於預期致原核定之用地拆遷補償費不敷支應，爰辦理第一次修正建設計畫，奉行政院106年5月11日院臺交字第1060087974號函核定用地拆遷補償費調整為11,775,662千元，核定總經費為31,114,542千元。第二次修正建設計畫奉行政院109年11月24日院臺交字第1090037684號函核定期程至113年1月，總經費為30,487,000千元。
(3)計畫期間：自102年11月至113年1月，共11年3個月。

(4)計畫投資總額及資金來源： 

單位：新臺幣千元

	年度
	預  算  數
	資金來源

	
	
	自有資金
	外借資金

	
	
	項目
	金額
	項目
	金額

	104
	126,000
	營運資金
	126,000
	
	

	105
	7,265,000
	營運資金
	7,265,000
	
	

	106
	1,040,000
	營運資金
	1,040,000
	
	

	107
	5,992,404
	營運資金
	5,992,404
	
	

	108
	2,650,000
	營運資金
	2,650,000
	
	

	109 
	4,300,000
	營運資金
	4,300,000
	
	

	110 
	3,900,000
	營運資金
	3,900,000
	
	

	111
	1,000,000
	營運資金
	1,000,000
	
	

	112
	1,611,748
	營運資金
	1,611,748
	
	

	113
	2,596,848
	營運資金
	2,596,848
	
	

	小計
	30,482,000
	營運資金
	30,482,000
	
	

	101(基本設計)
	5,000
	營運資金
	5,000
	
	

	合計
	30,487,000
	營運資金
	30,487,000
	
	


(5)效益分析：提供臺中市東側民眾便捷進出高速公路，分攤通過性車流，減輕市區道路之負擔，構成大臺中地區完整之高快速公路網，發揮整體運輸效益。

註：本計畫投資總額為30,487,000千元，包括101年度一般建築及設備計畫項下編列規劃設計費5,000千元。
4.國道2號大園交流道至台15線新闢高速公路工程
(1)計畫目的：改善國道2號大園交流道及大園地區道路交通服務水準，整合大園地區通過性與地區性之運輸需求，並因應桃園航空城發展計畫、客貨運園區計畫、西濱快速公路全線完工，為建構區域國道服務系統做準備，另搭配桃園航空城計畫開發之內環、中環及外環交通系統，順暢進出八大分區。可行性研究奉行政院103年9月2日院臺交字第1030050522號函核定，本建設計畫奉行政院104年9月2日院臺交字第1040047598號函核復原則同意，另工程建造經費奉行政院公共工程委員會105年9月5日工程技字第10500265830號函核定。配合桃園航空城機場園區區段徵收時程第一次修正建設計畫奉行政院108年4月24日院臺交字第1080011615號函核定調整期程至112年12月及總經費為4,606,700千元。
(2)計畫內容（含目標能量）：「國道2號大園交流道至台15線」路廊位於桃園市大園區，西起台15線，往東四次跨越新街溪後，沿機場用地邊緣至國道2號大園交流道範圍，規劃新闢路段全線採高架橋佈設，配置雙向四車道，長度約1.64公里，東端銜接既有國道2號大園交流道高架橋。另設置交流道銜接台15線及匝道，提供機場進出使用。
(3)計畫期間：自104年9月至112年12月，共8年4個月。
(4)計畫投資總額及資金來源： 
單位：新臺幣千元
	年度
	預  算  數
	資金來源

	
	
	自有資金
	外借資金

	
	
	項目
	金額
	項目
	金額

	105
	1,278,000
	營運資金
	1,278,000
	
	

	107
	250,000
	營運資金
	250,000
	
	

	108
	270,000
	營運資金
	270,000
	
	

	109
	457,990
	營運資金
	457,990
	
	

	110
	664,000
	營運資金
	664,000
	
	

	111
	850,000
	營運資金
	850,000
	
	

	112
	796,710
	營運資金
	796,710
	
	

	小計
	   4,566,700
	營運資金
	  4,566,700
	
	

	 103(基本設計) 
	40,000
	營運資金
	40,000
	
	

	合計
	4,606,700
	營運資金
	4,606,700
	
	


(5)效益分析：增設國2甲線，主要服務大園地區，並分散大園交流道之車流，提升中正東路與民生路之道路服務水準，其目標年服務水準由 E級提升為C~D級，另國2甲線可有效轉移縣110部分車流至台15線，提升縣道110道路服務水準。
註：本計畫投資總額為4,606,700千元，包括103年度一般建築及設備計畫項下編列規劃設計費40,000千元。
5.高速公路後續路段橋梁耐震補強工程 
(1)計畫目的：我國永續發展策略綱領之願景是藉由資源的善用，使生態環境與經濟社會發展間之和諧得以妥善維護，期待國人能世代享有「永續的生態」、「適意的環境」、「安全的社會」與「開放的經濟」。其中，策略綱領所提之災害防救、產業發展、交通發展等，皆需依賴國內最重要交通生命線－國道高速公路耐震能力之全面提升 ，並以風險管理的理念達到安全與經濟的雙贏。本建設計畫奉行政院104年11月6日院臺交字第1040059110號函核定。另計畫總經費俟行政院公共工程委員會審查後配合調整。
(2)計畫內容（含目標能量）：依據公路橋梁耐震設計規範，透過「中度地震不壞、設計地震可修、最大考量地震避免落橋或崩塌」耐震理念，達成國家整體防災之永續發展總目標。以交通部「公路橋梁耐震設計規範」及其函頒修正之各章節，重新檢核及評估國道高速公路之新舊橋梁結構物，對於不符合最新耐震設計規範之橋梁進行耐震補強。工作範圍包含「原第二期工程(第2、3優先路段)」、「國工局建議通案評估辦理路段」及「受新增第一類活動斷層影響路段」，目前已就工作範圍內橋梁進行風險評估及篩選排序後區分為3個區段共計1,169座橋梁執行。
(3)計畫期間：自105年1月至114年6月，共9年6個月。
(4)計畫投資總額及資金來源： 

單位：新臺幣千元
	年度
	預  算  數
	資金來源

	
	
	自有資金
	外借資金

	
	
	項目
	金額
	項目
	金額

	106
	1,260,000
	營運資金
	1,260,000
	
	

	107
	405,000
	營運資金
	405,000
	
	

	108
	3,615,689
	營運資金
	3,615,689
	
	

	109
	4,834,000
	營運資金
	4,834,000
	
	

	110
	5,877,513
	營運資金
	5,877,513
	
	

	111
	4,123,000
	營運資金
	4,123,000
	
	

	112及以後
	13,559,849
	營運資金
	13,559,849
	
	

	小計
	33,675,051
	營運資金
	33,675,051
	
	

	105(基本設計)
	41,839
	營運資金
	41,839
	
	

	合計
	33,716,890
	營運資金
	33,716,890
	
	


(5)效益分析：透過「小震不壞、中震可修、大震不倒」的耐震設計理念，於日後大地震侵襲時，減少損害、避免傷亡，達成國家整體防災計畫之永續發展總目標。

註：本計畫投資總額為33,716,890千元，包括105年度一般建築及設備計畫項下編列規劃設計費41,839千元。

6.國道1號增設銜接台74線系統交流道工程 
(1)計畫目的：隨著臺中區域經濟高度成長，近年來國道1 號臺中路段交通日益繁重，道路容量趨近飽和。為紓解國道1 號臺中都會區交通瓶頸並因應都市發展之交通成長需求，爰辦理工程可行性研究，並奉行政院105年5月12日院臺交字第1050023267號函核定。本建設計畫奉行政院108年3月5日院臺交字第1080000325號函核定；另工程建造經費奉行政院公共工程委員會108年8月1日工程技字第1080018271號函核定。第一次修正建設計畫奉行政院109年10月12日院臺交字第1090031764號函核定總經費5,471,340千元。
(2)計畫內容（含目標能量）：於國道1號大雅交流道及豐原交流道間增設南出及北入二支匝道，再銜接台74線增設東出、東入、西出及西入四支匝道，其間以高架橋方式連接，以提供一個完整之高快速道路系統轉換功能。
(3)計畫期間：自108年3月至113年2月，共5年。
(4)計畫投資總額及資金來源： 
單位：新臺幣千元
	年度
	預  算  數
	資金來源

	
	
	自有資金
	外借資金

	
	
	項目
	金額
	項目
	金額

	109
	1,000,000
	營運資金
	1,000,000
	
	

	110
	1,512,000
	營運資金
	1,512,000
	
	

	111 
	1,192,000
	營運資金
	1,192,000
	
	

	112年及以後
	1,732,827
	營運資金
	529,132
	
	

	
	
	國庫撥款
	1,203,695
	
	

	小計
	5,436,827
	營運資金
	4,233,132
	
	

	
	
	國庫撥款
	1,203,695
	
	

	105-108(基本設計)
	34,513
	營運資金
	34,513
	
	

	合計
	5,471,340
	營運資金
	4,267,645
	
	

	
	
	國庫撥款
	1,203,695
	
	


(5)效益分析：藉由國道1號臺中路段增設系統交流道銜接台74線中彰快速公路，紓解交通瓶頸路段，改善整體行車環境品質；構建快速便捷運輸系統，建置地區完整交通路網；轉移國道1號主線交通量，改善中清路交通壅塞狀況，提升交通運轉績效。
註：本計畫投資總額為5,471,340千元，包括105及108年度一般建築及設備計畫項下編列規劃設計費34,513千元。
7.國道1號五股交流道增設北入及北出匝道改善工程 
(1)計畫目的：國道1號五股交流道經常性壅塞，增設五股北出匝道銜接台65線，及台65線銜接五股北入匝道。工程可行性評估奉行政院108年3月5日院臺交字第1080003747號函核定。建設計畫奉行政院109年6月23日院臺交字第1090014560號函核定2,037,925千元，其中新北市政府負擔用地經費488,463千元，基金負擔工程費1,549,462千元。工程建造經費奉行政院公共工程委員會109年11月13日工程技字第1090025946號函核定基金負擔工程費1,461,156千元。
(2)計畫內容（含目標能量）：增設五股交流道跨越楓江路之北入及北出匝道，降低號誌所造成回堵現象，提升五股交流道運轉效能，期紓解五股交流道周遭壅塞，便利國道進出新莊、泰山孔道，一併改善楓江路路口交通服務水準，進而提升整體行車環境品質及用路人行車安全。

(3)計畫期間：自109年6月至114年10月，共5年5個月。

(4)計畫投資總額及資金來源：
單位：新臺幣千元
	年度
	預  算  數
	資金來源

	
	
	自有資金
	外借資金

	
	
	項目
	金額
	項目
	金額

	110
	18,499
	營運資金
	18,499
	
	

	111
	10,453
	營運資金
	10,453
	
	

	112
	381,360
	營運資金
	381,360
	
	

	113
	381,360
	營運資金
	381,360
	
	

	114
	656,584
	營運資金
	656,584
	
	

	小計
	  1,448,256
	營運資金
	  1,448,256
	
	

	108-109(基本設計) 
	12,900
	營運資金
	12,900
	
	

	合計
	1,461,156
	營運資金
	1,461,156
	
	


註：本計畫投資總額為1,461,156千元，包括108-109年度一般建築及設備計畫項下編列規劃設計費12,900千元。 
8.國道1號中豐交流道新建工程 
(1)計畫目的：中豐路位於中壢戰備道路段(約59K+800)，為高鐵桃園青埔站區聯外道路，聯繫青埔與中壢之重要道路，且桃園市政府已規劃於中山高東側中豐路與環北路交會處之機場捷運藍線A21站附近設置客運轉運中心，藉由該客運轉運中心接駁轉乘，中壢一帶旅客可快速抵達高鐵桃園站、國際機場與航空城。因此地方積極爭取於國1五楊拓寬工程內設置中豐路交流道，以便轉運中心往南、往北交通直接利用中豐路進出中山高，快速通達各地，而毋須繞道市區再轉往附近的交流道。工程可行性評估奉行政院108年6月24日院臺交字第1080091278號函核定。建設計畫奉行政院109年8月3日院臺交字第1090023478號函核定1,269,010千元。另工程建造經費俟行政院公共工程委員會審查後配合調整。

(2)計畫內容（含目標能量）：於國道1號五股至楊梅段之中壢轉接道增設北側部分之交流道，其包含南出環道(往中壢方向)、南出匝道(往高鐵方向)及北入匝道，以提高該路段交通運作效率及服務水準，促進地區發展。

(3)計畫期間：自109年8月至114年12月，共5年5個月。

(4)計畫投資總額及資金來源： 

單位：新臺幣千元
	年度
	預  算  數
	資金來源

	
	
	自有資金
	外借資金

	
	
	項目
	金額
	項目
	金額

	111
	249,203
	營運資金
	249,203
	
	

	112年及以後
	1,003,202
	營運資金
	1,003,202
	
	

	小計
	  1,252,405
	營運資金
	  1,252,405
	
	

	108-110(基本設計) 
	16,605
	營運資金
	16,605
	
	

	合計
	1,269,010
	營運資金
	1,269,010
	
	


註：本計畫投資總額為1,269,010千元，包括108-110年度一般建築及設備計畫項下編列規劃設計費16,605千元。
(四)一般建築及設備計畫，本年度編列39億2,581萬3千元，分年性項目27億0,862萬6千元，一次性項目12億1,718萬7千元，明細如次：

1.分年性項目27億0,862萬6千元
（1）土地改良物：15億2,936萬3千元。

A、國道交流道改善工程5億6,574萬9千元。
B、配合經濟部水利署河川治理及區域排水等計畫，國道箱涵改建工程3億8,331萬4千元。
C、配合經濟部水利署河川治理及區域排水等計畫，國道部分橋梁改建工程5億7,900萬元。
D、國道邊坡改善工程130萬元。

（2）房屋及建築：2億9,989萬5千元。
（3）機械設備：7,864萬6千元。
（4）交通及運輸設備：8億0,072萬2千元。
2.一次性項目12億1,718萬7千元
（1）土地：補辦徵購土地補償費1,025萬6千元。
（2）土地改良物：辦理轄區內隔音牆、邊坡改善等設施5億1,135萬3千元。
（3）房屋及建築：辦理轄區內房屋及建築設備之增建、改建工程及各服務區房屋及公廁等改善1億7,079萬7千元。

（4）機械及設備：辦理本局及所屬業務所需資訊設備汰換及新增，養護機具更新等1億2,727萬5千元。

（5）交通及運輸設備：辦理車輛汰換新購及通訊設備等更新1億8,108萬2千元。

（6）什項設備：辦理業務所需一般什項設備購置2,338萬元。

（7）其他：辦理國道計畫規劃設計等經費1億9,304萬4千元，包含國道7號高雄路段計畫、桃園航空城北側聯外高快速公路計畫(國1甲線) 、國道3號增設北土城交流道工程、國道1號楊梅至頭份段拓寬計畫、國道1號林口交流道改善工程、國道5號銜接蘇花公路改善計畫、國道3號增設桃園八德交流道工程、國道1號增設北外環交流道工程等。
肆、預算概要：
1、 業務收支及餘絀之預計：

(一)業務收入323億8,314萬9千元，較上年度預算數319億4,628萬6千元，增加4億3,686萬3千元，約1.37﹪。

(二)業務成本與費用139億9,712萬7千元，較上年度預算數136億5,743萬2千元，增加3億3,969萬5千元，約2.49﹪。

(三)業務外收入15億4,641萬4千元，較上年度預算數6億7,446萬5千元，增加8億7,194萬9千元，約129.28%，主要係財產交易賸餘增加。

(四)業務外費用21億7,093萬3千元，較上年度預算數32億0,523萬元，減少10億3,429萬7千元，約32.27﹪，主要因債務餘額降低，利息費用減少。

(五)業務總收支相抵後，預計賸餘177億6,150萬3千元，較上年度預算數157億5,808萬9千元，增加20億0,341萬4千元，約12.71﹪，主要係財產交易賸餘增加，利息費用減少所致。
二、餘絀撥補之預計：

(一)本期賸餘177億6,150萬3千元，連同前期未分配賸餘195億6,462萬7千元，共計賸餘373億2,613萬元。

(二)因前期未分配賸餘已全數支應購建固定資產，故將前期未分配賸餘195億0,682萬4千元撥充基金。

三、現金流量之預計：

(1) 預計業務活動之淨現金流入180億7,063萬2千元，包含：

1. 本期賸餘177億6,150萬3千元，加計利息股利之調整21億6,503萬元後，未計利息股利之本期賸餘199億2,653萬3千元。

2. 調整項目3億0,912萬9千元。

3. 收取利息390萬3千元及支付利息21億6,893萬3千元。
(2) 預計投資活動之淨現金流出109億6,802萬8千元，包含減少其他資產13億8,242萬5千元、增加不動產、廠房及設備123億0,611萬9千元及增加無形資產4,433萬4千元。

(3) 預計籌資活動之淨現金流出58億1,500萬元，包含減少短期負債60億元及增加基金、公積及填補短絀1億8,500萬元。
(4) 預計本期現金及約當現金淨增12億8,760萬4千元。

(5) 期初現金及約當現金41億7,915萬4千元。

(6) 預計期末現金及約當現金54億6,675萬8千元。

伍、其他：

檢視本基金截至110年6月30日止重大訴訟案件，並就一審敗訴之或有負債事項予以揭露：

（1） 國道3號南下380K +650-381K+000邊坡修復工程，因工程款爭議案提起訴訟，經地方法院105年12月30日判決應給付承包商126萬4,670元，目前上訴高等法院中，最終結果待法院之判決。

（2） 國道2號拓寬工程第H61標，因工程款爭議案提起訴訟，經地方法院107年8月24日判決敗訴，經本局上訴高等法院判決應給付承包商5,315萬4,275元，目前上訴最高法院中，最終結果待法院之判決。
（3） 北宜高速公路計畫南港頭城段第二標工程，因工程款爭議案提起訴訟，經地方法院108年9月12日判決應給付承包商5億8,569萬888元，目前上訴高等法院中，最終結果待法院之判決。

（4） 北部第二高速公路汐止中和段樟樹里高架橋工程，因工程款爭議案提起訴訟，經高等法院109年2月18日判決應給付承包商7,000萬元，目前上訴最高法院中，最終結果待法院之判決。
（5） 關西服務區及寶山休息站區廁所整修工程，因工程款爭議案提起訴訟，經地方法院109年11月13日判決應給付承包商418萬7,613元，目前上訴高等法院中，最終結果待法院之判決。
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