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國道1號增設大灣交流道工程(第514標)積極施工中

高公局拓建工程處台南工務所郭啟東/撰稿及圖片提供

目前國道1號中山高速公路在台南都會區內之永康及台南交流道不僅需負擔進出中山高速公路之龐大車流，其

連絡道路台1線與縣道182亦為目前台南都會區重要聯絡幹道，在尖峰時段出現部份路段道路容量不足、服務

水準不佳等問題，對於當地民眾非常不便，因此國道1號大灣交流道增設確有其必要性。

國道1號增設大灣交流道因地形關係採半鑽石型設計，以縣道180(復興路)為主要連絡道路，設有南下出口匝道

「S1」及北上入口匝道「N1」；另配合地方交通運轉需求，於連絡道縣道180南側約160公尺處增設迴轉道穿

越橋及縣道180道路拓寬等工程，本工程於102年3月18日開工，工期945日曆天，預定104年10月18日完工，

契約金額新台幣4億2,200萬元整，截至103年3月31日，預定進度31.76％，實際進度33.87％，進度超前

2.11％。

增設迴轉道穿越橋及縣道180道路拓寬為本標工程之重要施工項目，施工期間為維持國道1號車流通行，於國

道1號STA.323k+580~325k+338需配合進行3階段改道作業，預計於103年4月底前完成第1階段改道作業後，

本標工程即進入施工高峰期，目前整體施工團隊之精神非常積極，施工皆依規劃進度持續超前。

未來大灣交流道完工後，配合台南生活圈道路建設計畫中之永康交流道特定區幹3-1號道路開闢完成，將可提

供高鐵特定區、南科及永康等地區另一便捷之運輸道路。

▲ 大灣交流道位置示意圖

▲ 第1階段交維改道前置作業-中央分隔帶改善完成
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高雄港聯外高架道路-漁港路及新生路北段主線高架橋工程

　預定104年1月下旬完工

 國工局/撰稿及圖片提供

為活絡高雄港區連絡道路，提升港區物流運輸效率，並締造漁港路及新生路周邊較優質生活環境，由交通部國

道新建工程局負責興建的高雄港區聯外高架道路A區段，預定於104年1月下旬完工。

本工程共分為A、B區段，總經費約新臺幣41億元整。A區段涵括兩路廊(中山高延伸路廊及商港區銜接路廊之

新生路北段) ，經費約為32億元，於100年4月1日開工，主線高架橋工程部分預定104年1月下旬完工，截至目

前累計進度79.65%，已超前0.05%。B區段為商港區銜接路廊之新生路南段，目前用地尚未交付，工程尚未開

工。

目前施工狀況：

A.漁港路場鑄基樁共計372支，已澆置完成358支(96.2%)。
B.漁港路主線基礎共計24墩，已澆置完成21墩(87.5%)。
C.漁港路主線場鑄墩柱共計12墩，已澆置完成8墩(66.7%)。
D.漁港路預鑄墩柱:共計64塊(15墩)，已澆置完成64塊(100%)、吊裝完成15墩(100%)。
E.新生路跨前鎮運河上構懸臂段:共計50塊，已澆置完成50塊(100%)。
F.新生路主線上構場撐逐跨段:共計12跨，累計完成6跨 (50%) 。
G.新生路主線上構預鑄節塊逐跨段:共計23跨，累計完成23跨 (100%) 。
H.匝道B2、B3上構場撐逐跨段:共計20跨，累計完成17跨(85%)。
I.匝道B3跨新生路場鑄懸臂段:共計15塊，已澆置完成7塊(46.7%)。
J.前鎮河護岸冠牆工程:共計610M，累計完成472M(77.3%)。
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▲ 圖一 物資及人員接駁困難（本計畫攝）

南沙太平島交通基礎整建工程簡介(上)

國工局規劃組田正智/撰稿及圖片提供

一、前言

南沙太平島是我國目前在南沙群島駐防之島礁，其受限於地形水深過淺，致使運補艦及商船均無法靠岸，島上

駐防生活物資補給及人員替補必須經由運補艦及商船在外海錨泊後，由吃水較淺之膠筏靠近吊卸貨物及駁運

(詳下圖一)，返航後於岸邊再以人力將物資搬運上岸，非常耗時費力，尤其當膠筏及巡防艇需上岸維修時，甚

至需動用大部分人力拖拉。當外海發生緊急狀況時，將凸顯機動性和搜救之能力不足，故亟需建置相關碼頭設

施，以提升太平島之巡護能力及船舶運補任務之安全。

另太平島簡易跑道係於97年興建完成，受限天候及無相關夜間助導航等設施，致使跑道無法發揮預期功能，

亦亟需強化現有跑道及相關設施，俾提升台灣與太平島間之往返起降安全，有效提高救援效能及後續運用價

值。

行政院江院長於102年5月29日「太平島交通基礎工程整建研討」會議中裁示，全案由行政院海岸巡防署（以

下簡稱海巡署）籌編預算，公共工程委員會（以下簡稱工程會）協助工程規劃採購事宜，工程則委託交通部負

責執行。故工程會於102年6月5日召開加速辦理南沙太平島碼頭新建工程跨部會協商會議，同日交通部亦召開

南沙太平島碼頭新建與機場整建代辦工作會議，均決議在海巡署完成預算籌編並於計畫核定後由交通部台灣區

國道新建工程局（以下簡稱國工局）接續辦理設計、工程發包及執行工作，海巡署則於102年6月20日正式函

請國工局代辦。

二、辦理情形

國工局接獲指示後隨即應海巡署參與本案工程可行性評估之相關會議並進行本工程設計工作技術服務委託事

宜，因全案管制於104年底完工，經評估工程施工約需23個月，因此需於103年1月完成工程施工標發包，而設

計工作技術服務委託則需於102年9月完成，故整體時程相當緊迫，為達前述工作目標，於接辦之初即密集研

討後將完成工程施工發包前所有工作按日排定，並於每星期檢討。

交通部因國工局海事工程經驗較少，乃指派交通部運輸研究所港灣技術研究中心（以下簡稱港研中心）及航港

局派員協助相關工作，故於設計工作委託招標期間，為了解本工程現場地質、海象、施工環境等情，由前述單

位、海巡署及國工局組成工作小組赴島勘察。因該島屬管制區，絕大部分均需搭乘海巡署巡防艦或運補商船，

航行期間除需忍受風浪影響所造成身體不適外，為了解工程可能需面對的問題亦進行設計波浪、工程運輸方

案、海事工程施工等相關研討。

本工程係採公開評選方式於102年9月13日委由台灣世曦工程顧問公司辦理設計工作，因設計內容包含碼頭新

建及機場跑道整修工程，交通部除指派前述港研中心及航港局外另由民航局、氣象局及機場管理單位組成審查

小組協助國工局辦理設計工作審查。經設計顧問研討後碼頭新建工程採沉箱設計，並由臺灣之港口內完成沉箱

結構製作後再運至距台灣約1600公里之太平島安放。經分析工程運輸費用佔工程費用50%以上，為提前讓承

包商瞭解工程特性及準備投標作業，乃於設計階段即進行廠商工程說明會，而工程施工標則採異質採購 低標

辦理，並於103年1月3日由東丕營造公司以 低價保留決標，待103年預算完成審議程序後於103年2月6日決

標，並於隔日開工。本工程範圍示意圖如下圖二。



▲ 圖三 碼頭新建工程配置規劃示意圖

▲ 圖二 本工程範圍示意圖

三、工程概述

3.1 碼頭新建工程

本工程工址所需之碼頭結構，除做為碼頭使用外，亦具防波堤功能。按本工程可行性研究階段之配置規劃，分

為聯絡道及碼頭兩部分(如下圖三所示)。

3.2 碼頭設計

沉箱堤進行設計時，須考量於波浪作用下對沉箱滑動、穩定、基礎承載力、底盤滑動等因素以及施工時沉箱浮

游拖航之安全性，故斷面研擬時需考量斷面寬度、基礎厚度及護基方塊之重量，以得 佳穩定斷面。茲就各堤

段之堤體分析結果分述如后：

(1)聯絡道(L=212m)
本堤段於原地面設置拋石堤，考量其結構安全、穩定性、車輛雙向通行及港側另設置曳船道基地，因此採10m
寬的堤體設計，場鑄堤面高程採CD.+3.50m。因越浪可能造成曳船道基地之災損，故於海側部份加拋消波塊及

堤後設置胸牆，以降低越浪之影響。並配合海巡人員巡防視線需求，故胸牆以1.00m高設計。經斷面分析後以

直立壁型式較為經濟，因此於港側加設空心方塊堤，其相關標準斷面詳下圖四、五所示。



▲ 圖四 聯絡道標準斷面(+2.40m～+0.90m)

▲ 圖五 聯絡道標準斷面(+0.20m～-1.50m)

(2)曳船道

曳船道係考量20T巡防艇上岸維護，並因海側坡址底部之高程需在大潮平均低潮位下，故海側坡址底部為CD.-
3.36m，設計採用CD.-3.50m，其基礎拋石約0.5m厚，其標準斷面依照剖面位置，詳下圖六、七所示。

▲ 圖六 曳船道標準斷面（中心線剖面）

▲ 圖七 曳船道標準斷面（外側剖面）
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▲ 高公局年租金最高之土地出租案

活化土地利用賦予土地新生命，創造土地新價值

高公局北工處工務課陳巧蓁/撰稿及圖片提供

北區工程處近年來在經營國有公用財產活化運用方面不遺餘力，由於轄區位處北部都會區，寸土寸金，有關高

架橋下土地活化利用，成為炙手可熱之議題，不論民間或地方政府都踴躍承租，致土地租金收入逐年成長，總

計102年度有土地出租60多筆、機房出租40處，出租的公用土地多數作為停車場、置放場、以及抽水站等用

途，一方面解決了公有土地的管理死角，一方面更給予這些畸零地新的土地價值。

此外，北區工程處亦將公有土地提供予地方政府，做為環保局回收場、共乘車停車場、以及拖吊保管場等，不

僅活化利用國有財產，對於協助地方政策推動有相輔相成之效。

另外為維護國道通信品質，北區工程處亦將土地出租予電信業者架設通訊設備，除了改善國道通訊品質服務用

路人之外，更能增加高速公路局收益，可謂一舉數得。

高速公路局102年度公用土地出租及機房年收益總計9,479萬元，而其中北區工程處就占了7,232萬元，比例高

達總收益的七成六。北區工程處土地租金每年上百萬者高達8件，其中出租案件年租金最高者為誠融公司作為

停車場使用共4,880平方公尺，年租金達795萬餘元。

除了實質上的收益，無形的促進各單位資源整合，推動地方繁榮，和增進通訊品質以維護道路安全，則是更重

要的附加價值。

有云「人盡其才，地盡其利，物盡其用」。北區工程處在「地盡其利」上所作的努力仍然需要更加努力，冀望

每一個角落都可以找到它們存在的意義，每一塊土地都可以創造它們更多元化的價值。
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幸福才是機關的競爭力

高公局南工處黃誓文/撰稿提供

快樂是因，工作是果，歡喜做、甘願受，做快樂的事，才有幸福感、也才有競爭力！

從過往專家的研究指出，思考正向而快樂的人，在職場上陞遷比凡事皆負面思考而憤世嫉俗的人較快，而且生

命也較長久。

現在公務員的服務熱忱，快被工作壓力與不斷重複的社會輿論、新聞給磨光了。幸好南區工程處新任處長林炳

松秉持著正向思考與樂觀處理公務的態度，帶動處內員工的快樂人感覺指數，宛如一般向上的「正向氣旋」並

提升南區工程處的機關競爭力。

美國學者Barbara Fredrickson研究發現，一個機關的競爭力取決於工作環境的正向比例，比例越高代表員工越

有幸福感、機關越具競爭力。正向感覺包括了價值感（自尊、成就、發揮專長）、富足感（滿足、有趣、控

制）、安全感（健康、金錢、人際關係）、寧靜感（環境、空間、宗教、自由）等。負向感覺則包括了缺少價

值感（不被尊重、毀謗、一事無成、學非所用）、缺少富足感（不滿足、厭惡、無聊）、缺少安全感（懼怕、

焦慮、貧窮、違法）、缺少寧靜感（憤怒、擁擠、挫折）。

經實際調查結果顯示，南區工程處員工正向感覺比例有較高的現象，而處長林炳松正向思考與樂觀的管理哲

學，帶動營造自由而開放的上班環境氛圍，讓員工適得其所、發揮所長而滿足工作價值需求，更促成各單位及

員工間的良好互動關係，所以，南區工程處可說是一個幸福而有競爭力的機關。
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▲ 東山服務區辦理「愛護地球生生不息暨廉政啟航」

活動

「愛護地球生生不息暨廉政啟航」活動

高公局南工處政風室黃寶雪/撰稿及圖片提供

高公局南工處政風室為推廣愛護地球，與地球共存共榮的理念，發揮愛心，關懷生命，並拒絕貪婪、腐敗，淨

化心靈，全面提昇生活品質，於103年4月20日假轄屬東山服務區辦理「愛護地球生生不息暨廉政啟航」活

動，活動辦理情形有：（1）深耕、扎根及社會宣導。（2）民意調查。（3）媒體揭露。

於媒體揭露部分，為擴大宣導效果，南工處於4月18、19日在東山服務區全彩LED預告本活動，並發新聞稿，

獲中時電子報及NCN現查新聞網加以報導，鼓勵民眾有錢出錢有力出力，共襄盛舉。本活動透過與服務區廠

商合作的方式，以「廉政啟航」共同倡導反貪意識，讓民眾對貪污、腐敗及其所構成的威脅有所認識，進而積

極參與反貪及打擊腐敗的行列，型塑全民反貪文化。
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　交通部道安會.臺灣區國道高速公路局中區工程處 關心您 廣告
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▲ 國道3號增設南雲交流道工程開工動土典禮-局長、地

區首長及民意代表等合影

▲ 西螺服務區響應世界喝茶日舉辦奉茶活動

▲ 國道1號140k～142k舞動春風的羊蹄甲 ▲ 員林收費站第三階段路面施工-中央RC護欄施工作業

▲ 高雄港聯外道路計畫漁港路P20工作車組立情形 ▲ 高雄港聯外道路計畫漁港路P19～P20工作車上架前

置施工

▲ 金門大橋工程小金端施工棧橋上構施工 ▲ 金門大橋工程小金端施工棧橋鋼管打設情形
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