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服務區智慧化 路況查詢機換新裝

高速公路局於泰安、西螺、西湖、清水及南投等五處服務區將舊有使用不便的路況查詢機更換為新一代路況查

詢機，此設備以目前智慧型......................... (詳全文)
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馬公機場跑道暨滑行道道面設施整建暨改善工程
施工概述(上)

國道1號銅鑼至三義路段景觀維護作為

建置完整南區交控路網
國道3號交控設備提升及快速公路部分路段增設交控設備工程規設工作

爆胎防制4撇步
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▲ 路況查詢機全機圖 ▲ 重要公告訊息

服務區智慧化 路況查詢機換新裝

高公局中工處交控中心/撰稿及圖片提供

高速公路局於泰安、西螺、西湖、清水及南投等五處服務區將舊有使用不便的路況查詢機更換為新一代路況查

詢機，此設備以目前智慧型手機使用方式為藍本，更配合用路人使用習慣，以新式光學式多點觸控面板，讓用

路人使用路況查詢機時能更精準又快速的獲得資料，同時增加滑動及放大（縮小）等現代人日常使用習慣的相

關元素，使路況查詢機更加貼近現代年輕族群，讓用路人得以方便迅速取得相關資訊。

新款路況查詢機各項除美化原本即時路況查詢介面外，更擁有強大的附加功能，其中包含有即時路況圖顯示、

即時路況影像查詢、多樣性的旅行時間計算及事件訊息查詢等，並且增加重要宣導事項公告與風景明信片拍照

功能，用路人可利用路況查詢機了解高速公路所發布的重要資訊，亦可以內建之風景圖片加入本人相片進行合

成，並以電子郵件方式進行發送指定信箱，可得到獨一無二的個人化風景明信片電子檔，方便與朋友及家人分

享旅行的樂趣，希望可以利用此項功能推廣臺灣交通建設之便利，從另一方面發現臺灣之美，使國內或國外旅

客對臺灣有更加深入的認識。

中工處吳處長立文表示，為增進用路人與機關互動關係，可藉由辦理此項設備，拉近與用路人之間的距離，亦

同時利用多媒體功能宣導高速公路業務及創新服務等，未來高速公路局將持續增加多元的服務，改善用路人對

高速公路僅是一般道路的刻板印象。目前構想有交通安全小遊戲及滿意度問卷調查等附加功能，風景明信片功

能也將持續更新，以服務更多國道使用者。
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金門大橋主體工程揭開序幕

　施工團隊克服萬難全力以赴

 國工局/撰稿提供

金門大橋工程於102年5月21日開工，在施工團隊的努力下，克服金門地區人力、設備、物料取得不易之困

難，完成大、小金端混凝土拌合廠的建置，並於103年2月21日開始進行基樁之打設，正式揭開金門大橋主體

工程施工序幕。

金門大橋之工程範圍起點自小金端烈嶼鄉后頭村湖埔路，終點至大金端金寧鄉湖下村慈湖路，路線全長5.4公
里，墩位設計A1、P1~P73、A2共計75座橋墩，橋梁74跨；考量金門地區地質特殊性，為瞭解花崗岩承載

性，特別於小金端先進行試驗樁加載至3,000T之樁載重試驗，以確認本工程全套管基樁承載力。另為確認岩

盤風化程度及承載層位置，承包商於基樁工程施工前，應先完成全線逐墩補充鑽探（大金端引橋（土層）橋墩

1孔、小金端引橋（岩層）橋墩2孔、邊橋每墩6孔、主橋每墩8孔），據以作為樁長之判定。

金門大橋基樁樁徑設計為引橋∮1.5公尺、邊橋∮2.0公尺及主橋∮2.5公尺等三種，樁長設計約20~60公尺，基

樁總數523支，目前正進行大金端引橋A2、P73之基樁施作，累計已完成15支基樁打設，小金端引橋之基樁亦

將跟進展開施作。

本工程90％工區位於金烈海域，基樁工程於海域中之施工，需克服潮汐、海流之影響，進行樁位定位，需克

服花崗岩堅硬地質，進行基樁鑽掘，金門大橋海域中之基樁工程施工深具挑戰性，施工團隊將全力以赴克服萬

難，以期如期如質完成金門大橋興建任務。

▲ 金門大橋主體工程
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馬公機場跑道暨滑行道道面設施整建暨改善工程

　施工概述(上)

國工局二區處張勝晟/撰稿及圖片提供

一、計畫緣起

馬公機場為軍民合用機場，跑道及滑行道係軍方於民國53年興建並負責維護，因道面老舊、承載力不佳及部

分空側設施不符合國際民航組織（ICAO）規範，且時常因道面破損或助航設施故障而關場維修（詳圖1），不

但影響澎湖觀光發展亦造成飛安嚴重威脅，亟需進行整建。因此民航局為維護飛航安全及配合地方發展觀光需

求，積極規劃「馬公機場跑道、滑行道道面整建計畫」，於97年11月20日報奉行政院核定辦理，為加速推動

特委請國道新建工程局代辦本工程（詳圖2）。

▲ 圖1 整建前破損道面情況

▲ 圖2 工程概要

二、主要施工內容概述

過去國內各機場之道面大多採用FAA規範，自從桃園國際機場發生新航誤用跑道事件後，採用ICAO規範為機

場設施標準已為國內民航界之共識，民航局於民國94年，以ICAO為藍本，訂定「民用機場設計暨運作規

範」。因此，本工程設計標準與準則係以民航局所訂規範與ICAO規範為主。主要施工內容概述如下：

1.道面工程

依據上述規範檢討馬公機場既有空側設施之幾何條件詳表1，其須改善空間即為本工程道面整建範圍。馬公機

場包含主跑道（長3,000m、寬45m）、E滑行道（長3,000m、寬23m）、K2~K4橫向滑行道，道面整建包含跑

道兩端剛性道面重建暨20端1/4區段跑道抬升（20端處提高約1.99m，以符合ICAO規範之0.8%縱坡度，原有跑

道縱坡度詳圖3），跑道中段暨E、K2、K3滑行道柔性加舖及K2、K3滑行道彎道加寬等工項（如圖4）。

1.1.剛性道面重建

本剛性道面重建範圍包含主跑道20端處（2K+535~3K+285）、02端處（0K+285~0K+525及
0K+825~0K+945）及K4滑行道，剛性道面版塊厚度採用FAA FIELD法設計，並以20年為設計年限，及馬公機

場各類服務機型之預測年離場量為輸入資料，採用43公分厚之650psi抗彎混凝土。抗彎混凝土不使用飛灰、爐

石粉等卜作嵐礦物摻料，俾以減少封閉施工時間及減緩對航管及營運之影響。剛性道面版塊大小以≦6.1公



尺，且長寬比不大於1.25為原則，以降低版塊裂縫的產生。另剛性道面版塊接縫傳力在施工縫上，依FAA建議

以埋設足夠之傳力筋取代舊式造榫傳力，並且在收縮縫上則直接以裂縫面(Interlock)傳力，本工程之縱向縫均

採用鋼筋傳力（內側為光面筋，外側為竹節筋），橫向收縮縫仍採用版塊間裂縫面(Interlock)傳力，自由端內

2～3道收縮縫加埋光面傳力筋。伸縫則依FAA最新建議，採用加厚型伸縫或補強型伸縫方式處理（詳圖5）。

跑道重建區段與既有跑道銜接處理則採PCA之相關建議辦理，其剛性重建區段與既有道面之銜接處理詳圖6。

▼ 表1 跑道及滑行道整建前檢討彙整表

▲ 圖3 馬公機場原有跑道縱坡度圖



▲ 圖5 伸縫示意圖

▲ 圖6 既有道面加鋪與剛性重建銜接處理

▲ 圖4 道面整建
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▲ 噴灌系統設立

▲ 噴水情形

▲ 台灣百合（學名：Lilium formosanum）為百合屬

多年生的被子植物，花冠呈現六角形喇叭狀，葉子

呈線狀披針形排列，莖細長直挺。

▲ 播種繁殖

國道1號銅鑼至三義路段景觀維護作為

高公局中工處苗栗工務段/撰稿及圖片提供

國道邊坡、中央分隔帶植栽每至旱期只能「看天吃飯」往往因缺水而枯萎，其數量並不亞於病蟲害，雖動用水

車澆灌，但也是杯水車薪緩不濟急，充其量降降溫而已。又因占用內車道澆水影響行車順暢，為避免用路人行

車困擾、提高補植植栽存活率、維護工作人員安全為前提下，興起灌溉系統的設立，以求對植栽維護區塊盡心

盡力。

苗栗工務段於99、100年間先後試設噴灌及滴灌等設施，以期從中獲得經驗達到投石問路之效。噴灌系統是由

水車水泵加壓經管道將水送到位於植栽中的噴頭噴出。優點是噴灑面積廣、可達到清洗葉面效果，缺點是易受

日光、風力影響造成蒸發損失、對水壓要求較高。

至於滴灌是護坡平台設置水桶，利用高低差產生壓力將水一滴一滴均勻而緩慢的滴入植物根系附近土壤的灌溉

形式，滴水流量小，水滴緩慢入土，可以最大限度的減少蒸發損失，如果再加上地膜覆蓋，可以進一步減少蒸

發，滴灌條件下除緊靠滴頭下面的土壤水分處於飽和狀態外，其它部位的土壤水分均處於非飽和狀態，土壤水

分主要藉助毛管張力作用入滲和擴散。

另外，台灣百合的復育亦是邊坡景觀的重要業務之一，近年來台灣栽培百合切花極為盛行，逐漸成為重要的新

興花卉經濟作物之一。因為花型美好且芳香典雅，野生種近幾年在過度摘採及除草劑使用之下生長範圍銳減，

野外多出現在人跡不易到達之處，例如海岸邊的懸崖峭壁。本段轄區151k邊坡也因路巡人員無意中發現有少

量的「台灣野百合」，綻放著高貴迷人的風采，成為國道邊坡的吸睛亮點，顯示植栽復育之成果。



▲ 鱗莖繁殖
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建置完整南區交控路網

　國道3號交控設備提升及快速公路部分路段增設交控設備工程規設工作

高公局南區工程處陳木隆/撰稿及圖片提供

南區高快速公路路網由國道1、3號作為南北向幹線，並透過其他東西向快速公路與國道連接，形成井字形之

綿密路網，提供用路人快速而便利之易行性與可行性。路網交通特性分析如下：

(1)國道1號與國道3號平行替代國道1號大林高雄段路線與國道3號梅山九如段路線近似平行，國道1號通過西部

城市各大都會區，交通量較高，而國道3號則延伸至屏東地區，為往來台灣最南端之重要路徑。二條路線相距

在10公里內，彼此間替代性與互補性高，提供中長途穿越性旅次之用路人，選擇旅行時間較短路徑行駛，減

少重現性壅塞的狀況發生。

(2)東西向高快速連繫路徑便捷國道1號大林高雄段與國道3號南北向高速公路間，可利用國8（台南環線）、國

10（高雄環線）、台82（東石嘉義快速公路）、台84（北門玉井快速公路）、台86（台南關廟快速公路）、

台88（高雄潮州快速公路）共六條東西向高快速運輸路徑互動往返，實施路網轉向控制策略基本條件佳。

(3)沿線三大都會區運輸主軸國道一號大林高雄段沿線行經嘉義、台南、高雄三大都會區，因此國道1號除擔負

中長程運輸旅次外，亦兼具這三大都會區區內短程旅次之運輸主軸，扮演都會區內快速公路系統之一環，尤其

以台南及高雄二都會區最為明顯，區域內工業區林立，國道車流車大，容易發生壅塞問題。

自90年國道3號交控系統完成，及國道1號、快速公路等交控設備陸續加入南區交控系統，提升路網服務績效

與交通管理。隨著部分設備老舊及新產品推陳出新與電子收費(eTag)實施，為提供用路人良好之交通服務品

質、疏緩國1都會區道路壅塞情況，爰此辦理本工作。

本案工作內容，包括南區交控工程設備提改善，及增設交流道與快速公路延伸路段建置交控系統等，以整合南

區高快速公路路網為考量重點，並針對都會區路段重現性交通壅塞問題與交通事件偵測管理等問題，進行交通

控制功能之規劃與設計，達智慧化交通管理，將辦理下列事宜:
(1)電信銅纜更換為光纜及主幹光纖汰換提升。

(2)硬體設備汰換更新與傳輸架構IP化。

(3)隧道區緊急廣播系統更新及無線救災設備建置。

(4)新設電子收費讀取設備(eTag)及資料應用。

(5)中央電腦系統交控軟體功能擴充與降級運轉。

(6)新增路段及交流道之交控設備建置予納入系統。

(7)其他交通控制系統工程知相關配合事宜。

目前委由台灣世曦工程顧問股份有限公司辦理規設工作，已於102年12月11日決標開工，預計103年7月提送成

果文件，因交控現場設備工程橫跨偵測、辨識、控制、通訊、顯示及軟硬體整合等多項領域，不同承包商承作

結果，對於偵測率、誤報率、系統反應時間、系統穩定性、品質及功能等會有所差異，工程屬性較偏向異質性

採購性質。因此將考量以異質最低標方式辦理，預計103年12月發包工程標，約至106年中完工。

藉此計畫，依永續工程規設，期能達到提升既有南區交控系統功能、延續並增進交控系統效益、節能減碳等目

標。



▲ 本計畫與既有交控系統介面示意圖



▲ 交通管理策略
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▲ 金門大橋工程大金端施工棧橋第33跨施工 ▲ 金門大橋工程極限樁載重試驗

▲ 高雄港聯外道路計畫匝道B3P13~P14施工情形 ▲ 高雄港聯外道路計畫漁港路主線施工情形

▲ 關西服務區客家公園木質涼亭整修後風貌 ▲ 紫斑蝶防護網架設作業

▲ 國道3號增設南投交流道工程(第C14標)R1匝道完工

遠眺

▲ 古坑服務區「花香蝶舞 幸福莊園」外景
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