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執行成果摘要 

為回應社會大眾及大型重型機車團體關心開放 550c.c.以上大型重型

機車行駛高速公路之公共政策議題，高公局委託中華民國運輸學會召集團

隊進行 109 - 110 年度「大型重機行駛高快速公路績效評估檢核」事宜，選

定以國 3 甲、台 64 線、台 74 線及台 88 線等四條道路做為評估檢核路線。 

本計畫針對大型重型機車與小汽車於高快速道路上之駕駛行為進行

一年期之研究，彙整與分析安全、秩序及行為等三項績效指標。在安全指

標方面，不論車種，各道路之每百萬延車公里死傷事故數均以國 3 甲為最

低(大型重機 0 件/mvk、小型車 0.11 件/mvk)、台 74 線為最高(大型重機 2.64

件/mvk、小型車 0.31 件/mvk)；與前期相比，小型車於國 3 甲與台 64 線之

平均百萬延車公里死傷事故件數無明顯變化，大型重機本期於國 3 甲無死

傷事故，於台 64 線之死傷事故件數則較前期稍低。 

在秩序指標方面，不論車種，各道路之每百萬延車公里死傷違規數均

以台 88 線為最低(大型重機 21.82(件/mvk)、小型車 14.00(件/mvk))、國 3 甲

為最高(大型重機 98.99(件/mvk)、小型車 44.63(件/mvk))。不論國 3 甲或台

64 線，本期多數月份大型重機百萬延車公里違規件數均高於前期；小型車

之百萬延車公里違規件數於國 3 甲本期略低於前期、於台 64 則本期多數

月分均高於前期。 

行為指標部分，不論車種（大型重機與小型車）與道路（國 3 甲、台

64 線、台 74 線與台 88 線）用路人主要之違規行為多集中於「行進時未保

持安全車距」及「未保持安全距離變換車道」兩項，另外「未保持安全距

離變換車道」亦有一定比例以上；僅特定車種較容易發生之違規項目為大

型重機之「同車道併駛」。前期觀察結果亦是相似情況。 

本計畫亦將行為觀察結果進行統計檢定分析，探討不同的情境下之違

規比例是否有顯著差異。檢定結果顯示，特定時空下重機與小型車違規比

例差異有效檢定結果均為顯著，表示兩車種在不同時空環境下違規比例多

有所差異，而絕大多數情境下大型重機之違規比例均高於小型車之違規比

例。特定車種之多群體（時空）違規比例差異較不明顯，而在有效檢定之
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顯著差異項目中，前期與本期之差異檢定結果值得注意：在大型重機方面，

台 64 線整體違規、行進時未保持安全距離、沿車道線行駛等三項指標均發

現本期違規比例高於前期；而國 3甲則有沿車道線行駛指標比例高於前期。

在小型車方面，國 3 甲與台 64 線之整體違規、行進時未保持安全距離兩

項指標中，本期違規比例皆低於前期，於國 3 甲之未保持安全距離變換車

道違規比例亦為本期低於前期，而在台 64 線則有整體違規、行進時未保持

安全距離本期低於前期、未保持安全距離變換車道指標本期比例高於前期。 

綜觀本計畫與前期計畫之研究結果，本計畫建議針對各道路較高比例

的三項違規「行進時未保持安全車距」、「未保持安全距離變換車道」及「沿

車道線行駛」，再加強宣導教育與執法。另外，大型重機在國 3 甲或台 64

線不論是行為指標之觀察違規比例或秩序指標之取締違規件數，均發現多

數月份皆高於前期，尤其是以行進時未保持安全距離、沿車道線行駛為宣

導教育之重點；小型車在台 64 線則需加強未保持安全距離變換車道之相

關宣導教育。 
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第一章 緒論 

1.1 計畫緣起 

交通部為回應社會大眾及大型重型機車團體關心開放 550c.c.以上大

型重型機車行駛高速公路之公共政策議題，考量整體用路人利益，在各界

具有高度共識、安全可靠的前提下逐步推動開放試辦行駛國道。 

高公局曾於 106 年依交通部指示，訂定安全、秩序及行為指標，於國

3甲及台 64線完成大型重機 1年期（106年 7月 1 日至 107年 6月 30日）

之觀察評估。根據一年期之檢核成果發現，大型重機每月違規比例在 3.28%

至 15.19%內波動，小型車則是在 0.97%至 2.54%內波動；大型重機在台 64

線之違規比例於觀察之下半年（107 年起）似乎有下降之趨勢（惟仍高於

小型車）。另亦發現民眾對於保持「行車安全距離」與「行車安全間隔」之

意識較不足，應針對前述觀念、防禦性駕駛、風險判斷等納入宣導。鑒於

前揭檢核結果及考量社會各界意見分歧，且各車種駕駛人之行車禮讓及守

法習慣仍需再教育，而良好之駕駛習慣養成需時，基於保護大型重機族群

及保障國道全體用路人行車安全之立場，現階段尚未達開放行駛之條件，

俟凝聚開放共識再行研議。 

依據交通部 108 年 12 月 31 日交路字第 1085017598 號函附 108 年 12

月 10 日機車族群代表拜會交通部出席會議報告單決議：「請高公局重啟大

型重機行駛國 3 甲及台 64 觀察評估檢核專案，惟快速公路可不僅限於台

64 路段」；另依交通部 109 年 4 月 10 日函附 109 年 3 月 25 日哈雷重機團

體拜會部長之決議：「本檢核專案除國 3 甲外，請於中、南部擇一條橫向高

速公路作為觀察評估檢核路段，可一併考量本次重機團體建議之部分路段

或時段開放」。同時亦指示「收集台 66、台 74、台 82 大型重型機車車流行

為分析」。 

有鑒於此，高公局於 109 年 5 月委託中華民國運輸學會，以公正第三

方立場，邀集成立檢核小組，並委由羅孝賢老師擔任召集人暨發言人、吳
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宗修老師為副召集人，進行 109 - 110 年度「大型重機行駛高快速公路績效

評估檢核」事宜。 

其後，公路總局於考量大型重型機車行駛快速公路交通量，以及該局

刻正試辦開放大型重型機車行駛台 9 線南迴安朔草埔路段，爰建議改以台

64 線、台 74 線及台 88 線等路段做為 109-110 年案之評估檢核路線，其中，

台 74 線、台 88 線為本期新增觀察路線。 

1.2 計畫目的 

一、 辦理一年期（資料範圍：109 年 7 月 1 日至 110 年 6月 30 日）

國 3 甲之安全、秩序及行為指標評估及駕駛行為觀察，並由

「檢核小組」完成檢核與確認，每季定期向社會大眾公布。 

二、 完成總結報告，經高公局陳報交通部，供後續邀集相關單位、

團體召開會議確認評估結果，及後續辦理方向，並向社會大眾

宣布。 

1.3 研究內容 

本計畫主要工作內容為國 3 甲線駕駛行為觀察、召開觀察小組交流說

明會、彙整其他觀察路線資料，撰寫完整觀察分析報告，相關細節說明如

下： 

一、 本計畫團隊依高公局要求成立「觀察小組」，進行駕駛行為觀察工

作： 

(一) 觀察路段：國 3 甲線。 

(二) 觀察時間：資料範圍自 109 年 7 月 1 日起，至 110 年 6 月 30 日

止。 

(三) 觀察車種：大型重型機車、小型車（含小客車、小貨車）。 

(四) 觀察態樣：包括未保持安全車距變換車道 、行駛時未保持安全

車距、鑽車縫、沿車道線行駛、同車道併駛、違規行駛路肩、不

依標誌標線號誌指示行駛（如違規跨越槽化線、違規跨越雙白實

線）等行為。 
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(五) 抽樣方式：考量加減速車道、隧道、直線、環道等區位特性，由

檢核小組委員每月於國 3 甲分層隨機抽樣上一個月應觀察之影

片，先抽 CCTV，再依交通量分布抽日期、時段。每月國 3 甲線

需抽出 6 支一小時之 CCTV 影片，交由本「觀察小組」進行駕

駛行為觀察與統計。 

(六) 觀察小組交流說明會：本團隊至高雄與高科大團隊進行觀察小組

交流說明會（開會相關附件請參見本報告書附錄四），提供觀察

標準之建議。 

二、 辦理情形簡要說明 

本觀察小組根據檢核小組委員每月抽樣之觀察影片進行觀察，將各項

違規樣態統計結果呈現於第三章各季觀察結果與分析統計表中，其中包含

說明抽樣影片所錄行車狀況及行為說明等資訊。依據高公局蒐集之違規取

締件數、A1、A2 事故件數、分車種延車公里及前項行為觀察結果等資料，

每季彙整安全、秩序及行為指標進行評估與說明，並已派員至檢核小組會

議（共 5 次，含 4 次檢核小組定期會議及 1 次總結會議）進行說明，依檢

視與複核意見完成修正或補充。並於每季會議後，將每月觀察影片以每支

一小時 CCTV 影片為單位，分別剪輯成影片播放檔，交由高公局上傳至

youtube 平台供社會大眾參考。 

上述之工作內容皆以辦理完畢，結果呈現於各季度檢核小組會議之簡

報檔（請參見本報告書附錄二）。本觀察小組完成四季之觀察作業後，將各

季觀察數據彙整，採用兩母體比例差異之假說檢定及卡方齊一性檢定，針

對本期各季度、前期與本期的比較檢定結果及趨勢分別進行分析與說明，

結果呈現於本報告書第三章與第四章。根據分析結果，於本報告書第五章

彙整本案之結論，並進一步提出未來可能改進之處以供參考。至此，本案

之所有工作內容皆已辦理完畢。 
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第二章 作業程序與標準 

2.1 作業流程 

2.1.1 績效評估指標 

本計劃案績效評估指標包含三大面向，分別為安全、秩序以及行為指

標，分別從安全、秩序、行為等面向檢視大型重機與小型車之駕駛行為。

安全指標係統計觀察路線之死亡及受傷事故件數為檢核基礎，其指標定義

為第一當事人之死亡與受傷交通事故件數與百萬延車公里之比值；秩序指

標係統計觀察路線的違規舉發件數，其指標定義為交通違規舉發案件和百

萬延車公里之比值；行為指標則利用沿線 CCTV 影像經由人工判讀，以能

觀測、明確且不滋生爭議之違規行為為準據，其指標定義為各項抽查違規

行為之件數和抽樣時段行駛交通量之比值。 

安全、秩序指標乃根據內政部警政署國道公路警察局和新北市警察局

之每月統計資料計算而得；行為指標則依據 106 年 8月 3 日檢核小組籌備

會議訂定之八大違規行為，包括未保持安全車距變換車道、行駛時未保持

安全車距、車道間任意穿梭（鑽車縫）、沿車道線行駛、同車道併駛、違規

行駛路肩、不依標誌標線號誌指示行駛（如違規跨越槽化線、違規跨越雙

白實線）等行為，由本觀察小組針對檢核小組抽樣之 CCTV 進行人工判讀

後彙整而得之數據。 

2.1.2 抽樣作業程序 

為能使觀察影片之取樣具公正、公平性，檢核小組決議由曾平毅委員

負責抽樣暨彌封交寄作業，且於每個月進行上個月觀察影片之抽樣作業，

由高公局公布上個月之抽樣範圍，並交由觀察小組進行觀察、統計作業。

再則，考量不同路段與時段的車輛數不盡相同，且落差相當大，若無足夠

抽樣數量便較難進行後續分析，故在觀察影片之路段及時段抽樣方式上，

根據檢核小組籌備會議決議結果，本計畫之抽樣原則係採三階段流程抽樣

如下，而後將抽樣結果彌封交寄、拆封。 
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一、 第一階段隨機抽取 6 支 CCTV (不回抽)。 

二、 第二階段針對每支 CCTV 各隨機抽取當月份的某一天為抽樣

日。 

三、 第三階段針對每支 CCTV 之抽樣日隨機抽取該日的某一小時

進行觀察。 

然而實際執行時，為避免所抽樣本無法觀察、補抽樣需公文往返耗費，

故設計相關程序如下： 

一、 第一階段隨機抽取 10 支 CCTV，其中 4 支依序提供備用。 

二、 第二階段針對每支 CCTV 各隨機抽取當月份兩個序位日期，

依序為抽樣日、備用抽樣日。 

三、 第三階段針對每支 CCTV 之抽樣日與備用抽樣日各隨機抽取

五個順位小時依序提供備用進行觀察。 

觀察小組依據上述作業流程完成行為指標之觀察作業，並協助彙整各

個指標之統計作業後，檢核小組再於每季定期召開之檢核會議上進行檢覆，

每季觀察結果經檢核小組成員確認後，公布於高公局之「大型重機行駛國

道及快速公路檢核專區」；內容包括：各指標之檢核結果、各指標之月與季

統計表、行為指標觀察影像、各次檢核會議討論簡報、各次檢核會議新聞

稿等，上述檢核資料可供社會大眾共同審視。 

2.2 觀察作業操作型定義 

本觀察小組針對抽樣之沿線 CCTV 影像，利用人工判讀的方式檢視大

型重機與小型車之駕駛行為，以能觀測、明確且不滋生爭議之違規行為為

準據。行為指標依據 106 年 8 月 3 日檢核小組籌備會議訂定的八大觀察態

樣，包括未保持安全車距變換車道、行進時未保持安全車距、鑽車縫、沿

車道線行駛、同車道併駛、違規行駛路肩、不依標誌標線號誌指示行駛（如

違規跨越槽化線、違規跨越雙白實線）等，各項行為指標之操作型定義係

根據 106 年 9 月 15 日檢核小組與觀察小組第一次工作會議結論訂定，如

表 2-1。  
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表 2-1 觀測指標與操作型定義 

 

 

觀測指標 操作型定義 

行進時未保持

安全距離 

與前車距離小於 10 公尺。 

如遇到壅塞的情形，則不列入違規計算。 

未保持安全距

離變換車道 

變換車道前與前車距離小於 10 公尺、或變換車道後

與後車距離小於 10 公尺。 

如遇到壅塞的情形，則不列入違規計算。 

車道間任意穿

梭（鑽車縫） 
相鄰兩車道有車，車輛從中間通過。 

同車道併駛 

兩汽車、重機於同一車道併排行駛、或同車道超車、

或兩重機於同車道交錯併行而前後距離小於 5公尺。 

汽車與重機併駛，則後到者視為違規；多車道匯集為

單一車道路段則不列入違規計算。 

違規使用路肩 

非指定時段在路肩上行駛、無故在路肩停車、利用路

肩超越前車或倒車。 

因故於路肩停車者，若無於車輛後方擺放故障警告

標誌或明顯標識，列入違規計算。 

沿車道線行駛 非因變換車道而緊貼車道線連續行駛超過 30 公尺。 

跨越槽化線 車輪壓到槽化線。 

跨越雙白實線 任一車輪壓過雙白實線或車身跨越雙白實線。 
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第三章 違規行為指標觀察結果與分析 

本觀察小組根據檢核小組抽樣作業進行影片觀察，經檢核小組於每季

定期召開之檢核會議上進行檢覆及確認如表 3-1 至表 3-24 所示。再透過彙

整一整年度各項指標之檢核結果，繪製各指標於每月份之趨勢分布圖，如

圖 3.1 至圖 3.3。另於 3.6 節納入前期檢核結果與本期檢核結果之各指標每

月份趨勢分布圖進行比較，如圖 3.4 至圖 3.9。 

3.1 第一季觀察結果與分析 

國 3 甲第一季違規樣態範例如附錄 1.1 第一季違規截圖範例，觀察結

果如表 3-1 所示，交通量方面，第一季大型重機的觀測車流量為 411 輛，

小型車為 22,716 輛。違規件數與比例方面，大型重機觀測總違規件數為 45

件，比例為 10.95%；小型車觀測總違規件數為 383 件，比例 1.69%。在八

項不良駕駛行為中，不論車種，以行進時未保持安全距離、沿車道線行駛

違規比例較高。  
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表 3-1 國 3 甲違規樣態統計表（第一季：109 年 7-9 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

7月 

數量 
小型車 6,459 41 1 0 0 0 28 0 1 0 71 

大型重機 126 14 0 0 3 0 2 0 0 0 19 

比例 
小型車 --- 0.63% 0.02% 0.00% 0.00% 0.00% 0.43% 0.00% 0.02% 0.00% --- 

大型重機 --- 11.11% 0.00% 0.00% 2.38% 0.00% 1.59% 0.00% 0.00% 0.00% --- 

8月 

數量 
小型車 7,867 57 2 0 0 0 30 0 5 0 94 

大型重機 104 5 1 0 0 0 2 0 0 0 8 

比例 
小型車 --- 0.72% 0.03% 0.00% 0.00% 0.00% 0.38% 0.00% 0.06% 0.00% --- 

大型重機 --- 4.81% 0.96% 0.00% 0.00% 0.00% 1.92% 0.00% 0.00% 0.00% --- 

9月 

數量 
小型車 8,390 121 42 0 6 0 49 0 0 0 218 

大型重機 181 11 0 0 1 0 6 0 0 0 18 

比例 
小型車 --- 1.44% 0.50% 0.00% 0.07% 0.00% 0.58% 0.00% 0.00% 0.00% 2.60% 

大型重機 --- 6.08% 0.00% 0.00% 0.55% 0.00% 3.31% 0.00% 0.00% 0.00% 9.94% 

總計 

數量 
小型車 22,716 219 45 0 6 0 107 0 6 0 383 

大型重機 411 30 1 0 4 0 10 0 0 0 45 

比例 
小型車 --- 0.96% 0.20% 0.00% 0.03% 0.00% 0.47% 0.00% 0.03% 0.00% 1.69% 

大型重機 --- 7.30% 0.24% 0.00% 0.97% 0.00% 2.43% 0.00% 0.00% 0.00% 10.95% 

 

台 64線第一季違規樣態範例同附錄 1.1國 3甲第一季違規截圖範例，

觀察結果如表 3-2 所示，交通量方面，第一季大型重機的觀測車流量為 354

輛，小型車為 11,636 輛。違規件數與比例方面，大型重機觀測總違規件數

為 32 件，比例為 9.04%；小型車觀測總違規件數為 321 件，比例 2.76%。

在八項不良駕駛行為中，不論車種，以行進時未保持安全距離、未保持安

全距離變換車道及沿車道線行駛違規比例較高。 
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表 3-2 台 64 線違規樣態統計表（第一季：109 年 7-9 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

7月 

數量 
小型車 5,137 34 15 0 0 0 50 0 5 0 104 

大型重機 149 6 2 0 0 0 6 0 0 0 14 

比例 
小型車 --- 0.66% 0.29% 0.00% 0.00% 0.00% 0.97% 0.00% 0.10% 0.00% 2.02% 

大型重機 --- 4.03% 1.34% 0.00% 0.00% 0.00% 4.03% 0.00% 0.00% 0.00% 9.40% 

8月 

數量 
小型車 3,640 68 4 0 14 0 66 26 0 0 178 

大型重機 106 6 0 0 0 0 8 0 0 0 14 

比例 
小型車 --- 1.87% 0.11% 0.00% 0.38% 0.00% 1.81% 0.71% 0.00% 0.00% 4.89% 

大型重機 --- 5.66% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 7.55% 0.00% 0.00% 0.00% 13.21% 

9月 

數量 
小型車 2,859 25 4 0 0 0 9 0 1 0 39 

大型重機 99 3 0 0 0 0 1 0 0 0 4 

比例 
小型車 --- 0.87% 0.14% 0.00% 0.00% 0.00% 0.31% 0.00% 0.03% 0.00% 1.36% 

大型重機 --- 3.03% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 1.01% 0.00% 0.00% 0.00% 4.04% 

總計 

數量 
小型車 11,636 127 23 0 14 0 125 26 6 0 321 

大型重機 354 15 2 0 0 0 15 0 0 0 32 

比例 
小型車 --- 1.09% 0.20% 0.00% 0.12% 0.00% 1.07% 0.22% 0.05% 0.00% 2.76% 

大型重機 --- 4.24% 0.56% 0.00% 0.00% 0.00% 4.24% 0.00% 0.00% 0.00% 9.04% 
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台 74 線第一季違規樣態範例同附錄 1.1 國 3 甲第一季違規截圖範例，

觀察結果如表 3-3 所示，交通量方面，第一季大型重機的觀測車流量為 308

輛，小型車為 42,286 輛。違規件數與比例方面，大型重機觀測總違規件數

為 35 件，比例為 11.36%；小型車觀測總違規件數為 785 件，比例 1.86%。

在八項不良駕駛行為中，不論車種，以行進時未保持安全距離、未保持安

全距離變換車道及沿車道線行駛違規比例較高。 

表 3-3 台 74 線違規樣態統計表（第一季：109 年 7-9 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

7月 

數量 
小型車 15,485 131 37 0 1 0 21 9 0 0 199 

大型重機 133 9 5 0 1 0 5 0 0 0 20 

比例 
小型車 --- 0.85% 0.24% 0.00% 0.01% 0.00% 0.14% 0.06% 0.00% 0.00% 1.29% 

大型重機 --- 6.77% 3.76% 0.00% 0.75% 0.00% 3.76% 0.00% 0.00% 0.00% 15.04% 

8月 

數量 
小型車 14,649 240 101 0 0 1 48 3 0 0 393 

大型重機 79 7 0 0 0 0 3 0 0 0 10 

比例 
小型車 --- 1.64% 0.69% 0.00% 0.00% 0.01% 0.33% 0.02% 0.00% 0.00% 2.68% 

大型重機 --- 8.86% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 3.80% 0.00% 0.00% 0.00% 12.66% 

9月 

數量 
小型車 12,152 129 38 0 0 0 26 0 0 0 193 

大型重機 96 0 2 0 0 0 3 0 0 0 5 

比例 
小型車 --- 1.06% 0.31% 0.00% 0.00% 0.00% 0.21% 0.00% 0.00% 0.00% 1.59% 

大型重機 --- 0.00% 2.08% 0.00% 0.00% 0.00% 3.13% 0.00% 0.00% 0.00% 5.21% 

總計 

數量 
小型車 42,286 500 176 0 1 1 95 12 0 0 785 

大型重機 308 16 7 0 1 0 11 0 0 0 35 

比例 
小型車 --- 1.18% 0.42% 0.00% 0.00% 0.00% 0.22% 0.03% 0.00% 0.00% 1.86% 

大型重機 --- 5.19% 2.27% 0.00% 0.32% 0.00% 3.57% 0.00% 0.00% 0.00% 11.36% 
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台 88 線第一季違規樣態範例同附錄 1.1 國 3 甲第一季違規截圖範例，

觀察結果如表 3-4 所示，交通量方面，第一季大型重機的觀測車流量為 211

輛，小型車為 22,550 輛。違規件數與比例方面，大型重機觀測總違規件數

為 25 件，比例為 11.85%；小型車觀測總違規件數為 559 件，比例 2.48%。

在八項不良駕駛行為中，不論車種，以行進時未保持安全距離、未保持安

全距離變換車道及沿車道線行駛違規比例較高。 

表 3-4 台 88 線違規樣態統計表（第一季：109 年 7-9 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

7月 

數量 
小型車 7,046 81 32 0 0 2 24 0 0 0 139 

大型重機 88 4 2 0 0 0 1 0 0 0 7 

比例 
小型車 --- 1.15% 0.45% 0.00% 0.00% 0.03% 0.34% 0.00% 0.00% 0.00% 1.97% 

大型重機 --- 4.55% 2.27% 0.00% 0.00% 0.00% 1.14% 0.00% 0.00% 0.00% 7.95% 

8月 

數量 
小型車 7,402 88 30 0 0 0 66 0 0 0 184 

大型重機 61 5 1 0 0 0 3 0 0 0 9 

比例 
小型車 --- 1.19% 0.41% 0.00% 0.00% 0.00% 0.89% 0.02% 0.00% 0.00% 2.49% 

大型重機 --- 8.20% 1.64% 0.00% 0.00% 0.00% 4.92% 0.00% 0.00% 0.00% 14.75% 

9月 

數量 
小型車 8,102 79 29 0 0 0 128 0 0 0 236 

大型重機 62 4 1 1 0 0 3 0 0 0 9 

比例 
小型車 --- 0.98% 0.36% 0.00% 0.00% 0.00% 1.58% 0.00% 0.00% 0.00% 2.91% 

大型重機 --- 6.45% 1.61% 1.61% 0.00% 0.00% 4.84% 0.00% 0.00% 0.00% 14.52% 

總計 

數量 
小型車 22,550 248 91 0 0 2 218 0 0 0 559 

大型重機 211 13 4 1 0 0 7 0 0 0 25 

比例 
小型車 --- 1.10% 0.40% 0.00% 0.00% 0.01% 0.97% 0.00% 0.00% 0.00% 2.48% 

大型重機 --- 6.16% 1.90% 0.47% 0.00% 0.00% 3.32% 0.00% 0.00% 0.00% 11.85% 

 

  



 

12 

 

第一季四條道路之整合違規樣態如表 3-5 所示，在八項違規行為中，

不論車種與道路，以行進時未保持安全距離、未保持安全距離變換車道及

沿車道線行駛違規比例較高：大型重機違規比例分別為 5.76%、1.09%及

3.35%，小型車違規比例分別為 1.10%、0.34%及 0.55%。 

表 3-5 四道路總計違規態樣統計表（第一季：109 年 7-9 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

總計 

數量 
小型車 99,188 1,094 335 0 21 3 545 38 12 0 2,048 

大型重機 1,284 74 14 1 5 0 43 0 0 0 137 

比例 
小型車 --- 1.10% 0.34% 0.00% 0.02% 0.00% 0.55% 0.04% 0.01% 0.00% 2.06% 

大型重機 --- 5.76% 1.09% 0.08% 0.39% 0.00% 3.35% 0.00% 0.00% 0.00% 10.67% 

彙整第一季之三大指標如表 3-6 所示。安全指標方面，國 3 甲於觀察

期間內並無發生大型重機死傷事故，小型車發生 6 件受傷事故，每百萬延

車公里死亡與受傷事故件數為 0.25(件/mvk)；國 3 甲之總事故件數部分，

於觀察期間內並無發生大型重機事故，小型車發生 49 件事故，每百萬延車

公里總事故件數為 2.03(件/mvk)。台 64 線之死傷事故件數部分，大型重機

發生 3 件受傷事故，小型車發生 20 件受傷事故，每百萬延車公里死亡與

受傷事故件數分別為 0.90(件/mvk)及 0.17(件/mvk)；台 64 線之總事故件數

部分，於觀察期間內發生 7 件大型重機事故，小型車發生 154 件事故，每

百萬延車公里總事故件數分別為 2.09(件/mvk)及 1.29(件/mvk)。台 74 線之

死傷事故件數部分，大型重機發生 5 件受傷事故，小型車發生 1 件死亡事

故及 72 件受傷事故，每百萬延車公里死亡與受傷事故件數大型重機與小

型車分別為 2.68(件/mvk)及 0.51(件/mvk)；台 74 線之總事故件數部分，於

觀察期間內發生 6 件大型重機事故，小型車發生 450 件事故，每百萬延車

公里總事故件數分別為 3.22(件/mvk)及 3.13(件/mvk)。台 88 線之死傷事故

件數部分，大型重機發生 1 件受傷事故，而小型車則發生 10 件受傷事故，

每百萬延車公里死亡與受傷事故件數分別為1.71(件/mvk)及0.09(件/mvk)；
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台 88 線之總事故件數部分，於觀察期間內發生 1 件大型重機事故，小型

車發生 87 件事故，每百萬延車公里總事故件數分別為 1.71(件/mvk)及

0.74(件/mvk)。 

秩序指標方面，國 3 甲大型重機共取締 16 件，小型車取締 941 件，

在每百萬延車公里違規件數上，大型重機為 94.18(件/mvk)，小型車為

38.93(件/mvk)。而台 64 線大型重機共有 144件違規取締，小型車則有 3,641

件，在每百萬延車公里違規件數上，大型重機為 43.06(件/mvk)，小型車為

30.45(件/mvk)。而台 74 線大型重機共有 77 件違規取締，小型車則有 7,801

件，在每百萬延車公里違規件數上，大型重機為 41.28(件/mvk)，小型車為

54.32(件/mvk)。而台 88 線大型重機共有 24 件違規取締，小型車則有 2,353

件，在每百萬延車公里違規件數上，大型重機為 40.96(件/mvk)，小型車為

20.01(件/mvk)。 

行為指標上，國 3 甲大型重機共觀察到 45 件違規行為，小型車則發

生 383 件，兩者之觀測違規件數佔抽樣時段交通量比例分別為 10.95%與

1.69%。台 64 線部分，大型重機共觀察到 32 件違規行為，小型車則發生

321 件，大型重機觀測違規件數佔抽樣時段交通量比例為 9.04%，小型車

為 2.76%。而台 74 線部分，大型重機共觀察到 35 件違規行為，小型車則

發生 785 件，大型重機觀測違規件數佔抽樣時段交通量比例為 11.36%，小

型車為 1.86%。而台 88 線部分，大型重機共觀察到 25 件違規行為，小型

車則發生559件，大型重機觀測違規件數佔抽樣時段交通量比例為11.85%，

小型車為 2.48%。 
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表 3-6 季檢核表（第一季：109 年 7-9 月） 

道

路 
車種 總延車公里 

安全指標 秩序指標 行為指標 

死亡
事故
件數 

受傷
事故
件數 

死亡與受傷
事故件數/百
萬延車公里 

總事故
件數 

總事故
件數/百
萬延車
公里 

違規
件數 

違規件
數/百萬
延車公
里 

觀測
違規
行為
件數 

抽樣時
段行駛
交通量 

觀測違
規件數/

抽樣時
段行駛
交通量 

國

3

甲 

小型車 24,170,327 0 6 0.25 49 2.03 941 38.93 383 22,716 1.69% 

大型重機 169,894 0 0 0.00 0 0.00 16 94.18 45 411 10.95% 

台

64

線 

小型車 119,564,410 0 20 0.17 154 1.29 3,641 30.45 321 11,636 2.76% 

大型重機 3,343,940 0 3 0.90 7 2.09 144 43.06 32 354 9.04% 

台

74

線 

小型車 143,623,708 1 72 0.51 450 3.13 7,801 54.32 785 42,286 1.86% 

大型重機 1,865,328 0 5 2.68 6 3.22 77 41.28 35 308 11.36% 

台

88

線 

小型車 117,562,049 0 10 0.09 87 0.74 2,353 20.01 559 22,550 2.48% 

大型重機 586,001 0 1 1.71 1 1.71 24 40.96 25 211 11.85% 

 

3.2 第二季觀察結果與分析 

國 3 甲第二季違規樣態範例如附錄 1.2 第二季違規截圖範例，觀察結

果如表 3-7 所示。交通量方面，大型重機及小型車第二季總觀測車流量分

別為 224 輛與 19,622 輛。違規件數與比例方面，大型重機觀測總違規件數

為 31 件，比例為 13.84%，小型車觀測總違規件數為 270 件，比例為 1.38%。

在八項不良駕駛行為中，不論車種，以行進時未保持安全距離及沿車道線

行駛違規比例較高。 
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表 3-7 國 3 甲違規樣態統計表（第二季：109 年 10-12 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

10月 

數量 
小型車 6,254 70 10 0 9 0 16 0 0 0 105 

大型重機 85 11 0 0 0 0 6 0 0 0 17 

比例 
小型車 --- 1.12% 0.16% 0.00% 0.14% 0.00% 0.26% 0.00% 0.00% 0.00% 1.68% 

大型重機 --- 12.94% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 7.06% 0.00% 0.00% 0.00% 20.00% 

11月 

數量 
小型車 6,345 72 9 0 0 0 9 0 0 0 90 

大型重機 84 7 0 0 0 0 2 0 0 0 9 

比例 
小型車 --- 1.13% 0.14% 0.00% 0.00% 0.00% 0.14% 0.00% 0.00% 0.00% 1.42% 

大型重機 --- 8.33% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 2.38% 0.00% 0.00% 0.00% 10.71% 

12月 

數量 
小型車 7,023 57 1 0 0 0 16 0 1 0 75 

大型重機 55 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 

比例 
小型車 --- 0.81% 0.01% 0.00% 0.00% 0.00% 0.23% 0.00% 0.01% 0.00% 1.07% 

大型重機 --- 9.09% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 9.09% 

總計 

數量 
小型車 19,622 199 20 0 9 0 41 0 1 0 270 

大型重機 224 23 0 0 0 0 8 0 0 0 31 

比例 
小型車 --- 1.01% 0.10% 0.00% 0.05% 0.00% 0.21% 0.00% 0.01% 0.00% 1.38% 

大型重機 --- 10.27% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 3.57% 0.00% 0.00% 0.00% 13.84% 
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台 64 第二季違規樣態範例同附錄 1.2 國 3 甲第二季違規截圖範例，

觀察結果如表 3-8 所示。交通量方面，大型重機及小型車第二季總觀測車

流量分別為 457 輛與 15,006 輛。違規件數與比例方面，大型重機觀測總違

規件數為 57 件，比例為 12.47%，小型車觀測總違規件數為 205 件，比例

為 1.37%。在八項不良駕駛行為中，不論車種，以行進時未保持安全距離

及沿車道線行駛違規比例較高。 

表 3-8 台 64 線違規樣態統計表（第二季：109 年 10-12 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

10月 

數量 
小型車 5,670 88 5 0 0 0 15 0 2 0 110 

大型重機 197 16 0 0 7 0 5 0 0 0 28 

比例 
小型車 --- 1.55% 0.09% 0.00% 0.00% 0.00% 0.26% 0.00% 0.04% 0.00% 1.94% 

大型重機 --- 8.12% 0.00% 0.00% 3.55% 0.00% 2.54% 0.00% 0.00% 0.00% 14.21% 

11月 

數量 
小型車 3,441 17 5 0 0 0 29 0 0 0 51 

大型重機 77 5 0 0 0 0 3 0 0 0 8 

比例 
小型車 --- 0.49% 0.15% 0.00% 0.00% 0.00% 0.84% 0.00% 0.00% 0.00% 1.48% 

大型重機 --- 6.49% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 3.90% 0.00% 0.00% 0.00% 10.39% 

12月 

數量 
小型車 5,895 38 1 0 0 0 5 0 0 0 44 

大型重機 183 15 1 0 1 0 4 0 0 0 21 

比例 
小型車 --- 0.64% 0.02% 0.00% 0.00% 0.00% 0.08% 0.00% 0.00% 0.00% 0.75% 

大型重機 --- 8.20% 0.55% 0.00% 0.55% 0.00% 2.19% 0.00% 0.00% 0.00% 11.48% 

總計 

數量 
小型車 15,006 143 11 0 0 0 49 0 2 0 205 

大型重機 457 36 1 0 8 0 12 0 0 0 57 

比例 
小型車 --- 0.95% 0.07% 0.00% 0.00% 0.00% 0.33% 0.00% 0.01% 0.00% 1.37% 

大型重機 --- 7.88% 0.22% 0.00% 1.75% 0.00% 2.63% 0.00% 0.00% 0.00% 12.47% 
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台 74 第二季違規樣態範例同附錄 1.2 國 3 甲第二季違規截圖範例，

觀察結果如表 3-9 所示。交通量方面，大型重機及小型車第二季總觀測車

流量分別為 471 輛與 45,204 輛。違規件數與比例方面，大型重機觀測總違

規件數為 57 件，比例為 12.10%，小型車觀測總違規件數為 483 件，比例

為 1.07%。在八項不良駕駛行為中，不論車種，以行進時未保持安全距離、

未保持安全距離變換車道及沿車道線行駛違規比例較高。 

表 3-9 台 74 線違規樣態統計表（第二季：109 年 10-12 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

10月 

數量 
小型車 12,727 148 26 0 0 0 22 0 0 0 196 

大型重機 96 7 4 1 1 0 5 0 0 0 18 

比例 
小型車 --- 1.16% 0.20% 0.00% 0.00% 0.00% 0.17% 0.00% 0.00% 0.00% 1.54% 

大型重機 --- 7.29% 4.17% 1.04% 1.04% 0.00% 5.21% 0.00% 0.00% 0.00% 18.75% 

11月 

數量 
小型車 18,699 143 22 0 0 0 12 3 0 0 180 

大型重機 213 16 2 0 1 0 8 0 0 0 27 

比例 
小型車 --- 0.76% 0.12% 0.00% 0.00% 0.00% 0.06% 0.02% 0.00% 0.00% 0.96% 

大型重機 --- 7.51% 0.94% 0.00% 0.47% 0.00% 3.76% 0.00% 0.00% 0.00% 12.68% 

12月 

數量 
小型車 13,778 89 8 0 0 0 10 0 0 0 107 

大型重機 162 7 2 0 1 0 2 0 0 0 12 

比例 
小型車 --- 0.65% 0.06% 0.00% 0.00% 0.00% 0.07% 0.00% 0.00% 0.00% 0.78% 

大型重機 --- 4.32% 1.23% 0.00% 0.62% 0.00% 1.23% 0.00% 0.00% 0.00% 7.41% 

總計 

數量 
小型車 45,204 380 56 0 0 0 44 3 0 0 483 

大型重機 471 30 8 1 3 0 15 0 0 0 57 

比例 
小型車 --- 0.84% 0.12% 0.00% 0.00% 0.00% 0.10% 0.01% 0.00% 0.00% 1.07% 

大型重機 --- 6.37% 1.70% 0.21% 0.64% 0.00% 3.18% 0.00% 0.00% 0.00% 12.10% 
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台 88 第二季違規樣態範例同附錄 1.2 國 3 甲第二季違規截圖範例，

觀察結果如表 3-10 所示。交通量方面，大型重機及小型車第二季總觀測車

流量分別為 158 輛與 23,879 輛。違規件數與比例方面，大型重機觀測總違

規件數為 24 件，比例為 15.19%，小型車觀測總違規件數為 576 件，比例

為 2.41%。在八項不良駕駛行為中，不論車種，以行進時未保持安全距離、

未保持安全距離變換車道及沿車道線行駛違規比例較高。 

表 3-10 台 88 線違規樣態統計表（第二季：109 年 10-12 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

10月 

數量 
小型車 8,721 84 50 0 0 0 89 0 0 0 223 

大型重機 55 3 3 0 0 0 2 0 0 0 8 

比例 
小型車 --- 0.96% 0.57% 0.00% 0.00% 0.00% 1.02% 0.00% 0.00% 0.00% 2.56% 

大型重機 --- 5.45% 5.45% 0.00% 0.00% 0.00% 3.64% 0.00% 0.00% 0.00% 14.55% 

11月 

數量 
小型車 7,435 77 53 0 0 0 26 0 0 0 156 

大型重機 54 3 1 0 1 0 3 0 0 0 8 

比例 
小型車 --- 1.04% 0.71% 0.00% 0.00% 0.00% 0.35% 0.00% 0.00% 0.00% 2.10% 

大型重機 --- 5.56% 1.85% 0.00% 1.85% 0.00% 5.56% 0.00% 0.00% 0.00% 14.81% 

12月 

數量 
小型車 7,723 91 28 0 0 0 78 0 0 0 197 

大型重機 49 1 3 0 0 0 4 0 0 0 8 

比例 
小型車 --- 1.18% 0.36% 0.00% 0.00% 0.00% 1.01% 0.00% 0.00% 0.00% 2.55% 

大型重機 --- 2.04% 6.12% 0.00% 0.00% 0.00% 8.16% 0.00% 0.00% 0.00% 16.33% 

總計 

數量 
小型車 23,879 252 131 0 0 0 193 0 0 0 576 

大型重機 158 7 7 0 1 0 9 0 0 0 24 

比例 
小型車 --- 1.06% 0.55% 0.00% 0.00% 0.00% 0.81% 0.00% 0.00% 0.00% 2.41% 

大型重機 --- 4.43% 4.43% 0.00% 0.63% 0.00% 5.70% 0.00% 0.00% 0.00% 15.19% 

 

  



 

19 

 

第二季四條道路之整合違規樣態如表 3-11 所示，在八項違規行為中，

不論車種與道路，以行進時未保持安全距離、未保持安全距離變換車道及

沿車道線行駛違規比例較高：大型重機違規比例分別為 7.33%、1.22%及

3.36%，小型車違規比例分別為 0.94%、0.21%及 0.32%。 

表 3-11 四道路總計違規態樣統計表（第二季：109 年 10-12 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

總計 

數量 
小型車 103,711 974 218 0 9 0 327 3 3 0 1,534 

大型重機 1,310 96 16 1 12 0 44 0 0 0 169 

比例 
小型車 --- 0.94% 0.21% 0.00% 0.01% 0.00% 0.32% 0.00% 0.00% 0.00% 1.48% 

大型重機 --- 7.33% 1.22% 0.08% 0.92% 0.00% 3.36% 0.00% 0.00% 0.00% 12.90% 

 

彙整第二季之三大指標如表 3-12 所示。在安全指標方面，國 3 甲於觀

察期間內並無發生大型重機死傷事故，小型車發生 1 件受傷事故，每百萬

延車公里死亡與受傷事故件數為 0.04(件/mvk) ；國 3 甲之總事故件數部

分，於觀察期間內並無發生大型重機事故，小型車發生 42 件事故，每百萬

延車公里總事故件數為 1.78(件/mvk)。台 64 線之死傷事故件數部分，大型

重機發生 4 件受傷事故，小型車發生 23 件受傷事故，每百萬延車公里死

亡與受傷事故件數分別為 1.52(件/mvk)及 0.23(件/mvk)；台 64 線之總事故

件數部分，於觀察期間內發生 5 件大型重機事故，小型車發生 186 件事故，

每百萬延車公里總事故件數分別為 1.90(件/mvk)及 1.84(件/mvk)。台 74 線

之死傷事故件數部分，大型重機發生 4 件受傷事故，小型車發生 1 件死亡

事故、75 件受傷事故，每百萬延車公里死亡與受傷事故件數分別為 2.01(件

/mvk)及 0.47(件/mvk)；台 74 線之總事故件數部分，於觀察期間內發生 10

件大型重機事故，小型車發生 506 件事故，每百萬延車公里總事故件數分

別為 5.01(件/mvk)及 3.13(件/mvk)。台 88 線之死傷事故件數部分，於觀察

期間內並無發生大型重機死傷事故，而小型車則發生 29 件受傷事故，每百
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萬延車公里死亡與受傷事故件數為 0.25(件/mvk)；台 88 線之總事故件數部

分，於觀察期間內無發生大型重機事故，小型車發生 116 件事故，每百萬

延車公里總事故件數為 1.00(件/mvk)。 

秩序指標方面，國 3 甲大型重機取締 12 件，小型車取締 941 件，在

每百萬延車公里違規件數上，大型重機為 84.30(件/mvk)，小型車為 39.97(件

/mvk)。而台 64 線大型重機共有 128 件違規取締，小型車則有 4,047 件，

在每百萬延車公里違規件數上，大型重機為 48.70(件/mvk)，小型車為

40.08(件/mvk)。而台 74 線大型重機共有 74 件違規取締，小型車則有 7,471

件，在每百萬延車公里違規件數上，大型重機為 37.09(件/mvk)，小型車為

46.24(件/mvk)。而台 88 線大型重機共有 11 件違規取締，小型車則有 1,186

件，在每百萬延車公里違規件數上，大型重機為 18.32(件/mvk)，小型車為

10.18(件/mvk)。 

行為指標上，國 3 甲大型重機共觀察到 31 件違規行為，小型車則發

生 270 件，兩者之觀測違規件數佔抽樣時段交通量比例分別為 13.84%與

1.38%。台 64 線部分，大型重機共觀察到 57 件違規行為，小型車則發生

205 件，大型重機觀測違規件數佔抽樣時段交通量比例為 12.47%，小型車

為 1.37%。而台 74 線部分，大型重機共觀察到 57 件違規行為，小型車則

發生 483 件，大型重機觀測違規件數佔抽樣時段交通量比例為 12.10%，小

型車為 1.07%。而台 88 線部分，大型重機共觀察到 24 件違規行為，小型

車則發生 576 件，大型重機觀測違規件數佔抽樣時段交通量比例為 15.19%，

小型車為 2.41%。 
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表 3-12 季檢核表（第二季：109 年 10-12 月） 

道

路 
車種 總延車公里 

安全指標 秩序指標 行為指標 

死亡
事故
件數 

受傷
事故
件數 

死亡與受
傷事故件
數/百萬延
車公里 

總事故
件數 

總事故
件數/百
萬延車
公里 

違規
件數 

違規件
數/百萬
延車公
里 

觀測
違規
行為
件數 

抽樣時
段行駛
交通量 

觀測違規
件數/抽
樣時段行
駛交通量 

國

3

甲 

小型車 23,540,106 0 1 0.04 42 1.78 941 39.97 270 19,622 1.38% 

大型重機 142,344 0 0 0.00 0 0.00 12 84.30 31 224 13.84% 

台

64

線 

小型車 100,978,695 0 23 0.23 186 1.84 4,047 40.08 205 15,006 1.37% 

大型重機 2,628,199 0 4 1.52 5 1.90 128 48.70 57 457 12.47% 

台

74

線 

小型車 161,555,465 1 75 0.47 506 3.13 7,471 46.24 483 45,204 1.07% 

大型重機 1,994,925 0 4 2.01 10 5.01 74 37.09 57 471 12.10% 

台

88

線 

小型車 116,547,300 0 29 0.25 116 1.00 1,186 10.18 576 23,879 2.41% 

大型重機 600,277 0 0 0.00 0 0.00 11 18.32 24 158 15.19% 
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3.3 第三季觀察結果與分析 

國 3 甲第三季違規樣態範例如附錄 1.3 第三季違規截圖範例，觀察結

果如表 3-13 所示。交通量方面，國 3 甲大型重機第三季總觀測車流量為

329 輛，小型車為 24,022 輛。違規件數與比例方面，大型重機觀測總違規

件數為 35 件，比例為 10.64%，小型車觀測總違規件數為 235 件，比例為

0.98%。在八項不良駕駛行為中，不論車種，以行進時未保持安全距離、未

保持安全距離變換車道及沿車道線行駛違規比例較高。 

表 3-13 國 3 甲違規樣態統計表（第三季：110 年 1-3 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

1月 

數量 
小型車 8,552 65 8 0 0 0 17 0 0 0 90 

大型重機 73 7 0 0 0 0 1 0 0 0 8 

比例 
小型車 --- 0.76% 0.09% 0.00% 0.00% 0.00% 0.20% 0.00% 0.00% 0.00% 1.05% 

大型重機 --- 9.59% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 1.37% 0.00% 0.00% 0.00% 10.96% 

2月 

數量 
小型車 6,358 39 2 0 0 0 11 3 1 0 56 

大型重機 107 6 0 0 0 0 3 0 0 0 9 

比例 
小型車 --- 0.61% 0.03% 0.00% 0.00% 0.00% 0.17% 0.05% 0.02% 0.00% 0.88% 

大型重機 --- 5.61% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 2.80% 0.00% 0.00% 0.00% 8.41% 

3月 

數量 
小型車 9,112 67 4 0 0 0 18 0 0 0 89 

大型重機 149 13 1 0 1 0 3 0 0 0 18 

比例 
小型車 --- 0.74% 0.04% 0.00% 0.00% 0.00% 0.20% 0.00% 0.00% 0.00% 0.98% 

大型重機 --- 8.72% 0.67% 0.00% 0.67% 0.00% 2.01% 0.00% 0.00% 0.00% 12.08% 

總計 

數量 
小型車 24,022 171 14 0 0 0 46 3 1 0 235 

大型重機 329 26 1 0 1 0 7 0 0 0 35 

比例 
小型車 --- 0.71% 0.06% 0.00% 0.00% 0.00% 0.19% 0.01% 0.00% 0.00% 0.98% 

大型重機 --- 7.90% 0.30% 0.00% 0.30% 0.00% 2.13% 0.00% 0.00% 0.00% 10.64% 

 

  



 

23 

 

台 64線第三季違規樣態範例同附錄 1.3國 3甲第三季違規截圖範例，

觀察結果如表 3-14 所示。交通量方面，台 64 線大型重機第三季總觀測車

流量為 534 輛，小型車為 18,614 輛。違規件數與比例方面，大型重機觀測

總違規件數為 64 件，比例為 11.99%，小型車觀測總違規件數為 197 件，

比例為 1.06%。在八項不良駕駛行為中，不論車種，以行進時未保持安全

距離、未保持安全距離變換車道及沿車道線行駛違規比例較高。 

表 3-14 台 64 線違規樣態統計表（第三季：110 年 1-3 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

1月 

數量 
小型車 7,317 54 3 0 0 0 21 1 0 0 79 

大型重機 180 18 0 0 0 0 11 0 0 0 29 

比例 
小型車 --- 0.74% 0.04% 0.00% 0.00% 0.00% 0.29% 0.01% 0.00% 0.00% 1.08% 

大型重機 --- 10.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 6.11% 0.00% 0.00% 0.00% 16.11% 

2月 

數量 
小型車 4,989 34 6 0 0 0 16 0 0 0 56 

大型重機 187 10 1 0 1 0 6 0 0 0 18 

比例 
小型車 --- 0.68% 0.12% 0.00% 0.00% 0.00% 0.32% 0.00% 0.00% 0.00% 1.12% 

大型重機 --- 5.35% 0.53% 0.00% 0.53% 0.00% 3.21% 0.00% 0.00% 0.00% 9.63% 

3月 

數量 
小型車 6,308 33 3 0 0 0 22 0 4 0 62 

大型重機 167 14 0 0 0 0 3 0 0 0 17 

比例 
小型車 --- 0.52% 0.05% 0.00% 0.00% 0.00% 0.35% 0.00% 0.06% 0.00% 0.98% 

大型重機 --- 8.38% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 1.80% 0.00% 0.00% 0.00% 10.18% 

總計 

數量 
小型車 18,614 121 12 0 0 0 59 1 4 0 197 

大型重機 534 42 1 0 1 0 20 0 0 0 64 

比例 
小型車 --- 0.65% 0.06% 0.00% 0.00% 0.00% 0.32% 0.01% 0.02% 0.00% 1.06% 

大型重機 --- 7.87% 0.19% 0.00% 0.19% 0.00% 3.75% 0.00% 0.00% 0.00% 11.99% 
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台 74線第三季違規樣態範例同附錄 1.3國 3甲第三季違規截圖範例，

觀察結果如表 3-15 所示。交通量方面，台 74 線大型重機第三季總觀測車

流量為 337 輛，小型車為 42,890 輛。違規件數與比例方面，大型重機觀測

總違規件數為 46 件，比例為 13.65%，小型車觀測總違規件數為 676 件，

比例為 1.58%。在八項不良駕駛行為中，不論車種，以行進時未保持安全

距離、未保持安全距離變換車道及沿車道線行駛違規比例較高。 

表 3-15 台 74 線違規樣態統計表（第三季：110 年 1-3 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

1月 

數量 
小型車 15,875 283 37 0 8 0 24 0 0 0 352 

大型重機 92 11 2 1 1 1 7 0 0 0 23 

比例 
小型車 --- 1.78% 0.23% 0.00% 0.05% 0.00% 0.15% 0.00% 0.00% 0.00% 2.22% 

大型重機 --- 11.96% 2.17% 1.09% 1.09% 1.09% 7.61% 0.00% 0.00% 0.00% 25.00% 

2月 

數量 
小型車 11,315 92 26 0 0 0 34 0 0 0 152 

大型重機 107 4 2 0 0 0 1 0 0 0 7 

比例 
小型車 --- 0.81% 0.23% 0.00% 0.00% 0.00% 0.30% 0.00% 0.00% 0.00% 1.34% 

大型重機 --- 3.74% 1.87% 0.00% 0.00% 0.00% 0.93% 0.00% 0.00% 0.00% 6.54% 

3月 

數量 
小型車 15,700 120 25 0 0 0 23 4 0 0 172 

大型重機 138 9 4 0 0 0 3 0 0 0 16 

比例 
小型車 --- 0.76% 0.16% 0.00% 0.00% 0.00% 0.15% 0.03% 0.00% 0.00% 1.10% 

大型重機 --- 6.52% 2.90% 0.00% 0.00% 0.00% 2.17% 0.00% 0.00% 0.00% 11.59% 

總計 

數量 
小型車 42,890 495 88 0 8 0 81 4 0 0 676 

大型重機 337 24 8 1 1 1 11 0 0 0 46 

比例 
小型車 --- 1.15% 0.21% 0.00% 0.02% 0.00% 0.19% 0.01% 0.00% 0.00% 1.58% 

大型重機 --- 7.12% 2.37% 0.30% 0.30% 0.30% 3.26% 0.00% 0.00% 0.00% 13.65% 
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台 88線第三季違規樣態範例同附錄 1.3國 3甲第三季違規截圖範例，

觀察結果如表 3-16 所示。交通量方面，台 88 線大型重機第三季總觀測車

流量為 144 輛，小型車為 24,712 輛。違規件數與比例方面，大型重機觀測

總違規件數為 17 件，比例為 11.81%，小型車觀測總違規件數為 539 件，

比例為 2.18%。在八項不良駕駛行為中，不論車種，以行進時未保持安全

距離、未保持安全距離變換車道及沿車道線行駛違規比例較高。 

表 3-16 台 88 線違規樣態統計表（第三季：110 年 1-3 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

1月 

數量 
小型車 8,721 102 53 0 0 0 48 0 0 0 203 

大型重機 53 3 3 0 0 0 0 0 0 0 6 

比例 
小型車 --- 1.17% 0.61% 0.00% 0.00% 0.00% 0.55% 0.00% 0.00% 0.00% 2.33% 

大型重機 --- 5.66% 5.66% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 11.32% 

2月 

數量 
小型車 9,121 104 59 0 0 0 37 0 0 0 200 

大型重機 52 6 1 0 0 0 0 0 0 0 7 

比例 
小型車 --- 1.14% 0.65% 0.00% 0.00% 0.00% 0.41% 0.00% 0.00% 0.00% 2.19% 

大型重機 --- 11.54% 1.92% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 13.46% 

3月 

數量 
小型車 6,870 55 35 0 0 0 46 0 0 0 136 

大型重機 39 2 1 0 0 1 0 0 0 0 4 

比例 
小型車 --- 0.80% 0.51% 0.00% 0.00% 0.00% 0.67% 0.00% 0.00% 0.00% 1.98% 

大型重機 --- 5.13% 2.56% 0.00% 0.00% 2.56% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 10.26% 

總計 

數量 
小型車 24,712 261 147 0 0 0 131 0 0 0 539 

大型重機 144 11 5 0 0 1 0 0 0 0 17 

比例 
小型車 --- 1.06% 0.59% 0.00% 0.00% 0.00% 0.53% 0.00% 0.00% 0.00% 2.18% 

大型重機 --- 7.64% 3.47% 0.00% 0.00% 0.69% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 11.81% 
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第三季四條道路之整合違規樣態如表 3-17 所示，在八項違規行為中，

不論車種與道路，以行進時未保持安全距離、未保持安全距離變換車道及

沿車道線行駛違規比例較高：大型重機違規比例分別為 7.66%、1.12%及

2.83%，小型車違規比例分別為 0.95%、0.24%及 0.29%。 

表 3-17 四道路總計違規態樣統計表（第三季：110 年 1-3 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

總計 

數量 
小型車 110,238 1,048 261 0 8 0 317 8 5 0 1,647 

大型重機 1,344 103 15 1 3 2 38 0 0 0 162 

比例 
小型車 --- 0.95% 0.24% 0.00% 0.01% 0.00% 0.29% 0.01% 0.00% 0.00% 1.49% 

大型重機 --- 7.66% 1.12% 0.07% 0.22% 0.15% 2.83% 0.00% 0.00% 0.00% 12.05% 

彙整第三季之三大指標如表 3-18 所示。在安全指標方面，國 3 甲於

觀察期間內並無發生大型重機死傷事故，而小型車則發生 1 件受傷事故，

小型車每百萬延車公里死亡與受傷事故件數為 0.04(件/mvk)；國 3 甲之總

事故件數部分，於觀察期間內並無發生大型重機事故，小型車發生 39 件事

故，每百萬延車公里總事故件數為 1.71(件/mvk)。台 64 線之死傷事故件數

部分，大型重機發生 2 件受傷事故，小型車發生 14 件受傷事故，每百萬延

車公里死亡與受傷事故件數分別為 1.00(件/mvk)及 0.14(件/mvk)；台 64 線

之總事故件數部分，於觀察期間內發生 4 件大型重機事故，小型車發生 140

件事故，每百萬延車公里總事故件數分別為 2.00 (件/mvk)及 1.44(件/mvk)。

台 74 線之死傷事故件數部分，大型重機發生 7 件受傷事故，小型車發生

31 件受傷事故，每百萬延車公里死亡與受傷事故件數分別為 4.01(件/mvk)

及 0.14(件/mvk)；台 74 線之總事故件數部分，於觀察期間內發生 8 件大型

重機事故，小型車發生 227 件事故，每百萬延車公里總事故件數分別為

4.58(件/mvk)及 1.03(件/mvk)。台 88 線之死傷事故件數部分，於觀察期間

內並無發生大型重機死傷事故，而小型車則發生 30 件受傷事故，小型車每

百萬延車公里死亡與受傷事故件數為 0.25(件/mvk)；台 88 線之總事故件數
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部分，於觀察期間內發生 1 件大型重機事故，小型車發生 148 件事故，每

百萬延車公里總事故件數分別為 1.85(件/mvk)及 1.23(件/mvk)。 

秩序指標方面，國 3 甲大型重機共取締 12 件，小型車取締 1,038 件，

在每百萬延車公里違規件數上，大型重機為 71.06(件/mvk)，小型車為

45.63(件/mvk)。而台 64 線大型重機共有 106件違規取締，小型車則有 3,705

件，在每百萬延車公里違規件數上，大型重機為 53.07(件/mvk)，小型車為

38.17(件/mvk)。而台 74 線大型重機共有 74 件違規取締，小型車則有 7,186

件，在每百萬延車公里違規件數上，大型重機為 42.39(件/mvk)，小型車為

32.48(件/mvk)。而台 88 線大型重機共有 10 件違規取締，小型車則有 1,725

件，在每百萬延車公里違規件數上，大型重機為 18.55(件/mvk)，小型車為

14.32(件/mvk)。 

行為指標上，國 3 甲大型重機共觀察到 35 件違規行為，小型車則發

生 235 件，兩者之觀測違規件數佔抽樣時段交通量比例分別為 10.64%與

0.98%。台 64 線部分，大型重機共觀察到 64 件違規行為，小型車則發生

197 件，大型重機觀測違規件數佔抽樣時段交通量比例為 11.99%，小型車

為 1.06%。而台 74 線部分，大型重機共觀察到 46 件違規行為，小型車則

發生 676 件，大型重機觀測違規件數佔抽樣時段交通量比例為 13.65%，小

型車為 1.58%。而台 88 線部分，大型重機共觀察到 17 件違規行為，小型

車則發生539件，大型重機觀測違規件數佔抽樣時段交通量比例為11.81%，

小型車為 2.18%。 
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表 3-18 季檢核表（第三季：110 年 1-3 月） 

道

路 
車種 總延車公里 

安全指標 秩序指標 行為指標 

死亡
事故
件數 

受傷
事故
件數 

死亡與受傷
事故件數/百
萬延車公里 

總事故
件數 

總事故
件數/百
萬延車
公里 

違規
件數 

違規件
數/百萬
延車公
里 

觀測
違規
行為
件數 

抽樣時
段行駛
交通量 

觀測違
規件數/

抽樣時
段行駛
交通量 

國

3

甲 

小型車 22,750,056 0 1 0.04 39 1.71 1,038 45.63 235 24,022 0.98% 

大型重機 168,872 0 0 0.00 0 0.00 12 71.06 35 329 10.64% 

台

64

線 

小型車 97,061,675 0 14 0.14 140 1.44 3,705 38.17 197 18,614 1.06% 

大型重機 1,997,332 0 2 1.00 4 2.00 106 53.07 64 534 11.99% 

台

74

線 

小型車 221,219,191 0 31 0.14 227 1.03 7,186 32.48 676 42,890 1.58% 

大型重機 1,745,526 0 7 4.01 8 4.58 74 42.39 46 337 13.65% 

台

88

線 

小型車 120,502,905 0 30 0.25 148 1.23 1,725 14.32 539 24,712 2.18% 

大型重機 539,104 0 0 0.00 1 1.85 10 18.55 17 144 11.81% 
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3.4 第四季觀察結果與分析 

國 3 甲第四季違規樣態範例如附錄 1.4 第四季違規截圖範例，觀察結

果如表 3-19 所示。交通量方面，國 3 甲大型重機第四季總觀測車流量為

267 輛，小型車為 17,284 輛。違規件數與比例方面，大型重機觀測總違規

件數為 13 件，比例為 4.87%，小型車觀測總違規件數為 149 件，比例為

0.86%。在八項不良駕駛行為中，不論車種，以行進時未保持安全距離、未

保持安全距離變換車道及沿車道線行駛違規比例較高。 

表 3-19 國 3 甲違規樣態統計表（第四季：110 年 4-6 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

4月 

數量 
小型車 6,598 49 6 0 0 0 1 0 0 0 56 

大型重機 64 3 0 0 0 0 0 0 0 0 3 

比例 
小型車 --- 0.74% 0.09% 0.00% 0.00% 0.00% 0.02% 0.00% 0.00% 0.00% 0.85% 

大型重機 --- 4.69% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 4.69% 

5月 

數量 
小型車 5,621 25 4 0 0 0 6 0 0 0 35 

大型重機 107 1 0 0 0 0 3 0 0 0 4 

比例 
小型車 --- 0.44% 0.07% 0.00% 0.00% 0.00% 0.11% 0.00% 0.00% 0.00% 0.62% 

大型重機 --- 0.93% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 2.80% 0.00% 0.00% 0.00% 3.74% 

6月 

數量 
小型車 5,065 49 4 0 0 0 5 0 0 0 58 

大型重機 96 3 0 0 0 0 3 0 0 0 6 

比例 
小型車 --- 0.97% 0.08% 0.00% 0.00% 0.00% 0.10% 0.00% 0.00% 0.00% 1.15% 

大型重機 --- 3.13% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 3.13% 0.00% 0.00% 0.00% 6.25% 

總計 

數量 
小型車 17,284 123 14 0 0 0 12 0 0 0 149 

大型重機 267 7 0 0 0 0 6 0 0 0 13 

比例 
小型車 --- 0.71% 0.08% 0.00% 0.00% 0.00% 0.07% 0.00% 0.00% 0.00% 0.86% 

大型重機 --- 2.62% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 2.25% 0.00% 0.00% 0.00% 4.87% 
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台 64 第四季違規樣態範例同附錄 1.4 國 3 甲第四季違規截圖範例，

觀察結果如表 3-20 所示。交通量方面，大型重機總觀測車流量為 499 輛，

小型車總觀測車流量為 21,128 輛。違規件數與比例方面，大型重機觀測總

違規件數為 63 件，比例為 12.63%，小型車觀測總違規件數為 264 件，比

例為 1.25%，在八項不良駕駛行為中，不論車種，以行進時未保持安全距

離、未保持安全距離變換車道及沿車道線行駛違規比例較高。 

表 3-20 台 64 線違規樣態統計表（第四季：110 年 4-6 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

4月 

數量 
小型車 7,625 73 10 0 0 0 9 0 0 0 92 

大型重機 206 21 1 1 0 0 12 0 0 0 35 

比例 
小型車 --- 0.96% 0.13% 0.00% 0.00% 0.00% 0.12% 0.00% 0.00% 0.00% 1.21% 

大型重機 --- 10.19% 0.49% 0.49% 0.00% 0.00% 5.83% 0.00% 0.00% 0.00% 16.99% 

5月 

數量 
小型車 6,199 50 5 0 0 0 2 0 6 0 63 

大型重機 128 13 0 0 0 0 3 0 0 0 16 

比例 
小型車 --- 0.81% 0.08% 0.00% 0.00% 0.00% 0.03% 0.00% 0.10% 0.00% 1.02% 

大型重機 --- 10.16% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 2.34% 0.00% 0.00% 0.00% 12.50% 

6月 

數量 
小型車 7,304 86 7 0 0 0 8 7 1 0 109 

大型重機 165 11 0 0 0 1 0 0 0 0 12 

比例 
小型車 --- 1.18% 0.10% 0.00% 0.00% 0.00% 0.11% 0.10% 0.01% 0.00% 1.49% 

大型重機 --- 6.67% 0.00% 0.00% 0.00% 0.61% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 7.27% 

總計 

數量 
小型車 21,128 209 22 0 0 0 19 7 7 0 264 

大型重機 499 45 1 1 0 1 15 0 0 0 63 

比例 
小型車 --- 0.99% 0.10% 0.00% 0.00% 0.00% 0.09% 0.03% 0.03% 0.00% 1.25% 

大型重機 --- 9.02% 0.20% 0.20% 0.00% 0.20% 3.01% 0.00% 0.00% 0.00% 12.63% 
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台 74線第四季違規樣態範例同附錄 1.4國 3甲第四季違規截圖範例，

觀察結果如表 3-21 所示。交通量方面，大型重機總觀測車流量為 362 輛，

小型車總觀測車流量為 39,812 輛。違規件數與比例方面，大型重機觀測總

違規件數為 39 件，比例為 10.77%，小型車觀測總違規件數為 423 件，比

例為 1.06%，在八項不良駕駛行為中，不論車種，以行進時未保持安全距

離、未保持安全距離變換車道及沿車道線行駛違規比例較高。 

表 3-21 台 74 線違規樣態統計表（第四季：110 年 4-6 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

4月 

數量 
小型車 17,440 119 46 0 0 0 13 17 0 0 195 

大型重機 162 12 3 0 0 0 2 0 0 0 17 

比例 
小型車 --- 0.68% 0.26% 0.00% 0.00% 0.00% 0.07% 0.10% 0.00% 0.00% 1.12% 

大型重機 --- 7.41% 1.85% 0.00% 0.00% 0.00% 1.23% 0.00% 0.00% 0.00% 10.49% 

5月 

數量 
小型車 12,360 63 21 0 0 0 18 1 0 0 103 

大型重機 124 4 0 0 1 0 8 0 0 0 13 

比例 
小型車 --- 0.51% 0.17% 0.00% 0.00% 0.00% 0.15% 0.01% 0.00% 0.00% 0.83% 

大型重機 --- 3.23% 0.00% 0.00% 0.81% 0.00% 6.45% 0.00% 0.00% 0.00% 10.48% 

6月 

數量 
小型車 10,012 89 19 0 0 0 17 0 0 0 125 

大型重機 76 4 0 0 0 0 5 0 0 0 9 

比例 
小型車 --- 0.89% 0.19% 0.00% 0.00% 0.00% 0.17% 0.00% 0.00% 0.00% 1.25% 

大型重機 --- 5.26% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 6.58% 0.00% 0.00% 0.00% 11.84% 

總計 

數量 
小型車 39,812 271 86 0 0 0 48 18 0 0 423 

大型重機 362 20 3 0 1 0 15 0 0 0 39 

比例 
小型車 --- 0.68% 0.22% 0.00% 0.00% 0.00% 0.12% 0.05% 0.00% 0.00% 1.06% 

大型重機 --- 5.52% 0.83% 0.00% 0.28% 0.00% 4.14% 0.00% 0.00% 0.00% 10.77% 
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台 88線第四季違規樣態範例同附錄 1.4國 3甲第四季違規截圖範例，

觀察結果如表 3-22 所示。交通量方面，大型重機總觀測車流量為 176 輛，

小型車總觀測車流量為 20,851 輛。違規件數與比例方面，大型重機觀測總

違規件數為 14 件，比例為 7.95%，小型車觀測總違規件數為 419 件，比例

為 2.01%，在八項不良駕駛行為中，不論車種，以行進時未保持安全距離、

未保持安全距離變換車道及沿車道線行駛違規比例較高。 

表 3-22 台 88 線違規樣態統計表（第四季：110 年 4-6 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

4月 

數量 
小型車 9,687 128 47 0 0 0 50 0 0 0 225 

大型重機 84 6 1 0 0 0 0 0 0 0 7 

比例 
小型車 --- 1.32% 0.49% 0.00% 0.00% 0.00% 0.52% 0.00% 0.00% 0.00% 2.32% 

大型重機 --- 7.14% 1.19% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 8.33% 

5月 

數量 
小型車 6,835 72 32 0 0 0 35 0 0 0 139 

大型重機 51 3 0 0 0 1 0 0 0 0 4 

比例 
小型車 --- 1.05% 0.47% 0.00% 0.00% 0.00% 0.51% 0.00% 0.00% 0.00% 2.03% 

大型重機 --- 5.88% 0.00% 0.00% 0.00% 1.96% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 7.84% 

6月 

數量 
小型車 4,329 19 8 0 0 0 28 0 0 0 55 

大型重機 41 0 1 0 0 0 2 0 0 0 3 

比例 
小型車 --- 0.44% 0.18% 0.00% 0.00% 0.00% 0.65% 0.00% 0.00% 0.00% 1.27% 

大型重機 --- 0.00% 2.44% 0.00% 0.00% 0.00% 4.88% 0.00% 0.00% 0.00% 7.32% 

總計 

數量 
小型車 20,851 219 87 0 0 0 113 0 0 0 419 

大型重機 176 9 2 0 0 1 2 0 0 0 14 

比例 
小型車 --- 1.05% 0.42% 0.00% 0.00% 0.00% 0.54% 0.00% 0.00% 0.00% 2.01% 

大型重機 --- 5.11% 1.14% 0.00% 0.00% 0.57% 1.14% 0.00% 0.00% 0.00% 7.95% 
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第四季四條道路之整合違規樣態如表 3-23 所示，在八項違規行為中，

不論車種與道路，以行進時未保持安全距離、未保持安全距離變換車道及

沿車道線行駛違規比例較高：大型重機違規比例分別為 6.21%、0.46%及

2.71%，小型車違規比例分別為 0.83%、0.21%及 0.19%。 

表 3-23 四道路總計違規態樣統計表（第四季：110 年 4-6 月） 

月份 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

總計 

數量 
小型車 99,075 822 209 0 0 0 192 25 7 0 1,255 

大型重機 1,304 81 6 1 1 2 38 0 0 0 129 

比例 
小型車 --- 0.83% 0.21% 0.00% 0.00% 0.00% 0.19% 0.03% 0.01% 0.00% 1.27% 

大型重機 --- 6.21% 0.46% 0.08% 0.08% 0.15% 2.91% 0.00% 0.00% 0.00% 9.89% 

彙整第四季之三大指標如表 3-24 所示。在安全指標方面，國 3 甲於

觀察期間內並無發生大型重機死傷事故，而小型車則發生 2 件受傷事故，

小型車每百萬延車公里死亡與受傷事故件數為 0.11(件/mvk)；國 3 甲之總

事故件數部分，於觀察期間內並無發生大型重機事故，小型車發生 23 件事

故，每百萬延車公里總事故件數為 1.21(件/mvk)。台 64 線之死傷事故件數

部分，大型重機發生 2 件受傷事故，小型車發生 14 件受傷事故，每百萬延

車公里死亡與受傷事故件數分別為 1.53(件/mvk)及 0.16(件/mvk)；台 64 線

之總事故件數部分，於觀察期間內發生 4 件大型重機事故，小型車發生 109

件事故，每百萬延車公里總事故件數分別為 3.06(件/mvk)及 1.28(件/mvk)。

台 74 線之死傷事故件數部分，大型重機發生 3 件受傷事故，小型車發生

38 件受傷事故，每百萬延車公里死亡與受傷事故件數分別為 1.90(件/mvk)

及 0.20(件/mvk)。台 74 線之總事故件數部分，於觀察期間內發生 5 件大型

重機事故，小型車發生 245 件事故，每百萬延車公里總事故件數分別為

3.17(件/mvk)及 1.31(件/mvk)。台 88 線之死傷事故件數部分，於觀察期間

內並無發生大型重機死傷事故，而小型車則發生 35 件受傷事故，小型車每

百萬延車公里死亡與受傷事故件數為 0.38(件/mvk) ；台 88 線之總事故件
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數部分，於觀察期間內並無發生大型重機事故，小型車發生 142 件事故，

每百萬延車公里總事故件數為 1.53(件/mvk)。 

秩序指標方面，國 3 甲大型重機共取締 23 件，小型車取締 1,070 件，

在每百萬延車公里違規件數上，大型重機為 148.07(件/mvk)，小型車為

56.49(件/mvk)。而台 64 線大型重機共有 127件違規取締，小型車則有 4,108

件，在每百萬延車公里違規件數上，大型重機為 97.26(件/mvk)，小型車為

48.18(件/mvk)。而台 74 線大型重機共有 38 件違規取締，小型車則有 4,910

件，在每百萬延車公里違規件數上，大型重機為 24.06(件/mvk)，小型車為

26.21(件/mvk)。而台 88 線大型重機共有 3 件違規取締，小型車則有 1,000

件，在每百萬延車公里違規件數上，大型重機為 6.32(件/mvk)，小型車為

10.79(件/mvk)。 

行為指標上，國 3 甲大型重機共觀察到 13 件違規行為，小型車則發

生 149 件，兩者之觀測違規件數佔抽樣時段交通量比例分別為 4.87%與

0.86%。台 64 線部分，大型重機共觀察到 63 件違規行為，小型車則發生

264 件，大型重機觀測違規件數佔抽樣時段交通量比例為 12.63%，小型車

為 1.25%。而台 74 線部分，大型重機共觀察到 39 件違規行為，小型車則

發生 423 件，大型重機觀測違規件數佔抽樣時段交通量比例為 10.77%，小

型車為 1.06%。而台 88 線部分，大型重機共觀察到 14 件違規行為，小型

車則發生 419件，大型重機觀測違規件數佔抽樣時段交通量比例為 7.95%，

小型車為 2.01%。 
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表 3-24 季檢核表（第四季：110 年 4-6 月） 

道

路 
車種 總延車公里 

安全指標 秩序指標 行為指標 

死亡
事故
件數 

受傷
事故
件數 

死亡與受傷
事故件數/百
萬延車公里 

總事故
件數 

總事故
件數/百
萬延車
公里 

違規
件數 

違規件
數/百萬
延車公
里 

觀測
違規
行為
件數 

抽樣時
段行駛
交通量 

觀測違
規件數/

抽樣時
段行駛
交通量 

國

3

甲 

小型車 18,942,849 0 2 0.11 23 1.21 1,070 56.49 149 17,284 0.86% 

大型重機 155,331 0 0 0.00 0 0.00 23 148.07 13 267 4.87% 

台

64

線 

小型車 85,258,645 0 14 0.16 109 1.28 4,108 48.18 264 21,128 1.25% 

大型重機 1,305,835 0 2 1.53 4 3.06 127 97.26 63 499 12.63% 

台

74

線 

小型車 187,322,499 0 38 0.20 245 1.31 4,910 26.21 423 39,812 1.06% 

大型重機 1,579,453 0 3 1.90 5 3.17 38 24.06 39 362 10.77% 

台

88

線 

小型車 92,664,377 0 35 0.38 142 1.53 1,000 10.79 419 20,851 2.01% 

大型重機 474,378 0 0 0.00 0 0.00 3 6.32 14 176 7.95% 

3.5 全年彙整與趨勢 

行為指標之年度觀察趨勢如圖 3.1，由整年度的趨勢可發現大型重機

違規比例在 4%至 25%內波動，小型車則是在 0%至 5%內波動，以小型車

違規比例變異較小，大型重機違規比例變異較大。 

 

圖 3.1 四道路違規總件數比例分月趨勢（109/7-110/6） 
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進一步統計各個違規樣態之件數與比例，如表 3-25 所示。國 3 甲大

型重機共觀察到 124 件違規行為，小型車則為 1,037 件，兩車種被觀察到

之違規件數佔抽樣時段交通量比例分別為 10.07%與 1.24%；台 64 線大型

重機觀察違規件數為 216 件，小型車則為 987 件，兩車種被觀察到之違規

件數佔抽樣時段交通量比例為 11.71%與 1.49%；台 74 線大型重機觀察違

規件數為 177 件，小型車則為 2,367 件，兩車種被觀察到之違規件數佔抽

樣時段交通量比例為 11.98%與 1.39%；台 88 線大型重機觀察違規件數為

80 件，小型車則為 2,093 件，兩車種被觀察到之違規件數佔抽樣時段交通

量比例為 11.61%與 2.28%。綜合而言，不論車種，用路人主要違規行為多

集中於「行進時未保持安全車距」及「沿車道線行駛」兩項；而小型車第

三高比例之違規行為多為「未保持安全距離變換車道」，有少部分的「違規

跨越槽化線」，大型重機第三高比例之違規行為亦多為「未保持安全距離變

換車道」，另有部分的「同車道併駛」。 

表 3-25 違規樣態統計表（四季，109/07-110/06） 

道路 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

國 3甲 

數量 
小型車 83,644 712 93 0 15 0 206 3 8 0 1,037 

大型重機 1,231 86 2 0 5 0 31 0 0 0 124 

比例 
小型車 --- 0.85% 0.11% 0.00% 0.02% 0.00% 0.25% 0.00% 0.01% 0.00% 1.24% 

大型重機 --- 6.99% 0.16% 0.00% 0.41% 0.00% 2.52% 0.00% 0.00% 0.00% 10.07% 

台 64線 

數量 
小型車 66,384 600 68 0 14 0 252 34 19 0 987 

大型重機 1,844 138 5 1 9 1 62 0 0 0 216 

比例 
小型車 --- 0.90% 0.10% 0.00% 0.02% 0.00% 0.38% 0.05% 0.03% 0.00% 1.49% 

大型重機 --- 7.48% 0.27% 0.05% 0.49% 0.05% 3.36% 0.00% 0.00% 0.00% 11.71% 

台 74線 

數量 
小型車 170,192 1,646 406 0 9 1 268 37 0 0 2,367 

大型重機 1478 90 26 2 6 1 52 0 0 0 177 

比例 
小型車 --- 0.97% 0.24% 0.00% 0.01% 0.00% 0.16% 0.02% 0.00% 0.00% 1.39% 

大型重機 --- 6.09% 1.76% 0.14% 0.41% 0.07% 3.52% 0.00% 0.00% 0.00% 11.98% 
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道路 

數量 

車種 
行駛 

交通量 

不良駕駛行為 
總計 

件數 

比例 

行進時

未保持

安全車

距 

未保持

安全距

離變換

車道 

車道間

任意穿

梭（鑽

車縫） 

同車道

併駛 

違規使

用路肩 

沿車道

線行駛 

違規跨

越槽化

線 

違規跨

越雙白

實線 

其它 
總計 

比例 

台 88線 

數量 
小型車 91,992 980 456 0 0 2 655 0 0 0 2,093 

大型重機 689 40 18 1 1 2 18 0 0 0 80 

比例 
小型車 --- 1.07% 0.50% 0.00% 0.00% 0.00% 0.71% 0.00% 0.00% 0.00% 2.28% 

大型重機 --- 5.81% 2.61% 0.15% 0.15% 0.29% 2.61% 0.00% 0.00% 0.00% 11.61% 

彙整整年度安全指標之趨勢如圖 3.2，由於各道路大型重機總延車公

里較低，因此當其事故件數僅有些微增減時會仍造成趨勢波動較大。台 74

線及台 88 線事故件數最高峰分別為第三季 3 月發生 4 件大型重機受傷事

故及第一季 9 月發生 1 件大型重機受傷事故。小型車總延車公里較高，故

在安全指標之趨勢分布相對較為平穩。在台 64 線方面，各季皆有發生大型

重機受傷事故，但其大型重機總延車公里相較於台 74 線及台 88 線高，因

此趨勢波動相對較小。在國 3 甲方面，在觀察期間並無大型重機事故，而

小型車事故數量較其他三條路線少，故安全指標之趨勢相較其他路線穩定。 

 

圖 3.2 安全指標分月趨勢（109/7-110/6） 
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彙整整年度秩序指標之趨勢圖如 3.3，透過觀察各月份之分布情況可

發現，國 3 甲大型重機之秩序指標數波動較大，但多數月份之違規比例均

較其他道路高，而台 64 線之大型重機秩序指標似有上升之趨勢。台 74 線

與台 88 線部分，不論小型車或大型重機之秩序指標分布皆相對穩定。 

 

圖 3.3 秩序指標分月趨勢（109/7-110/6） 

彙整整年度安全、秩序及行為指標之件數及比例如表 3-26 所示。相較

於前述分月趨勢，該表以每百萬延車公里加權計算平均發生事故件數及違

規件數。安全指標部分，四條道路整年度小型車每百萬延車公里的死傷件

數不到 1 件，以台 74 線 0.31（件/mvk）最多，國 3 甲 0.11（件/mvk）最

少，每百萬延車公里之總事故件數亦以台 74 線 2（件/mvk）最多，台 88

線 1.1（件/mvk）最少。大型重機之整年度每百萬延車公里死傷件數以台 74

線 2.64（件/mvk）最多，台 88 線 0.45（件/mvk）最少，每百萬延車公里之

總事故件數以台 74 線 4.04（件/mvk）最多，台 88 線 0.91（件/mvk）最少，

其中國 3 甲整年度未發生重機事故。秩序指標部分，小型車四條道路整年

度每百萬延車公里的違規件數以國 3 甲 44.63（件/mvk）最多，台 88 線 14

（件/mvk）最少，大型重機亦以國 3 甲 98.99（件/mvk）最多，台 88 線 21.82

（件/mvk）最少。行為指標則同本小節表 3-25 四季違規樣態統計表，小型

車整年度被觀察到之違規件數佔抽樣時段交通量比例以台 88 線 2.28%最

高，國 3 甲 1.24%最低，大型重機則以台 74線 11.98%最高，國 3 甲 10.07%

最低。 
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表 3-26 年檢核表（四季，109/07-110/06） 

道

路 
車種 總延車公里 

安全指標 秩序指標 行為指標 

死亡
事故
件數 

受傷
事故
件數 

死亡與受傷
事故件數/百
萬延車公里 

總事故
件數 

總事故
件數/

百萬延
車公里 

違規
件數 

違規件
數/百萬
延車公
里 

觀測
違規
行為
件數 

抽樣時
段行駛
交通量 

觀測違
規件數/

抽樣時
段行駛
交通量 

國

3

甲 

小型車 89,403,338 0 10 0.11 153 1.71 3,990 44.63 1,037 83,644 1.24% 

大型重機 636,441 0 0 0.00 0 0.00 63 98.99 124 1,231 10.07% 

台

64

線 

小型車 402,863,425 0 71 0.18 589 1.46 15,501 38.48 987 66,384 1.49% 

大型重機 9,275,315 0 11 1.19 20 2.16 505 54.45 216 1,844 11.71% 

台

74

線 

小型車 713,720,863 2 216 0.31 1,428 2.00 27,368 38.35 2,367 170,192 1.39% 

大型重機 7,185,232 0 19 2.64 29 4.04 263 36.60 177 1,478 11.98% 

台

88

線 

小型車 447,276,631 0 104 0.23 493 1.10 6,264 14.00 2,093 91,992 2.28% 

大型重機 2,199,760 0 1 0.45 2 0.91 48 21.82 80 689 11.61% 

3.6 前期與本期趨勢之比較 

國 3 甲行為指標之前期與本期觀察趨勢如圖 3.4，前期大型重機違規

比例在 4%至 15%內波動，本期則在 4%至 20%間波動，本期整年度違規比

例（10.07%）較前期（8.13%）稍高。小型車部分，前期與本期之違規比例

在 0%至 3%內波動，本期整年度違規比例為 1.24%，稍低於前期之 1.37%。

比較跨車種之違規比例，小型車違規比例變異較小，大型重機違規比例變

異較大。 
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圖 3.4 國 3 甲違規總件數比例兩期趨勢對照(106/7-107/6 & 109/7-110/6) 

國 3 甲安全指標之前期與本期觀察趨勢如圖 3.5，前期大型重機百萬

延車公里死亡與受傷事故件數在 0 至 24 件內波動，本期則無大型重機死

亡與受傷事故發生。小型車部分，前期與本期之百萬延車公里死亡與受傷

事故件數皆在 0 至 1 件內波動，兩期整年度百萬延車公里死傷事故件數相

近，無太大差異。比較跨車種之百萬延車公里死傷事故件數，前期以大型

重機事故件數變異較大，本期大型重機則無死傷事故。 

 

圖 3.5 國 3 甲安全指標兩期趨勢對照(106/7-107/6 & 109/7-110/6) 
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國 3 甲秩序指標之前期與本期觀察趨勢如圖 3.6，前期之大型重機百

萬延車公里違規件數約在 21 至 104（件/mvk）內波動，本期則約在 19 至

243（件/mvk）內波動，本期整年度之大型重機百萬延車公里違規件數為

98.99（件/mvk），明顯較前期之 57.84（件/mvk）為高。小型車部份，前期

百萬延車公里違規件數則是在 12 至 167（件/mvk）內波動，本期則是在 34

至 80（件/mvk）內波動，本期整年度之百萬延車公里違規件數（44.63 件

/mvk）較前期（47.31 件/mvk）低。本期大型重機百萬延車公里違規件數多

數月份高於前期，且整體變異也大於前期。小型車本期各月份違規件數較

前期平穩。 

 

圖 3.6 國 3 甲秩序指標前本期趨勢對照(106/7-107/6 & 109/7-110/6) 

台 64 線行為指標之前期與本期觀察趨勢如圖 3.7，前期之大型重機違

規比例在 3%至 15%內波動，本期則在 4%至 17%間波動，本期大型重機違

規比例多數月份高於前期，本期整年度違規比例（11.71%）明顯較前期

（8.09%）為高。小型車部分，前期之違規比例在 1%至 3%內波動，本期

則在 0%至 5%之間波動，本期整年度違規比例（1.49%）較前期之比例

（1.87%）稍低。比較跨車種之違規比例，小型車違規比例變異較小，大型

重機違規比例變異較大。 
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圖 3.7 台 64 線違規總件數比例兩期趨勢對照(106/7-107/6 & 109/7-110/6) 

台 64 線安全指標之前期與本期觀察趨勢如圖 3.8，前期與本期之大型

重機百萬延車公里死亡與受傷事故件數約在 0 至 5（件/mvk）內波動，本

期整年度之百萬延車公里死傷事故件數為 1.19（件/mvk），較前期之 1.38

（件/mvk）稍低。小型車部分，兩期皆在 0 至 0.4（件/mvk）內波動，且整

年度之百萬延車公里死傷事故件數無太大差異。比較跨車種之百萬延車公

里死傷事故件數，前期與本期均以大型重機事故件數變異較大，但無明顯

趨勢變化。 

 

圖 3.8 台 64 線安全指標前本期趨勢對照(106/7-107/6 & 109/7-110/6) 
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台 64 線秩序指標之前期與本期觀察趨勢如圖 3.9，前期之大型重機百

萬延車公里違規件數約在 20 至 93（件/mvk）內波動，本期則約在 24 至

134（件/mvk）內波動，本期整年度之大型重機平均百萬延車公里違規件數

為 54.45（件/mvk），較前期之 53.49（件/mvk）高。小型車部分，前期百萬

延車公里違規件數則是在 6 至 42（件/mvk）內波動，本期則是在 24 至 61

（件/mvk）內波動，本期整年度之百萬延車公里違規件數（38.48 件/mvk）

明顯較前期（20.41 件/mvk）高。本期大型重機百萬延車公里違規件數多數

月份高於前期，且整體變異也大於前期，值得注意的是，本期小型車各月

份百萬延車公里違規件數幾乎均較前期高。 

 

圖 3.9 台 64 線秩序指標前本期趨勢對照(106/7-107/6 & 109/7-110/6)
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第四章 違規行為指標差異分析 

4.1 違規行為指標差異分析方法 

本觀察小組採用兩母體比例差異之假說檢定及卡方齊一性檢定，前者

使用時機為比較兩個獨立母體比例是否存在差異，而當獨立母體數量大於

2 時則採用後者比較數個獨立母體比例是否有差異。以下將就兩檢定方法

分別進行說明。 

4.1.1 兩獨立母體比例差異假說檢定 

此假說檢定方法有其使用基本條件：兩母體獨立並為二項分配，且每

一母體均需滿足樣本數分別與違規比例及非違規比例相乘皆大於等於 5

（𝑛𝑘𝑝𝑘 ≥ 5 且 𝑛𝑘(1 − 𝑝𝑘) ≥ 5, 𝑘 = 1, 2）之大樣本條件。本計畫所觀察之樣

本均為獨立樣本，且觀察項目之內容均為違規與否，故符合二項分配；至

於樣本數限制則是本章所有檢定最需要注意之處，部分違規項目由於觀察

到的數量過低，並不符合使用限制條件，故無法做出相關結論。 

茲彙整檢定流程如下： 

一、 假設條件： 

(一) 獨立樣本 

(二) 母體來自二項分配 

(三) 樣本數夠大，每一母體均須滿足𝑛𝑘𝑝𝑘 ≥ 5 且𝑛𝑘(1 − 𝑝𝑘) ≥ 5, 𝑘 =

1, 2 

二、 虛無假設與對立假設： 

𝐻0: 𝑝1 = 𝑝2 

𝐻1: 𝑝1 ≠ 𝑝2 

三、 顯著水準：α = 0.1、0.05 及 0.01 

四、 檢定統計量：𝑍 =
𝑝1̂−𝑝2̂

√𝑝̂（1−𝑝̂）（
1

𝑛1
+

1

𝑛2
）

 ，其中𝑝̂ =
𝑛1𝑝1̂+𝑛2𝑝2̂

𝑛1+𝑛2
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五、 決策法則： 

P 值= P（|Z| ≥ 𝑍𝛼
2⁄ ） 

當 P 值≤ α：拒絕𝐻0，當 P 值> α：不拒絕𝐻0 

4.1.2 卡方齊一性檢定 

當有 k組不同的樣本分別來自 k個獨立母體，欲檢定此 k組樣本在一

個類別變數的不同類別 r 中之比例分配是否相同時，透過求得估計期望次

數𝐸𝑟𝑘以建立列聯表進行檢定。此假說檢定方法有其使用基本條件：k個母

體均須兩兩獨立且樣本數夠大；列聯表中估計期望次數需大於等於 5

（𝐸𝑟𝑘 ≥ 5），否則須將鄰列或鄰行進行合併；若自由度為 1 時則須考慮葉

慈（Yates）連續校正。本計畫所進行之假說檢定為 k個獨立母體之違規比

例是否完全相等，在此假說檢定建立前提下，類別變數僅可分為違規與否

2 類才可使用卡方齊一性檢定。欲採用此法進行之假說檢定包含特定車種

在 4 條道路、3 條道路及 4 季之違規比例是否相等，均為獨立大樣本（本

研究以樣本大於 30 作為標準）且自由度大於 1，期望次數限制為本計畫卡

方檢定所需要注意之處，部分違規項目由於觀察到的數量過低，使得估計

出之期望違規次數小於 5，且樣本及類別分類無法合併，不通過使用限制

條件，故無法做出相關結論。 

茲彙整檢定流程如下： 

一、 假設條件： 

(一) 獨立樣本 

(二) 樣本數夠大且估計期望次數大於等於 5（𝐸𝑟𝑘 ≥ 5） 

(三) 自由度為 1 時需進行葉慈（Yates）連續校正（本研究無此情形） 

  



 

46 

 

二、 虛無假設與對立假設： 

𝐻0: 𝑝1 = 𝑝2 = 𝑝3 = 𝑝4 

𝐻1: 𝑝1, 𝑝2, 𝑝3, 𝑝4不完全相等 

三、 顯著水準：α = 0.1、0.05 及 0.01 

四、 列聯表 

 樣本 1 樣本 2 樣本 3 樣本 4 𝑅𝑖 

違規（1） 

𝑂11  𝑂12  𝑂13  𝑂14  

𝑅1 

𝐸11 𝐸12 𝐸13 𝐸14 

未違規（2） 

𝑂21 𝑂22 𝑂23 𝑂24 

𝑅2 

𝐸21 𝐸22 𝐸23 𝐸24 

𝑛𝑗  𝑛1 𝑛2 𝑛3 𝑛4 𝑛 

其中𝐸𝑖𝑗 =
𝑅𝑖×𝑛𝑗

𝑛
 

五、 檢定統計量：𝜒2 = ∑ ∑
（𝑂𝑖𝑗−𝐸𝑖𝑗）

2

𝐸𝑖𝑗

𝑘
𝑗=1

𝑟
𝑖=1  

六、 決策法則： 

P 值= P{𝜒2 ≥ 𝜒2
𝛼 [(𝑟 − 1)(𝑘 − 1)]} 

當 P 值≤ α：拒絕𝐻0，當 P 值> α：不拒絕𝐻0 

4.2 違規行為指標差異檢定架構 

本觀察小組將違規行為指標依八項違規行為依序進行違規比例檢定，

並分為特定時空下兩群體（車種）及特定車種之多群體（時空）兩面向進

行分析，整體檢定架構如圖 4.1 所示。首先，針對整體（不分項）違規行

為之比例進行檢定，再依照各項違規行為進行分項違規行為檢定，其中有

效檢定（樣本數夠大）之項目有行進間未保持安全車距、未保持安全距離

變換車道、同車道併駛、沿車道線行駛、違規跨越槽化線及違規跨越雙白

實線等六項，而車道間任意穿梭（鑽車縫）及違規使用路肩兩項則因樣本

數過少，不符合假說檢定之基本條件，故在此無法進行統計檢定。 
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圖 4.1 違規比例檢定架構圖 

針對每一個項目（包括整體），本研究均探討其特定時空下之車種差

異（A類檢定），亦即檢定大型重機與小型車在各項目之違規比例是否有顯

著差異，因違規跨越槽化線與違規跨越雙白實線之樣本數不足，故排除該

項檢定。另外，亦探討特定車種（小型車或大型重機分別做）在不同時空

條件下，是否會有顯著不同之違規比例（B 類檢定），而所考慮之時空條件

包括：路線（國 3 甲、台 64 線、台 74 線或台 88 線）、時間（尖峰或離峰、

假日或平日、四季、上半年或下半年、前期或本期）、道路幾何特性（隧道

或非隧道、匯流或非匯流、彎道或非彎道）等。 

4.3 違規行為指標差異分析結果 

4.3.1 特定時空之兩群體（車種）違規指標差異分析 

一、整體違規：特定時空下兩群體（車種）之比例差異 

整體違規比例為計算特定時空下大型重機和小型車整體違規數量及

該時空下之交通量，將違規數量除以交通量而得。整體違規數量為未保持
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安全車距變換車道、行駛時未保持安全車距、鑽車縫、沿車道線行駛、同

車道併駛、違規行駛路肩、不依標誌標線號誌指示行駛（如違規跨越槽化

線、違規跨越雙白實線）等各項違規行為之總數。  

統計檢定結果彙整如表 4-1，由表中可看出，不論在何種分類方式（時

空條件）下，大型重機與小型車之違規比例皆有顯著差異，大型重機違規

比例約為 9.89%至 14.56%，而小型車違規比例約為 0.91%至 2.29%，且各

分類方式中，大型重機違規比例約高於小型車違規比例 9%至 12%。 

二、行進時未保持安全距離：特定時空下兩群體（車種）之比例差異 

行進時未保持安全距離違規比例為計算特定時空下大型重機和小型

車未保持安全距離違規數量及該時空下之交通量，將違規數量除以交通量

而得。行進時未保持安全距離為所有違規樣態中違規數量最多者，重機與

小型車違規數量均占整體違規數量 60%，整體違規結果亦主要是受到此項

指標影響。統計檢定結果彙整如表 4-2，表中顯示不論在何種分類方式（時

空條件）下，大型重機與小型車之違規比例皆有顯著差異，大型重機違規

比例約為 5.76%至 8.74%，而小型車違規比例約為 0.64%至 1.25%，且各項

分類方式中，兩者違規比例之差距約為 4.5%至 8.1%。由於行進時未保持

安全距離為所有違規樣態中之大宗，故此檢定沒有意外地與整體違規檢定

之質化結論一致。 
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表 4-1 特定時空下兩群體（車種）之整體違規比例差異 

群

體 
分類方式 假說檢定 

重機 

違規比例 

小型車 

違規比例 
P值 顯著程度 

重

機 

與 

小

型

車 

路

線 

國 3甲 國 3甲的重機與小型車違規比例 10.07% 1.24% <0.000 *** 

台 64線 台 64線的重機與小型車違規比例 12.04% 1.49% <0.000 *** 

台 74線 台 74線的重機與小型車違規比例 11.91% 1.39% <0.000 *** 

台 88線 台 88線的重機與小型車違規比例 11.78% 2.29% <0.000 *** 

時

間 

尖峰 尖峰重機與小型車違規比例 12.77% 1.62% <0.000 *** 

離峰 離峰的重機與小型車違規比例 11.07% 1.56% <0.000 *** 

平日 平日重機與小型車違規比例 11.93% 1.65% <0.000 *** 

假日 假日重機與小型車違規比例 10.89% 1.41% <0.000 *** 

第一季 第一季重機與小型車違規比例 12.04% 1.77% <0.000 *** 

第二季 第二季重機與小型車違規比例 10.99% 1.39% <0.000 *** 

第三季 第三季重機與小型車違規比例 10.59% 2.07% <0.000 *** 

第四季 第四季重機與小型車違規比例 13.46% 1.49% <0.000 *** 

上半年 上半年重機與小型車違規比例 12.05% 1.49% <0.000 *** 

下半年 下半年重機與小型車違規比例 9.89% 1.27% <0.000 *** 

道

路

幾

何

特

性 

隧道 在隧道中重機與小型車違規比例 10.39% 0.91% <0.000 *** 

非隧道 在非隧道中重機與小型車違規比例 12.05% 1.76% <0.000 *** 

匯流 在匯流中重機與小型車違規比例 11.42% 1.57% <0.000 *** 

非匯流 在非匯流中重機與小型車違規比例 11.51% 1.58% <0.000 *** 

彎道 在彎道中重機與小型車違規比例 14.56% 2.27% <0.000 *** 

非彎道 在非彎道中重機與小型車違規比例 11.01% 1.47% 0.0050 *** 

 （***： p值<0.01；**： 0.01<p值<0.05 ;*： 0.05<p值<0.1） 
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表 4-2 特定時空下兩群體（車種）之行進時未保持安全距離比例差異 

群

體 
分類方式 假說檢定 

重機 

違規比例 

小型車 

違規比例 
P值 顯著程度 

重

機 

與 

小

型

車 

路

線 

國 3甲 國 3甲的重機與小型車違規比例 6.99% 0.84% <0.000 *** 

台 64線 台 64線的重機與小型車違規比例 7.48% 0.90% <0.000 *** 

台 74線 台 74線的重機與小型車違規比例 6.09% 0.96% <0.000 *** 

台 88線 台 88線的重機與小型車違規比例 5.89% 1.07% <0.000 *** 

時

間 

尖峰 尖峰重機與小型車違規比例 8.74% 1.14% <0.000 *** 

離峰 離峰的重機與小型車違規比例 6.09% 0.89% <0.000 *** 

平日 平日重機與小型車違規比例 6.89% 1.02% <0.000 *** 

假日 假日重機與小型車違規比例 6.59% 0.79% <0.000 *** 

第一季 第一季重機與小型車違規比例 5.76% 1.09% <0.000 *** 

第二季 第二季重機與小型車違規比例 7.38% 0.94% <0.000 *** 

第三季 第三季重機與小型車違規比例 7.66% 0.95% <0.000 *** 

第四季 第四季重機與小型車違規比例 6.21% 0.83% <0.000 *** 

上半年 上半年重機與小型車違規比例 6.58% 1.01% <0.000 *** 

下半年 下半年重機與小型車違規比例 6.95% 0.89% <0.000 *** 

道

路

幾

何

特

性 

隧道 在隧道中重機與小型車違規比例 7.75% 0.64% <0.000 *** 

非隧道 在非隧道中重機與小型車違規比例 6.29% 1.04% <0.000 *** 

匯流 在匯流中重機與小型車違規比例 6.48% 0.95% <0.000 *** 

非匯流 在非匯流中重機與小型車違規比例 6.78% 0.95% <0.000 *** 

彎道 在彎道中重機與小型車違規比例 7.28% 1.25% <0.000 *** 

非彎道 在非彎道中重機與小型車違規比例 6.68% 0.91% <0.000 *** 

（***： p值<0.01；**： 0.01<p值<0.05 ;*： 0.05<p值<0.1） 

三、未保持安全距離變換車道：特定時空下兩群體（車種）之比例差異 

未保持安全距離變換車道違規比例為計算特定時空下大型重機和小

型車未保安距變換車道違規數量及該時空下之交通量，將違規數量除以交

通量而得，未保持安全距離變換車道在大型重機及小型車所有違規樣態中

違規數量位居第三，僅次於行進時未保持安全距離及沿車道線行駛。  
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統計檢定結果彙整如表 4-3，部分項目由於觀察樣本不足無法做檢定。

在有效的檢定中，路線方面除國 3 甲樣本數不足無法進行檢定外，所有路

線皆有顯著差異；在時間方面，兩車種於尖離峰、平假日、四季及上下半

年皆有顯著差異；在道路幾何特性方面，兩者於非隧道、非匯流、彎道及

非彎道有顯著差異。另需補充說明的是，由於隧道內多數為雙白實線，故

在觀察違規行為時，若有車輛於隧道內發生此項違規樣態，會歸類至違規

跨越雙白實線之違規行為（依據檢核會議結論，單一違規行為僅計算、歸

類一次），故隧道內並無此類違規樣態。 

四、同車道併駛：特定時空下兩群體（車種）之比例差異 

同車道併駛違規比例為計算特定時空下大型重機和小型車違規使用

路肩違規數量及該時空下之交通量，將違規數量除以交通量而得。 

統計檢定結果彙整如表 4-4，在有效的檢定中，大型重機與小型車於

路線方面在國 3 甲、台 64 線及台 74 線有顯著差異；在時間方面大型重機

與小型車於離峰、平日、假日、第一季、第二季與上半年有顯著差異；在

道路幾何特性方面，大型重機與小型車於非隧道、非匯流及非彎道有顯著

差異。 
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表 4-3 特定時空下兩群體（車種）之未保持安全距離變換車道違規比例

差異 

群

體 
分類方式 假說檢定 

重機 

違規比例 

小型車 

違規比例 
P值 顯著程度 

重

機 

與 

小

型

車 

路

線 

國 3甲 國 3甲的重機與小型車違規比例  

台 64線 台 64線的重機與小型車違規比例 0.27% 0.10% 0.029 ** 

台 74線 台 74線的重機與小型車違規比例 1.76% 0.24% <0.000 *** 

台 88線 台 88線的重機與小型車違規比例 2.65% 0.50% <0.000 *** 

時

間 

尖峰 尖峰重機與小型車違規比例 1.34% 0.25% <0.000 *** 

離峰 離峰的重機與小型車違規比例 0.85% 0.25% <0.000 *** 

平日 平日重機與小型車違規比例 1.10% 0.26% <0.000 *** 

假日 假日重機與小型車違規比例 0.79% 0.22% <0.000 *** 

第一季 第一季重機與小型車違規比例 1.09% 0.34% <0.000 *** 

第二季 第二季重機與小型車違規比例 1.23% 0.21% <0.000 *** 

第三季 第三季重機與小型車違規比例 1.12% 0.24% <0.000 *** 

第四季 第四季重機與小型車違規比例 0.46% 0.21% 0.053 * 

上半年 上半年重機與小型車違規比例 1.16% 0.28% <0.000 *** 

下半年 下半年重機與小型車違規比例 0.79% 0.22% <0.000 *** 

道

路

幾

何

特

性 

隧道 在隧道中重機與小型車違規比例  

非隧道 在非隧道中重機與小型車違規比例 1.36% 0.31% <0.000 *** 

匯流 在匯流中重機與小型車違規比例  

非匯流 在非匯流中重機與小型車違規比例 1.00% 0.25% <0.000 *** 

彎道 在彎道中重機與小型車違規比例 1.10% 0.37% 0.002 *** 

非彎道 在非彎道中重機與小型車違規比例 0.95% 0.23% <0.000 *** 

（***： p值<0.01；**： 0.01<p值<0.05 ;*： 0.05<p值<0.1） 
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表 4-4 特定時空下兩群體（車種）之同車道併駛比例差異 

群

體 
分類方式 假說檢定 

重機 

違規比例 

小型車 

違規比例 
P值 顯著程度 

重

機 

與 

小

型

車 

路

線 

國 3甲 國 3甲的重機與小型車違規比例 0.41% 0.02% <0.000 *** 

台 64線 台 64線的重機與小型車違規比例 0.49% 0.02% <0.000 *** 

台 74線 台 74線的重機與小型車違規比例 0.41% 0.01% <0.000 *** 

台 88線 台 88線的重機與小型車違規比例  

時

間 

尖峰 尖峰重機與小型車違規比例  

離峰 離峰的重機與小型車違規比例 0.44% 0.01% <0.000 *** 

平日 平日重機與小型車違規比例 0.19% 0.01% <0.000 *** 

假日 假日重機與小型車違規比例 0.70% 0.01% <0.000 *** 

第一季 第一季重機與小型車違規比例 0.39% 0.02% <0.000 *** 

第二季 第二季重機與小型車違規比例 0.92% 0.01% <0.000 *** 

第三季 第三季重機與小型車違規比例  

第四季 第四季重機與小型車違規比例  

上半年 上半年重機與小型車違規比例 0.66% 0.01% <0.000 *** 

下半年 下半年重機與小型車違規比例  

道

路

幾

何

特

性 

隧道 在隧道中重機與小型車違規比例  

非隧道 在非隧道中重機與小型車違規比例 0.45% 0.01% <0.000 *** 

匯流 在匯流中重機與小型車違規比例  

非匯流 在非匯流中重機與小型車違規比例 0.39% 0.01% <0.000 *** 

彎道 在彎道中重機與小型車違規比例  

非彎道 在非彎道中重機與小型車違規比例 0.44% 0.01% <0.000 *** 

（***： p值<0.01；**： 0.01<p值<0.05 ;*： 0.05<p值<0.1） 

五、沿車道線行駛：特定時空下兩群體（車種）之比例差異 

沿車道線行駛違規比例為計算特定時空下大型重機和小型車沿車道線

行駛違規數量及該時空下之交通量，將違規數量除以交通量而得，沿車道

線行駛為所有違規樣態中違規數量次多者。統計檢定如表 4-5。在路線方

面，四條檢核路線中，大型重機與小型車的違規比例皆有顯著差異，且不
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論於何種路線，大型重機的違規比例皆顯著高於小型車；在時間方面，兩

者於尖離峰時段、平假日、四季及上下半年違規比例皆有顯著差異，且大

型重機之違規比例皆高於小型車；在道路幾何特性方面，兩者於隧道與非

隧道、匯流與非匯流以及彎道與非彎道皆有顯著差異。 

表 4-5 特定時空下兩群體（車種）之沿車道線行駛比例差異 

群

體 
分類方式 假說檢定 

重機 

違規比例 

小型車 

違規比例 
P值 顯著程度 

重

機 

與 

小

型

車 

路

線 

國 3甲 國 3甲的重機與小型車違規比例 2.52% 0.25% <0.000 *** 

台 64線 台 64線的重機與小型車違規比例 3.36% 0.38% <0.000 *** 

台 74線 台 74線的重機與小型車違規比例 3.33% 0.17% <0.000 *** 

台 88線 台 88線的重機與小型車違規比例 2.65% 0.72% <0.000 *** 

時

間 

尖峰 尖峰重機與小型車違規比例 2.02% 0.21% <0.000 *** 

離峰 離峰的重機與小型車違規比例 3.42% 0.39% <0.000 *** 

平日 平日重機與小型車違規比例 3.47% 0.33% <0.000 *** 

假日 假日重機與小型車違規比例 2.48% 0.37% <0.000 *** 

第一季 第一季重機與小型車違規比例 3.27% 0.57% <0.000 *** 

第二季 第二季重機與小型車違規比例 3.25% 0.33% <0.000 *** 

第三季 第三季重機與小型車違規比例 2.83% 0.29% <0.000 *** 

第四季 第四季重機與小型車違規比例 2.91% 0.19% <0.000 *** 

上半年 上半年重機與小型車違規比例 3.26% 0.44% <0.000 *** 

下半年 下半年重機與小型車違規比例 2.87% 0.24% <0.000 *** 

道

路

幾

何

特

性 

隧道 在隧道中重機與小型車違規比例 2.06% 0.21% <0.000 *** 

非隧道 在非隧道中重機與小型車違規比例 3.54% 0.38% <0.000 *** 

匯流 在匯流中重機與小型車違規比例 3.40% 0.13% <0.000 *** 

非匯流 在非匯流中重機與小型車違規比例 3.04% 0.36% <0.000 *** 

彎道 在彎道中重機與小型車違規比例 5.77% 0.63% <0.000 *** 

非彎道 在非彎道中重機與小型車違規比例 2.62% 0.30% <0.000 *** 

（***： p值<0.01；**： 0.01<p值<0.05 ;*： 0.05<p值<0.1） 
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4.3.2 特定車種之多群體（時空）違規指標差異分析 

一、整體違規：特定車種之多群體（時空）比例差異 

整體違規比例為分別計算大型重機或小型車在不同的時空條件下整

體違規數量及該時空下之交通量，將違規數量除以交通量而得。整體違規

數量為未保持安全車距變換車道、行駛時未保持安全車距、鑽車縫、沿車

道線行駛、同車道併駛、違規行駛路肩、不依標誌標線號誌指示行駛（如

違規跨越槽化線、違規跨越雙白實線）等各項違規行為之總數。  

統計檢定結果彙整如表 4-6，小型車在多數時空條件下有顯著的違規

比例差異，而大型重機在路線（國 3 甲與台 64 線）、時間（尖峰與離峰、

四季、國 3 甲上半年與下半年、台 64 線前期與本期）、道路幾何特性（隧

道與非隧道、彎道與非彎道）的比較中有顯著差異：大型重機在台 64 線整

體違規比例高於國 3 甲；在尖峰違規比例高於離峰違規比例；於四季之違

規比例由高至低分別為第二季(13.46%)、第三季(12.05%)、第一季(10.59%)

與第四季(9.89%)；在國 3 甲上半年違規比例顯著高於下半年；在台 64 線

本期違規比例顯著高於前期；在非隧道違規比例顯著高於隧道；在彎道違

規比例顯著高於非彎道。 

小型車在路線、時間（平日與假日、四季、上半年與下半年、前期與

本期）、道路幾何特性（非隧道與隧道、非彎道與彎道）之違規比例有顯著

差異：在四條道路的違規比例中，由高到低分別是台 88 線(2.29%)、台 64

線(1.49%)、台 74 線(1.39%)及國 3 甲(1.24%)；在平日違規比例高於假日違

規比例；於四季之違規比例由高至低分別為第一季(2.07%)、第二季(1.49%)、

第三季(1.49%)與第四季(1.27%)；各路線的上半年違規比例皆高於下半年

違規比例；在非隧道違規比例高於隧道違規比例；在彎道違規比例高於非

彎道違規比例。 
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表 4-6 特定車種之多群體（時空）之整體違規比例差異 

群體 分類方式 假說檢定 
群體一 

比例 

群體二 

比例 
P值 

顯著 

程度 

路

線 

國 3甲 

台 64線 

台 74線 

台 88線 

車

種 

重機 
重機在國 3甲、台 64線、 

台 74線與台 88線違規比例 

10.07% 12.04% 
0.3501 

 

 11.91% 11.78% 

小型車 
小型車在國 3甲、台 64線、 

台 74線與台 88線違規比例 

1.24% 1.49% 
<0.000 *** 

1.39% 2.29% 

重機 
重機在台 64線、台 74線 

與台 88線違規比例 

12.04% 11.91% 
0.9829 

 

 11.78%  

小型車 
小型車在台 64線、台 74線 

與台 88線違規比例 

1.49% 1.39% 
<0.000 *** 

2.29%  

重機 重機在台 64線與台 74線違規比例 12.04% 11.91% 0.9080  

小型車 小型車在台 64線與台 74線違規比例 1.49% 1.39% 0.0876 * 

重機 重機在台 74線與台 88線違規比例 11.91% 11.78% 0.9331  

小型車 小型車在台 74線與台 88線違規比例 1.39% 2.29% <0.000 *** 

重機 重機在台 64線與台 88線違規比例 12.04% 11.78% 0.8600  

小型車 小型車在台 64線與台 88線違規比例 1.49% 2.29% <0.000 *** 

重機 重機在國 3甲與台 64線違規比例 10.07% 12.04% 0.0910 * 

小型車 小型車在國 3甲與台 64線違規比例 1.24% 1.49% <0.000 *** 

時

間 

尖峰 

離峰 

重機 重機在尖峰與離峰違規比例 12.77% 11.07% 0.0927 * 

小型車 小型車在尖峰與離峰違規比例 1.62% 1.56% 0.1902  

平日 

假日 

重機 重機在平日與假日違規比例 11.93% 10.89% 0.2477  

小型車 小型車在平日與假日違規比例 1.65% 1.41% <0.000 *** 

四季 

重機 重機在四季違規比例 
10.59% 13.46% 

0.0200 ** 
12.05% 9.89% 

小型車 小型車在四季違規比例 
2.07% 1.49% 

<0.000 *** 
1.49% 1.27% 

上半年 

下半年 

重機 
重機在國 3甲上半年 

與下半年違規比例 
11.97% 8.05% 0.0226 ** 

小型車 小型車在國 3甲上半年 1.54% 0.93% <0.000 *** 



 

57 

 

群體 分類方式 假說檢定 
群體一 

比例 

群體二 

比例 
P值 

顯著 

程度 

與下半年違規比例 

重機 
重機在台 64線上半年 

與下半年違規比例 
11.71% 12.29% 0.7038  

小型車 
小型車在台 64線上半年 

與下半年違規比例 
1.97% 1.16% <0.000 *** 

重機 
重機在台 74線上半年 

與下半年違規比例 
11.68% 12.16% 0.7767  

小型車 
小型車在台 74線上半年 

與下半年違規比例 
1.46% 1.33% 0.0252 ** 

重機 
重機在台 88線上半年 

與下半年違規比例 
13.65% 9.69% 0.1100  

小型車 
小型車在台 88線上半年 

與下半年違規比例 
2.47% 2.10% 0.0002 *** 

前期 

本期 

重機 重機在國 3甲前期與本期違規比例 8.21% 10.07% 0.1070  

小型車 小型車在國 3甲前期與本期違規比例 1.40% 1.24% 0.0030 *** 

重機 重機在台 64線前期與本期違規比例 8.09% 12.04% 0.0001 *** 

小型車 小型車在台 64線前期與本期違規比例 1.88% 1.49% <0.000 *** 

道

路

幾

何

特

性 

隧道 
重機 重機在隧道與非隧道違規比例 10.39% 12.05% 0.0780 * 

小型車 小型車在隧道與非隧道違規比例 0.91% 1.76% <0.000 *** 

匯流 
重機 重機在匯流與非匯流違規比例 11.42% 11.51% 0.9599  

小型車 小型車在匯流與非匯流違規比例 1.57% 1.58% 0.8566  

彎道 
重機 重機在彎道與非彎道違規比例 14.56% 11.01% 0.0054 *** 

小型車 小型車在彎道與非彎道違規比例 2.27% 1.47% <0.000 *** 

（***： p值<0.01；**： 0.01<p值<0.05 ;*： 0.05<p值<0.1） 
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二、行進時未保持安全距離：特定車種之兩群體（時空）比例差異 

行進時未保持安全距離違規比例為分別計算大型重機或小型車在不

同的時空下未保持安全車距違規數量及該時空下之交通量，將違規數量除

以交通量而得。 

統計檢定結果彙整如表 4-7，與整體違規檢定結果相似（主要原因是

行進時未保持安全距離為最大宗之違規樣態），大型重機僅在時間（尖峰與

離峰、上下半年、前期與本期）、道路幾何特性（隧道與非隧道）有顯著差

異：大型重機尖峰時段違規比例較非尖峰時段違規比例高；上半年在國 3

甲的違規比例高於下半年；在台 64 線則是下半年違規比例高於上半年；本

期違規比例(7.48%)較前期(6.04%)高；在隧道違規比例高於非隧道違規比

例。 

小型車在大多數時空條件下有顯著的違規比例差異，僅於道路幾何特

性（匯流與非匯流）及時間（台 74 上下半年、台 88 上下半年）無顯著差

異。小型車在四條道路的違規比例由高至低分別為台 88 線(1.07%)、台 74

線(0.96%)、台 64 線(0.90%)及國 3 甲(0.84%)，其中有包含台 88 線之假說

檢定均為顯著，說明小型車在台 88 線之違規比例在統計上明顯較其他三

條道路高；小型車於四季之違規比例由高至低分別為第一季(1.09%)、第三

季(0.95%)、第二季(0.94%)與第四季(0.83%)；小型車於國 3 甲及台 64 線均

為上半年之違規比例較下半年高、尖峰時段違規比例高於離峰時段違規比

例、平日違規比例高於假日違規比例、在非隧道違規比例高於隧道違規比

例、彎道違規比例高於非彎道違規比例。 
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表 4-7 特定車種之多群體（時空）之行進時未保持安全距離比例差異 

群體 分類方式 假說檢定 
群體一 

比例 

群體二 

比例 
P值 

顯著 

程度 

路

線 

國 3甲 

台 64線 

台 74線 

台 88線 

車

種 

重機 
重機在國 3甲、台 64線、 

台 74線與台 88線違規比例 

6.99% 7.48% 
0.3211  

6.09% 6.89% 

小型車 
小型車在國 3甲、台 64線、 

台 74線與台 88線違規比例 

0.84% 0.90% 
<0.000 *** 

0.96% 1.07% 

重機 
重機在台 64線、台 74線 

與台 88線違規比例 

7.48% 6.09% 
0.1822  

5.89%  

小型車 
小型車在台 64線、台 74線 

與台 88線違規比例 

0.90% 0.96% 
0.0032 *** 

1.07%  

重機 重機在台 64線與台 74線違規比例 7.48% 6.09% 0.1238  

小型車 小型車在台 64線與台 74線違規比例 0.90% 0.96% 0.1979  

重機 重機在台 74線與台 88線違規比例 6.09% 5.89% 0.8346  

小型車 小型車在台 74線與台 88線違規比例 0.96% 1.07% 0.0105 ** 

重機 重機在台 64線與台 88線違規比例 7.48% 5.89% 0.1658  

小型車 小型車在台 64線與台 88線違規比例 0.90% 1.07% 0.0015 *** 

重機 重機在國 3甲與台 64線違規比例 6.99% 7.48% 0.6026  

小型車 小型車在國 3甲與台 64線違規比例 0.84% 0.90% 0.2063  

時

間 

尖峰 

離峰 

重機 重機在尖峰與離峰違規比例 8.74% 6.09% 0.0009 *** 

小型車 小型車在尖峰與離峰違規比例 1.14% 0.89% <0.000 *** 

平日 

假日 

重機 重機在平日與假日違規比例 6.89% 6.59% 0.6591  

小型車 小型車在平日與假日違規比例 1.02% 0.79% <0.000 *** 

四季 

重機 重機在四季違規比例 
5.76% 7.38% 

0.1586  
7.66% 6.21% 

小型車 小型車在四季違規比例 
1.09% 0.94% 

<0.000 *** 
0.95% 0.83% 

上半年 

下半年 

重機 
重機在國 3甲上半年 

與下半年違規比例 
8.35% 5.54% 0.0533 * 

小型車 小型車在國 3甲上半年 0.97% 0.71% <0.000 *** 
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群體 分類方式 假說檢定 
群體一 

比例 

群體二 

比例 
P值 

顯著 

程度 

與下半年違規比例 

重機 
重機在台 64線上半年 

與下半年違規比例 
6.29% 8.42% 0.0840 * 

小型車 
小型車在台 64線上半年 

與下半年違規比例 
1.01% 0.83% 0.0146 ** 

重機 
重機在台 74線上半年 

與下半年違規比例 
5.91% 6.30% 0.7543  

小型車 
小型車在台 74線上半年 

與下半年違規比例 
0.99% 0.93% 0.1507  

重機 
重機在台 88線上半年 

與下半年違規比例 
5.57% 6.25% 0.7076  

小型車 
小型車在台 88線上半年 

與下半年違規比例 
1.08% 1.05% 0.7340  

前期 

本期 

重機 重機在國 3甲前期與本期違規比例 6.30% 6.99% 0.4923  

小型車 小型車在國 3甲前期與本期違規比例 1.03% 0.84% <0.000 *** 

重機 重機在台 64線前期與本期違規比例 6.04% 7.48% 0.0878 * 

小型車 小型車在台 64線前期與本期違規比例 1.30% 0.90% <0.000 *** 

道

路

幾

何

特

性 

隧道 
重機 重機在隧道與非隧道違規比例 7.75% 3.46% 0.0448 ** 

小型車 小型車在隧道與非隧道違規比例 0.64% 1.04% <0.000 *** 

匯流 
重機 重機在匯流與非匯流違規比例 6.48% 6.78% 0.8276  

小型車 小型車在匯流與非匯流違規比例 0.95% 0.95% 0.9714  

彎道 
重機 重機在彎道與非彎道違規比例 7.28% 6.68% 0.5602  

小型車 小型車在彎道與非彎道違規比例 1.25% 0.91% <0.000 *** 

（***： p值<0.01；**： 0.01<p值<0.05 ;*： 0.05<p值<0.1） 
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三、未保持安全距離變換車道：特定車種之多群體（時空）比例差異 

未保持安全距離變換車道違規比例為分別計算大型重機和小型車在

不同的時空下未保持安全距離變換車道違規數量及該時空下之交通量，將

違規數量除以交通量而得。 

統計檢定結果彙整如表 4-8，大型重機有部分時空因樣本數不足無法

檢定。大型重機之有效檢定中，在路線（台 74 線與台 88 線）沒有顯著差

異，其他皆有顯著差異，而四條路線之檢定結果為顯著，表示違規比例在

四條道路有顯著差異，時間及道路幾何特性項目中皆不顯著。 

小型車在路線中僅（國 3 甲與台 64 線）沒有顯著差異，其餘項目皆

有顯著差異。時間（平日與假日、四季、國 3 甲上半年與下半年、台 74 線

上半年與下半年）有顯著差異，比較國 3 甲及台 64 線前本期也皆有顯著

差異。道路幾何特性（隧道與非隧道、非彎道與彎道）亦有顯著差異。小

型車在平日違規比例高於假日違規比例、在國 3 甲上半年違規比例高於下

半年的違規比例、在台 74 線上半年違規比例高於下半年的違規比例、在國

3 甲前期的違規比例高於本期的違規比例、台 64 線本期的違規比例高於前

期的違規比例、在非隧道違規比例高於隧道違規比例、在彎道違規比例高

於非彎道違規比例。 

四、同車道併駛：特定車種之多群體（時空）比例差異 

同車道併駛違規比例為分別計算大型重機或小型車在不同的時空下

違規同車道併駛違規數量及該時空下之交通量，將違規數量除以交通量而

得。 

統計檢定結果彙整如表 4-9，有效檢定中，大型重機在時間（平日與

假日、四季）有顯著差異：其在假日違規比例高於在平日的違規比例，可

能原因是假日較多同好一起出遊，因車隊隊形比較容易產生同車道併駛之

情形；大型重機在四季的違規比例由高至低分別為第二季(0.92%)、第一季

(0.39%)、第三季(0.22%)及第四季(0.08%)。而在小型車有效的檢定中，小

型車在路線（四條道路、三條快速道路、台 64 線與台 74 線）、時間（四

季）及道路幾何特性（匯流與非匯流）有顯著差異：小型車在台 64 線違規

比例高於台 74 線違規比例、在匯流違規比例高於非匯流違規比例。 
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表 4-8 特定車種之多群體（時空）之未保持安全距離變換車道違規比例

差異 

群體 分類方式 假說檢定 
群體一 

比例 

群體二 

比例 
P值 

顯著 

程度 

路

線 

國 3甲 

台 64線 

台 74線 

台 88線 

車

種 

重機 
重機在國 3甲、台 64線、 

台 74線與台 88線違規比例 

0.16% 0.27% 
<0.000 *** 

1.76% 2.65% 

小型車 
小型車在國 3甲、台 64線、 

台 74線與台 88線違規比例 

0.12% 0.10% 
<0.000 *** 

0.24% 0.50% 

重機 
重機在台 64線、台 74線 

與台 88線違規比例 

0.27% 1.76% 
<0.000 *** 

2.65%  

小型車 
小型車在台 64線、台 74線 

與台 88線違規比例 

0.10% 0.24% 
<0.000 *** 

0.50%  

重機 重機在台 64線與台 74線違規比例 0.27% 1.76% <0.000 *** 

小型車 小型車在台 64線與台 74線違規比例 0.10% 0.24% <0.000 *** 

重機 重機在台 74線與台 88線違規比例 1.76% 2.65% 0.206  

小型車 小型車在台 74線與台 88線違規比例 0.24% 0.50% <0.000 *** 

重機 重機在台 64線與台 88線違規比例 0.27% 2.65% <0.000 *** 

小型車 小型車在台 64線與台 88線違規比例 0.10% 0.50% <0.000 *** 

重機 重機在國 3甲與台 64線違規比例  

小型車 小型車在國 3甲與台 64線違規比例 0.12% 0.10% 0.320  

時

間 

尖峰 

離峰 

重機 重機在尖峰與離峰違規比例 1.34% 0.85% 0.154  

小型車 小型車在尖峰與離峰違規比例 0.25% 0.25% 0.840  

平日 

假日 

重機 重機在平日與假日違規比例 1.10% 0.79% 0.253  

小型車 小型車在平日與假日違規比例 0.26% 0.22% 0.03 ** 

四季 

重機 重機在四季違規比例 
1.09% 1.23% 

0.178  
1.12% 0.46% 

小型車 小型車在四季違規比例 
0.34% 0.21% 

<0.000 *** 
0.24% 0.21% 

上半年 

下半年 
重機 

重機在國 3甲上半年 

與下半年違規比例 
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群體 分類方式 假說檢定 
群體一 

比例 

群體二 

比例 
P值 

顯著 

程度 

小型車 
小型車在國 3甲上半年 

與下半年違規比例 
0.17% 0.07% <0.000 *** 

重機 
重機在台 64線上半年 

與下半年違規比例 
 

小型車 
小型車在台 64線上半年 

與下半年違規比例 
0.13% 0.09% 0.110  

重機 
重機在台 74線上半年 

與下半年違規比例 
1.92% 1.57% 0.607  

小型車 
小型車在台 74線上半年 

與下半年違規比例 
0.27% 0.21% 0.020 ** 

重機 
重機在台 88線上半年 

與下半年違規比例 
3.06% 2.19% 0.474  

小型車 
小型車在台 88線上半年 

與下半年違規比例 
0.48% 0.16% 0.458  

前期 

本期 

重機 重機在國 3甲前期與本期違規比例  

小型車 小型車在國 3甲前期與本期違規比例 0.22% 0.10% <0.000 *** 

重機 重機在台 64線前期與本期違規比例 0.27% 0.29% 0.901  

小型車 小型車在台 64線前期與本期違規比例 0.26% 8.85% <0.000 *** 

道

路

幾

何

特

性 

隧道 
重機 重機在隧道與非隧道違規比例  

小型車 小型車在隧道與非隧道違規比例 0.03% 0.31% <0.000 *** 

匯流 
重機 重機在匯流與非匯流違規比例  

小型車 小型車在匯流與非匯流違規比例 0.27% 0.25% 0.445  

彎道 
重機 重機在彎道與非彎道違規比例 1.10% 0.96% 0.730  

小型車 小型車彎道與非彎道違規比例 0.37% 0.23% <0.000 *** 

（***： p值<0.01；**： 0.01<p值<0.05 ;*： 0.05<p值<0.1） 
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表 4-9 特定車種之多群體（時空）之同車道併駛比例差異 

群體 分類方式 假說檢定 
群體一 

比例 

群體二 

比例 
P值 

顯著 

程度 

路

線 

國 3甲 

台 64線 

台 74線 

台 88線 

車

種 

重機 
重機在國 3甲、台 64線、 

台 74線與台 88線違規比例 
 

小型車 
小型車在國 3甲、台 64線、 

台 74線與台 88線違規比例 

0.02% 0.02% 
<0.000 *** 

0.01% 0.00% 

重機 
重機在台 64線、台 74線 

與台 88線違規比例 
 

小型車 
小型車在台 64線、台 74線 

與台 88線違規比例 

0.02% 0.01% 
<0.000 *** 

0.00%  

重機 重機在台 64線與台 74線違規比例 0.49% 0.41% 0.7257  

小型車 小型車在台 64線與台 74線違規比例 0.02% 0.01% 0.0005 *** 

重機 重機在台 74線與台 88線違規比例  

小型車 小型車在台 74線與台 88線違規比例  

重機 重機在台 64線與台 88線違規比例  

小型車 小型車在台 64線與台 88線違規比例  

重機 重機在國 3甲與台 64線違規比例 0.41% 0.49% 0.7410  

小型車 小型車在國 3甲與台 64線違規比例 0.02% 0.02% 0.6619  

時

間 

尖峰 

離峰 

重機 重機在尖峰與離峰違規比例  

小型車 小型車在尖峰與離峰違規比例 0.01% 0.01% 0.5888  

平日 

假日 

重機 重機在平日與假日違規比例 0.19% 0.70% 0.0044 *** 

小型車 小型車在平日與假日違規比例 0.01% 0.01% 0.2014  

四季 

重機 重機在四季違規比例 
0.39% 0.92% 

0.0039 *** 
0.22% 0.08% 

小型車 小型車在四季違規比例 
0.02% 0.01% 

<0.000 *** 
0.01% 0.00% 

上半年 

下半年 
重機 

重機在國 3甲上半年 

與下半年違規比例 
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群體 分類方式 假說檢定 
群體一 

比例 

群體二 

比例 
P值 

顯著 

程度 

小型車 
小型車在國 3甲上半年 

與下半年違規比例 
 

重機 
重機在台 64線上半年 

與下半年違規比例 
 

小型車 
小型車在台 64線上半年 

與下半年違規比例 
 

重機 
重機在台 74線上半年 

與下半年違規比例 
 

小型車 
小型車在台 74線上半年 

與下半年違規比例 
 

重機 
重機在台 88線上半年 

與下半年違規比例 
 

小型車 
小型車在台 88線上半年 

與下半年違規比例 
 

前期 

本期 

重機 重機在國 3甲前期與本期違規比例 0.64% 0.41% 0.4232  

小型車 小型車在國 3甲前期與本期違規比例  

重機 重機在台 64線前期與本期違規比例 0.59 0.49 0.6781  

小型車 小型車在台 64線前期與本期違規比例  

道

路

幾

何

特

性 

隧道 
重機 重機在隧道與非隧道違規比例 0.29% 0.45% 0.3908  

小型車 小型車在隧道與非隧道違規比例  

匯流 
重機 重機在匯流與非匯流違規比例  

小型車 小型車在匯流與非匯流違規比例 0.04% 0.01% <0.000 *** 

彎道 
重機 重機在彎道與非彎道違規比例  

小型車 小型車彎道與非彎道違規比例  

（***： p值<0.01；**： 0.01<p值<0.05 ;*： 0.05<p值<0.1） 

五、沿車道線行駛：特定車種之多群體（時空）比例差異 

沿車道線行駛違規比例為分別計算大型重機和小型車在不同的時空

下沿車道線行駛違規數量及該時空下之交通量，將違規數量除以交通量而

得。 
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統計檢定結果彙整如表 4-10。大型重機部分，以路線為群體分類，大

型重機在四條不同檢核路線間並無顯著的違規比例差異；以時間為群體分

類，在尖離峰時段存在顯著差異，且離峰時段違規比例顯著高於尖峰時段；

在平假日存在顯著差異(平日違規比例高於假日違規比例)；在檢核年度當

中，四季違規比例無顯著差異；國 3 甲、台 64 線及台 74 線各在上下半年

無顯著違規比例之差異，台 88 線則因下半年該違規項目樣本數不足，不列

入檢定。以道路幾何為群體分類，大型重機在隧道與非隧道、彎道與非彎

道皆有顯著差異：非隧道違規比例高於隧道違規比例、彎道之違規比例高

於非彎道之違規比例。 

小型車部分，在三條快速道路間（台 64 線、台 74 線以及台 88 線）

之違規比例具顯著差異，以台 88 線之違規比例最高、台 74 線次之、台 64

線最低；位於北部的兩條路線（國 3 甲、台 64 線）相比，兩者具有顯著差

異，且台 64 線之違規比例高於國 3 甲。以時間為群體分類，在尖離峰時段

存在顯著差異，且離峰時段違規比例高於尖峰時段；在平假日存在顯著差

異(假日違規比例高於平日違規比例)；檢核年度當中，四季違規比例具顯

著差異，以第一季違規比例最高、第四季違規比例最低；在上下半年中，

國 3 甲、台 64 線以及台 88 線在上下半年度之違規比例有顯著差異，且三

條路線之上半年度違規比例高於下半年度，而台 74 線則在上下半年度無

顯著差異。小型車在隧道與非隧道、匯流與非匯流以及彎道與非彎道皆有

顯著差異：非隧道違規比例高於隧道違規比例、非匯流違規比例高於匯流

違規比例，而彎道之違規比例高於非彎道之違規比例。 

 另外，透過比較本期與前期該項違規比例之差異，可以得知大型重機

與小型車在國 3 甲及台 64 線的表現在前期與本期具有顯著差異，兩者在

國 3 甲及台 64 線之本期違規比例皆顯著高於前期。 
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表 4-10 特定車種之多群體（時空）之沿車道線行駛比例差異 

群體 分類方式 假說檢定 
群體一 

比例 

群體二 

比例 
P值 

顯著 

程度 

路

線 

國 3甲 

台 64線 

台 74線 

台 88線 

車

種 

重機 
重機在國 3甲、台 64線、 

台 74線與台 88線違規比例 

2.52% 3.36% 
0.4687  

3.33% 2.65% 

小型車 
小型車在國 3甲、台 64線、 

台 74線與台 88線違規比例 

0.25% 0.38% 
<0.000 *** 

0.17% 0.72% 

重機 
重機在台 64線、台 74線 

與台 88線違規比例 

3.36% 3.32% 
0.6435  

2.65%  

小型車 
小型車在台 64線、台 74線 

與台 88線違規比例 

0.38% 0.17% 
<0.000 *** 

0.72%  

重機 重機在台 64線與台 74線違規比例 3.33% 3.36% 0.9619  

小型車 小型車在台 64線與台 74線違規比例 0.17% 0.38% <0.000 *** 

重機 重機在台 74線與台 88線違規比例 3.33% 2.65% 0.3986  

小型車 小型車在台 74線與台 88線違規比例 0.17% 0.72% <0.000 *** 

重機 重機在台 64線與台 88線違規比例 3.36% 2.65% 0.3666  

小型車 小型車在台 64線與台 88線違規比例 0.38% 0.72% <0.000 *** 

重機 重機在國 3甲與台 64線違規比例 2.52% 3.36% 0.1826  

小型車 小型車在國 3甲與台 64線違規比例 0.25% 0.38% <0.000 *** 

時

間 

尖峰 

離峰 

重機 重機在尖峰與離峰違規比例 2.02% 3.42% 0.0103 ** 

小型車 小型車在尖峰與離峰違規比例 0.21% 0.39% <0.000 *** 

平日 

假日 

重機 重機在平日與假日違規比例 3.47% 2.48% 0.0411 ** 

小型車 小型車在平日與假日違規比例 0.33% 0.37% 0.0439 ** 

四季 

重機 重機在四季違規比例 
3.27% 3.23% 

0.8757  
2.83% 1.32% 

小型車 小型車在四季違規比例 
0.57% 0.33% 

<0.000 *** 
0.29% 0.19% 

上半年 

下半年 

重機 
重機在國 3甲上半年 

與下半年違規比例 
2.83% 2.18% 0.4667  

小型車 小型車在國 3甲上半年 0.35% 0.14% <0.000 *** 
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群體 分類方式 假說檢定 
群體一 

比例 

群體二 

比例 
P值 

顯著 

程度 

與下半年違規比例 

重機 
重機在台 64線上半年 

與下半年違規比例 
3.33% 3.39% 0.9434  

小型車 
小型車在台 64線上半年 

與下半年違規比例 
0.65% 0.20% <0.000 *** 

重機 
重機在台 74線上半年 

與下半年違規比例 
2.98% 3.72% 0.4286  

小型車 
小型車在台 74線上半年 

與下半年違規比例 
0.18% 0.16% 0.3172  

重機 
重機在台 88線上半年 

與下半年違規比例 
 

小型車 
小型車在台 88線上半年 

與下半年違規比例 
0.90% 0.54% <0.000 *** 

前期 

本期 

重機 重機在國 3甲前期與本期違規比例 0.48% 2.52% <0.000 *** 

小型車 小型車在國 3甲前期與本期違規比例 0.18% 0.25% 0.0013 *** 

重機 重機在台 64線前期與本期違規比例 0.53% 3.36% <0.000 *** 

小型車 小型車在台 64線前期與本期違規比例 0.18% 0.38% <0.000 *** 

道

路

幾

何

特

性 

隧道 
重機 重機在隧道與非隧道違規比例 2.06% 3.54% 0.0036 *** 

小型車 小型車在隧道與非隧道違規比例 0.21% 0.38% <0.000 *** 

匯流 
重機 重機在匯流與非匯流違規比例 3.40% 3.04% 0.7157  

小型車 小型車在匯流與非匯流違規比例 0.13% 0.36% <0.000 *** 

彎道 
重機 重機在彎道與非彎道違規比例 5.77% 2.62% <0.000 *** 

小型車 小型車彎道與非彎道違規比例 0.63% 0.30% <0.000 *** 

（***： p值<0.01；**： 0.01<p值<0.05 ;*： 0.05<p值<0.1） 

六、違規跨越槽化線：特定車種之多群體（時空）比例差異 

違規跨越槽化線之違規比例為分別計算大型重機和小型車在不同的

時空下違規同車道併駛違規數量及該時空下之交通量，將違規數量除以交

通量而得。 
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統計檢定結果彙整如表 4-11。僅小型車在兩條路線（台 64 線及台 74

線）、時間（平日與假日、四季、上下半年）、道路幾何特性（匯流與非匯

流）具有足夠觀察樣本得以符合假說檢定，因此僅針對這幾個項目進行檢

定。結果顯示小型車僅在台 64 線與台 74 線、台 64 線的上下半年、四季

違規比例以及匯流與非匯流的違規比例具顯著差異：台 64 線之違規比例

高於台 74 線、台 64 線之上半年違規比例高於下半年、匯流之違規比例高

於非匯流。而大型重機在此項違規行為中違規行為數量皆不足夠，因此無

法進行統計檢定。 

七、違規跨越雙白實線：特定車種之多群體（時空）比例差異 

違規跨越雙白實線違規比例為分別計算大型重機或小型車在不同的

時空下違規跨越雙白實線違規數量及該時空下之交通量，將違規數量除以

交通量而得。  

統計檢定結果彙整如表 4-12，由於大型重機在各項分類方式中的樣

本數不足，因此無法進行檢定。小型車在多數項目因觀察樣本不足而無法

做檢定，惟在有效的檢定中發現：時間（四季、國 3 甲前期與本期、台 64

前期與本期）有顯著差異：小型車在國 3 甲前期違規比例高於本期違規比

例；小型車在台 64 線前期違規比例高於本期違規比例。 
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表 4-11 特定車種之多群體（時空）之違規跨越槽化線比例差異 

群體 分類方式 假說檢定 
群體一 

比例 

群體二 

比例 
P值 

顯著 

程度 

路

線 

國 3甲 

台 64線 

台 74線 

台 88線 

車

種 

重機 
重機在國 3甲、台 64線、 

台 74線與台 88線違規比例 
 

小型車 
小型車在國 3甲、台 64線、 

台 74線與台 88線違規比例 

0.00% 0.05% 
<0.000 *** 

0.02% 0.00% 

重機 
重機在台 64線、台 74線 

與台 88線違規比例 
 

小型車 
小型車在台 64線、台 74線 

與台 88線違規比例 

0.05% 0.02% 
<0.000 *** 

0.00%  

重機 重機在台 64線與台 74線違規比例  

小型車 小型車在台 64線與台 74線違規比例 0.05% 0.02% <0.000 *** 

重機 重機在台 74線與台 88線違規比例  

小型車 小型車在台 74線與台 88線違規比例  

重機 重機在台 64線與台 88線違規比例  

小型車 小型車在台 64線與台 88線違規比例  

重機 重機在國 3甲與台 64線違規比例  

小型車 小型車在國 3甲與台 64線違規比例  

時

間 

尖峰 

離峰 

重機 重機在尖峰與離峰違規比例  

小型車 小型車在尖峰與離峰違規比例  

平日 

假日 

重機 重機在平日與假日違規比例  

小型車 小型車在平日與假日違規比例 0.02% 0.01% 0.1890  

四季 

重機 重機在四季違規比例  

小型車 小型車在四季違規比例 
0.04% 0.00% 

<0.000 *** 

0.01% 0.03% 

上半年 

下半年 

重機 
重機在國 3甲上半年 

與下半年違規比例 
 

小型車 小型車在國 3甲上半年  
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群體 分類方式 假說檢定 
群體一 

比例 

群體二 

比例 
P值 

顯著 

程度 

與下半年違規比例 

重機 
重機在台 64線上半年 

與下半年違規比例 
 

小型車 
小型車在台 64線上半年 

與下半年違規比例 
0.10% 0.02% <0.000 *** 

重機 
重機在台 74線上半年 

與下半年違規比例 
 

小型車 
小型車在台 74線上半年 

與下半年違規比例 
0.02% 0.03% 0.1859  

重機 
重機在台 88線上半年 

與下半年違規比例 
 

小型車 
小型車在台 88線上半年 

與下半年違規比例 
 

前期 

本期 

重機 重機在國 3甲前期與本期違規比例  

小型車 小型車在國 3甲前期與本期違規比例  

重機 重機在台 64線前期與本期違規比例  

小型車 小型車在台 64線前期與本期違規比例  

道

路

幾

何

特

性 

隧道 
重機 重機在隧道與非隧道違規比例  

小型車 小型車在隧道與非隧道違規比例  

匯流 
重機 重機在匯流與非匯流違規比例  

小型車 小型車在匯流與非匯流違規比例 0.16% 0.01% <0.000 *** 

彎道 
重機 重機在彎道與非彎道違規比例  

小型車 小型車彎道與非彎道違規比例  

（***： p值<0.01；**： 0.01<p值<0.05 ;*： 0.05<p值<0.1） 
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表 4-12 特定車種之多群體（時空）之違規跨越雙白實線比例差異 

群體 分類方式 假說檢定 
群體一 

比例 

群體二 

比例 
P值 

顯著 

程度 

路

線 

國 3甲 

台 64線 

台 74線 

台 88線 

車

種 

重機 
重機在國 3甲、台 64線、 

台 74線與台 88線違規比例 
 

小型車 
小型車在國 3甲、台 64線、 

台 74線與台 88線違規比例 
 

重機 
重機在台 64線、台 74線 

與台 88線違規比例 
 

小型車 
小型車在台 64線、台 74線 

與台 88線違規比例 
 

重機 重機在台 64線與台 74線違規比例  

小型車 小型車在台 64線與台 74線違規比例  

重機 重機在台 74線與台 88線違規比例  

小型車 小型車在台 74線與台 88線違規比例  

重機 重機在台 64線與台 88線違規比例  

小型車 小型車在台 64線與台 88線違規比例  

重機 重機在國 3甲與台 64線違規比例  

小型車 小型車在國 3甲與台 64線違規比例  

時

間 

尖峰 

離峰 

重機 重機在尖峰與離峰違規比例  

小型車 小型車在尖峰與離峰違規比例 0.01% 0.01% 0.3077  

平日 

假日 

重機 重機在平日與假日違規比例  

小型車 小型車在平日與假日違規比例  

四季 

重機 重機在四季違規比例  

小型車 小型車在四季違規比例 
0.01% 0.00% 

0.0573 * 
0.00% 0.01% 

上半年 

下半年 

重機 
重機在國 3甲上半年 

與下半年違規比例 
 

小型車 小型車在國 3甲上半年  
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群體 分類方式 假說檢定 
群體一 

比例 

群體二 

比例 
P值 

顯著 

程度 

與下半年違規比例 

重機 
重機在台 64線上半年 

與下半年違規比例 
 

小型車 
小型車在台 64線上半年 

與下半年違規比例 
 

重機 
重機在台 74線上半年 

與下半年違規比例 
 

小型車 
小型車在台 74線上半年 

與下半年違規比例 
 

重機 
重機在台 88線上半年 

與下半年違規比例 
 

小型車 
小型車在台 88線上半年 

與下半年違規比例 
 

前期 

本期 

重機 重機在國 3甲前期與本期違規比例  

小型車 小型車在國 3甲前期與本期違規比例 1.40% 0.01% <0.000 *** 

重機 重機在台 64線前期與本期違規比例  

小型車 小型車在台 64線前期與本期違規比例 1.88% 0.03% <0.000 *** 

道

路

幾

何

特

性 

隧道 
重機 重機在隧道與非隧道違規比例  

小型車 小型車在隧道與非隧道違規比例  

匯流 
重機 重機在匯流與非匯流違規比例  

小型車 小型車在匯流與非匯流違規比例  

彎道 
重機 重機在彎道與非彎道違規比例  

小型車 小型車彎道與非彎道違規比例  

（***： p值<0.01；**： 0.01<p值<0.05 ;*： 0.05<p值<0.1） 
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4.3.3 統計檢定小結 

一、特定時空之兩群體（車種）違規指標差異分析 

特定時空下重機與小型車之各違規行為比例差異檢定(A)彙整如表 4-

13，其有效檢定結果均為顯著，表示兩車種在不同時空環境下違規比例多

有所差異，而絕大多數情境下大型重機之違規比例均高於小型車之違規比

例。在整體違規、行進時未保持安全距離及沿車道線行駛等三個項目，於

各時空下兩車種均有顯著差異；未保持安全距離變換車道於時間分類項目

差異皆為顯著，多數路線與道路幾何分類項目皆顯著。同車道併駛在多數

路線與時間分類項目皆顯著，在道路幾何分類項目（非隧道、非匯流、非

彎道）亦呈顯著差異，其餘則因違規樣本數不足而無法進行檢定。 
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表 4-13 特定時空下重機與小型車違規比例差異檢定(A)結果 

檢定項目 違規行為 

分類 特定時空 
整體違

規 

行進時

未保持

安全距

離 

未保持

安全距

離變換

車道 

同車道

併駛 

沿車道

線行駛 

路線 

國 3甲 *** *** - *** *** 

台 64線 *** *** ** *** *** 

台 74線 *** *** *** *** *** 

台 88線 *** *** *** - *** 

時間 

尖峰 *** *** *** - *** 

離峰 *** *** *** *** *** 

平日 *** *** *** *** *** 

假日 *** *** *** *** *** 

第一季 *** *** *** *** *** 

第二季 *** *** *** *** *** 

第三季 *** *** *** - *** 

第四季 *** *** * - *** 

上半年 *** *** *** *** *** 

下半年 *** *** *** - *** 

道路 

幾何 

在隧道中 *** *** - - *** 

在非隧道中 *** *** *** *** *** 

在匯流中 *** *** - - *** 

在非匯流 *** *** *** *** *** 

在彎道中 *** *** *** - *** 

在非彎道 *** *** *** *** *** 

***: p值<0.01；**: p值<0.05 ; *: p值<0.1；-: 樣本不足無法檢定 
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二、特定車種之多群體（時空）違規指標差異分析 

重機或小型車於不同時空下之各違規行為比例差異檢定(B)彙整如表

4-14。大型重機方面，許多分類因樣本數不足無法檢定，且大多集中於同

車道併駛、違規跨越槽化線及違規跨越雙白實線等指標。其有效檢定中，

違規比例有顯著差異之項目包含： 

(一) 整體違規之路線（台 64 線高於國 3 甲）、時間（尖峰高於離峰、四

季、國 3 甲上半年與高於下半年、台 64 本期高於前期）、道路幾何

（非隧道高於隧道、彎道高於非彎道）； 

(二) 行進時未保持安全距離之時間（尖峰高於離峰、國 3 甲上半年高於下

半年、台 64 下半年高於上半年、台 64 本期高於前期）、道路幾何

（隧道高於非隧道）； 

(三) 未保持安全距離變換車道之路線（四條道路、三條快速道路、台 64

線高於台 74 線、台 88 線高於台 64 線）； 

(四) 同車道併駛之時間（假日高於平日、四季，第二季最高）； 

(五) 沿車道線行駛之時間（離峰高於尖峰、平日高於假日、國 3 甲本期高

於前期、台 64 線本期高於前期）、道路幾何（非隧道高於隧道、彎道

高於非彎道）。 

小型車方面，各違規項目於不同時空群體中大多有顯著差異，部分分

類因樣本數不足無法檢定，且大多集中於同車道併駛、違規跨越槽化線及

違規跨越雙白實線。其有效檢定中，違規比例有顯著差異之項目包含： 

(一) 整體違規之路線（所有路線有差異）、時間（平日與假日、四季，以

第一季最高、四條道路分別上半年高於下半年、國 3 甲前期高於本

期、台 64 前期高於本期）、道路幾何（非隧道高於隧道、彎道高於非

彎道）； 

(二) 行進時未保持安全距離之路線（四條路線、三條快速道路、台 88 高

於台 74、台 88 高於台 64）、時間（尖峰高於離峰、平日高於假日、

四季，以第一季最高、國 3 甲上半年高於下半年、台 64 上半年高於
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下半年、國 3 甲前期高於與本期、台 64 前期高於本期）、道路幾何

（非隧道高於隧道、彎道高於非彎道）； 

(三) 未保持安全距離變換車道之路線（四條路線、三條快速道路、台 88

高於台 74、台 74 高於台 64、台 88 高於台 64）、時間（平日高於假

日、四季，以第一季最高、國 3 甲上半年高於下半年、台 74 上半年

高於下半年、國 3 甲前期高於本期、台 64 本期高於前期）、道路幾何

（非隧道高於隧道、彎道高於非彎道）； 

(四) 同車道併駛之路線（四條路線、三條快速道路、台 64 高於台 74）、

時間（四季，以第一季最高）、道路幾何（匯流高於非匯流）； 

(五) 違規跨越槽化線之路線（四條路線、三條快速道路、台 64 高於台

74 ）、時間（四季，以第一季最高、台 64 上半年高於下半年）、道路

幾何（匯流高於非匯流）； 

(六) 違規跨越雙白實線之時間（四季，以第一季與第四季最高、國 3 甲前

期高於本期、台 64 前期高於本期）； 

(七) 沿車道線行駛之路線（所有檢定項目，以台 88 比例最高）、時間（離

峰高於尖峰、假日高於平日、四季，以第一季最高、國 3 甲上半年高

於下半年、台 64 上半年高於下半年、台 88 上半年高於下半年、國 3

甲本期高於前期、台 64 本期高於前期）、道路幾何（非隧道高於隧

道、分匯流高於匯流、彎道高於非彎道）。 
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表 4-14 特定車種之多群體（時空）違規比例差異檢定(B)結果 

檢定項目 違規行為 

分類 時空群體 車種 
整體

違規 

行進

時未

保持

安全

距離 

未保

持安

全距

離變

換車

道 

同車

道併

駛 

違規

跨越

槽化

線 

違規

跨越

雙白

實線 

沿車

道線

行駛 

路線 

在四條道路 
重機  

 

*** - - - 
 

小型車 *** *** *** *** *** - *** 

在三條快速道路 
重機  

 

*** - - - 
 

小型車 *** ** *** *** *** - *** 

台 64與台 74 
重機  

 

***  
 

- 
 

小型車 * 

 

*** *** *** - *** 

台 74與台 88 
重機  

 
 - - - 

 

小型車 *** ** *** - - - *** 

台 64與台 88 
重機  

 

*** - - - 
 

小型車 *** *** *** - - - *** 

國 3甲與台 64 
重機 * 

 

-  - - 
 

小型車 *** 

 
  - - *** 

時間 

尖峰與離峰 
重機 * ***  - - - ** 

小型車  ***   - 
 

*** 

平日與假日 
重機  

 
 *** - - ** 

小型車 *** *** **  
 

- ** 

四季 
重機 ** 

 
 *** - - 

 

小型車 *** *** *** *** *** * *** 

國 3甲上半年與下

半年 

重機 ** * - - - - 
 

小型車 *** *** *** - - - *** 

台 64上半年與下

半年 

重機  * - - - - 
 

小型車 *** **  - *** - *** 

台 74上半年與下

半年 

重機  
 

 - - - 
 

小型車 ** 

 

** - 
 

- 
 

台 88上半年與下

半年 

重機  
 

 - - - - 

小型車 *** 

 
 - - - *** 

國 3甲前期與本期 
重機  

 

-  - - *** 

小型車 *** *** *** - - *** *** 
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檢定項目 違規行為 

分類 時空群體 車種 
整體

違規 

行進

時未

保持

安全

距離 

未保

持安

全距

離變

換車

道 

同車

道併

駛 

違規

跨越

槽化

線 

違規

跨越

雙白

實線 

沿車

道線

行駛 

台 64前期與本期 
重機 *** *   - 

 
*** 

小型車 *** *** *** - - *** *** 

道路 

幾何 

隧道與非隧道 
重機 * ** -  - - *** 

小型車 *** *** *** - - - *** 

匯流與非匯流 
重機  

 

- - - - 
 

小型車  
 

 *** *** - *** 

彎道與非彎道 
重機 *** 

 
 - - - *** 

小型車 *** *** *** - - - *** 

***: p值<0.01；**: p值<0.05 ; *: p值<0.1；-: 樣本不足無法檢定 
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第五章 結論與建議 

本計畫為國內第二度針對大型重型機車在高快速道路上之駕駛行為進

行長期觀察研究，亦首度將台 74 線(中部區域)及台 88 線(南部區域)納入為

觀察道路，計畫之相關內容可作為政府單位、學術機構、民間團體深入探討

不同車種駕駛行為之參考基礎，以下針對本計畫之各項結論與建議進行說明。 

一、安全指標 

在整年度安全指標方面，本期國 3 甲大型重機共發生 0 件死傷事故，小

型車則有 10 件，每百萬延車公里死傷事故數分別為大型重機 0(件/mvk)及小

型車 0.11(件/mvk)；台 64 線大型重機共有 11件死傷事故，小型車則為 71件，

每百萬延車公里死傷事故數分別為 1.19(件/mvk)與 0.18(件/mvk)；台 74 線大

型重機共有 19 件死傷事故，小型車則為 218 件，每百萬延車公里死傷事故

數分別為 2.64(件/mvk)與 0.31(件/mvk)；台 88線大型重機共有 1件死傷事故，

小型車則為 104 件，每百萬延車公里死傷事故數分別為 0.45(件/mvk)與

0.23(件/mvk)。不論車種，各道路之每百萬延車公里死傷事故數均以國 3 甲

為最低、台 74 線為最高。與前期結果相較，小型車在國 3 甲及台 64 線的兩

期之百萬延車公里死亡與受傷事故件數皆在 0 至 1 件內波動，無太大差異；

台 64 線大型重機前期與本期之百萬延車公里死亡與受傷事故件數在 0 至 5

件內波動，本期之百萬延車公里死傷事故件數較前期稍低。 

二、秩序指標 

在整年度秩序指標方面，國 3 甲大型重機共取締違規 63 件，小型車取

締違規 3,990 件，每百萬延車公里之違規件數為大型重機 98.99(件/mvk)、小

型車 44.63(件/mvk)；台 64 線大型重機共取締違規 505 件，小型車取締違規

15,501 件，每百萬延車公里違規件數分別為 54.45(件/mvk)及 38.48(件/mvk)；

台 74 線大型重機共取締違規 263 件，小型車取締違規 27,368 件，每百萬延

車公里違規件數分別為 36.60(件/mvk)及 38.35(件/mvk)；台 88 線大型重機共

取締違規 48 件，小型車取締違規 6,264 件，每百萬延車公里違規件數分別為

21.82(件/mvk)及 14.00(件/mvk)。不論車種，各道路之每百萬延車公里違規件

數均以台 88 線為最低、國 3 甲為最高。與前期相較，不論國 3 甲或台 64 線，

本期多數月份大型重機百萬延車公里違規件數均高於前期；小型車之百萬延
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車公里違規件數於國 3 甲本期略低於前期、於台 64 線則本期多數月分均高

於前期。 

三、行為指標 

(一) 整年度觀察結果發現：國 3 甲大型重機共觀察到 124 件違規行為，小

型車則為 1,037 件，兩車種被觀察到之違規件數佔抽樣時段交通量比

例分別為 10.07%與 1.24%；台 64 線大型重機觀察違規件數為 216 件，

小型車則為 987 件，兩車種被觀察到之違規件數佔抽樣時段交通量比

例為 11.71%與 1.49%；台 74 線大型重機觀察違規件數為 177 件，小型

車則為 2,367 件，兩車種被觀察到之違規件數佔抽樣時段交通量比例

為 11.98%與 1.39%；台 88 線大型重機觀察違規件數為 80 件，小型車

則為 2,093 件，兩車種被觀察到之違規件數佔抽樣時段交通量比例為

11.61%與 2.28%。 

(二) 不論車種（大型重機與小型車）與道路（國 3 甲、台 64 線、台 74 線

與台 88 線）用路人主要之違規行為多集中於「行進時未保持安全車距」

及「未保持安全距離變換車道」兩項，另外「未保持安全距離變換車

道」亦有一定比例以上；僅特定車種較容易發生之違規項目為大型重

機之「同車道併駛」。前期觀察結果亦是相似情況。 

(三)與前期相較，不論國 3 甲或台 64 線之大型重機本期違規比例均高於前

期、小型車本期違規比例則低於前期。 

四、違規行為指標差異分析結果 

(一) 特定時空下重機與小型車違規比例差異有效檢定結果均為顯著，表示

兩車種在不同時空環境下違規比例多有所差異，而絕大多數情境下大

型重機之違規比例均高於小型車之違規比例。在整體違規、行進時未

保持安全距離及沿車道線行駛等三個項目，於各時空下兩車種均有顯

著差異；未保持安全距離變換車道於時間分類項目差異皆為顯著，多

數路線與道路幾何分類項目皆顯著。同車道併駛在多數路線與時間分

類項目皆顯著，在道路幾何分類項目（非隧道、非匯流、非彎道）亦呈

顯著差異，其餘則因違規樣本數不足而無法進行檢定。 

(二) 特定車種之多群體（時空）違規比例差異則較不明顯，有效檢定之顯
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著差異包括： 

1. 在大型重機方面，整體違規之路線（台 64 線高於國 3 甲）、時間（尖

峰高於離峰、四季、國 3 甲上半年與高於下半年、台 64 本期高於前

期）、道路幾何（非隧道高於隧道、彎道高於非彎道）；行進時未保持

安全距離與整體違規有相似之結果。比較值得注意的是在台 64 線整體

違規、行進時未保持安全距離、沿車道線行駛等三項指標均發現本期

違規比例高於前期；而國 3 甲則有沿車道線行駛指標比例高於前期。 

2. 在小型車方面，整體違規之路線（所有路線有差異）、時間（平日與假

日、四季，以第一季最高、四條道路分別上半年高於下半年、國 3 甲

前期高於本期、台 64 前期高於本期）、道路幾何（非隧道高於隧道、

彎道高於非彎道）。比較值得注意的是在國 3 甲整體違規、行進時未保

持安全距離、未保持安全距離變換車道等三項指標均發現本期違規比

例低於前期；而在台 64 線則有整體違規、行進時未保持安全距離本期

低於前期、未保持安全距離變換車道指標本期比例高於前期。 

五、觀察結果相關建議 

(一) 針對較高比例的三項違規「行進時未保持安全車距」、「未保持安全距

離變換車道」及「沿車道線行駛」，宜再加強宣導教育與執法，以促進

高快速公路之行車秩序與安全。 

(二) 大型重機用路人易產生「同車道併駛」之違規行為，而且假日發生之

比例高於平日。可能原因是假日較多同好一起出遊，因車隊隊形比較

容易產生同車道併駛之情形。建議可再多加宣導避免同車道併駛，即

使是交錯隊形前進，仍應保持適當之前後距離。 

(三) 與前期相較，大型重機在國 3 甲或台 64 線不論是行為指標之觀察違規

比例或秩序指標之取締違規件數，多數月份皆高於前期，宜再加強相

關宣導教育，尤其是以行進時未保持安全距離、沿車道線行駛為宣導

教育之重點。小型車在台 64 線則需加強未保持安全距離變換車道之相

關宣導教育。 

六、觀察作業建議  

(一) 在本觀察計畫中，由於交通壅塞情況在實務觀察操作上較難以定義，



 

83 

 

故觀察影片若有壅塞回堵之情況，並不列入觀察範圍內。然而實際上

用路人之違規行為是否會隨著交通壅塞程度而有所改變仍有待商榷，

例如部分違規行為（同車道併駛）可能比較容易出現於壅塞時，故建

議未來研究可納入此方面考量。 

(二) 本觀察計畫範圍為國 3 甲、台 64 線、台 74 線與台 88 線，相較於前期

擴大觀察了台 74 線與台 88 線，觀察到不同型態的路線與道路型態，

亦更深入了解不同車種用路人之駕駛行為。然而觀察作業相當耗費人

力，建議未來對於類似違規行為之觀察作業，可考慮搭配影像辨識軟

體，以減輕人力負擔、提高觀察效率。 
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附錄一 各季違規截圖範例 

附錄 1.1 第一季違規截圖範例 

（小型車/大型重機）行駛快速道路疑似違規或不當駕駛行為 

第一季 
 地點：國 3 甲 4.9K 

日期：20-09-07 

時間：08:33:47 

方向：西向 

違規車種：重機 

不當駕駛行為：沿車道線行駛 

本方向當日 08:00-09:00 共有 15

台重機行駛 

 
 地點：國 3 甲 2.57K 

日期：20-08-23 

時間：14:47:16  

方向：西向 

違規車種：重機 

不當駕駛行為：未保持安全距離 

本方向當日 14:00-15:00 共有 18

台重機行駛 
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 地點：國 3 甲 2.03K 

日期：20-08-18  

時間：07:03:21 

方向：東 

違規車種：小型車 

不當駕駛行為：違規跨越雙白實

線  

本方向當日 07:00-08:00 共有 14

台重機行駛  

 地點：國 3 甲 2.570K 

日期：20-08-23 

時間：14:04:43 

方向：西向 

違規車種：小型車 

不當駕駛行為：沿車道線行駛 

本方向當日 14:00-15:00 共有 18

台重機行駛 

 

 地點：國 3甲 0.71 K 

日期：20-08-15 

時間：07:03:51 

方向：西 

違規車種：小型車 

不當駕駛行為：未保持安全距離  

本方向當日 07:00-08:00共有 19台重

機行駛 
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附錄 1.2 第二季違規截圖範例 

（小型車/大型重機）行駛快速道路疑似違規或不當駕駛行為 

第二季 
 地點：國 3 甲 3.720K 

日期：20-12-30 

時間：21:09:28 

方向：東向 

違規車種：小型車 

不當駕駛行為：沿車道線行駛 

本方向當日 2100-2200 共有 7 台

重機行駛 

 
 地點：國 3 甲 0.876K 

日期：20-12-14 

時間：21:49:52 

方向：東向 

違規車種：重機 

不當駕駛行為：行進時未保持安

全距離 

本方向當日 21:00-22:00 共有 11

台重機行駛 
  

 地點：國 3 甲 4.500K 

日期：20-11-22 

時間：11:21:43 

方向：西向 

違規車種：重機 

不當駕駛行為：沿車道線行駛 

本方向當日 11:00-12:00 共有 41

台重機行駛 

 



 

87 

 

 地點：國 3 甲 4.900K 

日期：20-10-07 

時間：22:42:09 

方向：西向 

違規車種：小型車 

不當駕駛行為：未保持安全距離

變換車道（變換前） 

本方向當日 22:00-23:00 共有 6 台

重機行駛 

  

 地點：國 3 甲 4.900K 

日期：20-10-07 

時間：22:26:14 

方向：西向 

違規車種：小型車 

不當駕駛行為：行進時未保持安

全距離 

本方向當日 22:00-23:00 共有 6 台

重機行駛 
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附錄 1.3 第三季違規截圖範例 

（小型車/大型重機）行駛快速道路疑似違規或不當駕駛行為 

第三季 
 地點：國 3 甲 2.683 K 

日期：21-02-06 

時間：10:21:51 

方向：西向 

違規車種：重機 

不當駕駛行為：沿車道線行駛 

本方向當日 10:00-11:00 共有 45

台重機行駛 

 
 地點：國 3 甲 3.720K 

日期：21-03-20 

時間：14:46:14 

方向：東向 

違規車種：重機 

不當駕駛行為：同車道併駛 

本方向當日 14:00-15:00 共有 31

台重機行駛 
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 地點：國 3 甲 5.400K 

日期：21-02-22     

時間：15:40:36 

方向：東向 

違規車種：小型車 

不當駕駛行為：跨越槽化線 

本方向當日 15:00-16:00 共有 14

台重機行駛 

 

 地點：國 3 甲 3.720K 

日期：21-03-20 

時間：14:33:21 

方向：東向 

違規車種：重機 

不當駕駛行為：未保持安全距離

變換車道（變換前） 

本方向當日 14:00-15:00 共有 31

台重機行駛 

  

 地點：國 3 甲 2.750K 

日期：21-03-06 

時間：15:17:05 

方向：西 

違規車種：小型車 

不當駕駛行為： 

行進時未保持安全距離 

本方向當日 15:00-16:00 共有 8 台

重機行駛 
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附錄 1.4 第四季違規截圖範例 

（小型車/大型重機）行駛快速道路疑似違規或不當駕駛行為 

第四季 
 地點：國 3 甲 2.460K 

日期：21-05-25 

時間：16:32:45 

方向：西向 

違規車種：重機 

不當駕駛行為： 

沿車道線行駛 

本方向當日 16:00-17:00 共有 16

台重機行駛 

 

 
 地點：國 3 甲 0.000K 

日期：21-05-18 

時間：16:12:59 

方向：西向 

違規車種：小型車 

不當駕駛行為：沿車道線行駛 

本方向當日 16:00-17:00 共有 12

台重機行駛 
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 地點：台 74 17.730K 

日期：21-06-09 

時間：11:02:18 

方向：東向 

違規車種：小型車 

不當駕駛行為：未保持安全距離

變換車道（變換前） 

本方向當日 1100-1200 共有 13 台

重機行駛 

 
 地點：國 3 甲 2.260K 

日期：21-05-09 

時間：07:19:59 

方向：東向 

違規車種：重機 

不當駕駛行為： 

行進時未保持安全距離 

本方向當日 07:00-08:00 共有 54

台重機行駛 
 

 地點：國 3 甲 1.520K 

日期：21-05-31 

時間：06:56:52 

方向：東向 

違規車種：小型車 

不當駕駛行為：未保持安全距離

變換車道（變換後）  

本方向當日 06:00-07:00 共有 7 台

重機行駛 
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附錄二 各季檢核會議簡報資料 

附錄 2.1 第一季檢核會議簡報資料 
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附錄 2.2 第二季檢核會議簡報資料 
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附錄 2.3 第三季檢核會議簡報資料 
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附錄 2.4 第四季檢核會議簡報資料 
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附錄三 本計畫相關會議記錄 

附錄 3.1 本期檢核小組與觀察小組籌備會議之會議紀錄 

交通部高速公路局 

109-110 年大型重機行駛國 3甲線及省道快速公路績效評估檢核案 

籌備會議-會議紀錄 

時間：中華民國 109 年 7 月 10 日 （星期五） 上午 9 時 30 分 

地點：淡江大學台北校區 D214 會議室（台北市大安區金華街 199 巷 5 號） 

主席：羅孝賢教授 

出（列）席人員：如簽到表記錄：簡佑勳 

一、 主席致詞： 

本次檢核會議將依照會議議程規劃，針對以下七點事項進行討論。 

1. 推派檢核小組召集人、副召集人、抽樣負責人及發言人。 

2. 計畫範圍界定，包括：觀察路段、觀察對象、觀察期間。 

3. 評估指標架構。 

4. 行為指標之觀察項目及判定準則。 

5. 觀察影片抽樣原則及抽樣結果公布方式。 

6. 資料蒐集、分工及相關單位配合事項。 

7. 檢核會議召開方式。 

二、 中華民國運輸學會報告：（略）。 

三、 討論及決議事項： 

議題一：推派檢核小組召集人、副召集人、抽樣負責人及發言人。 

－ 決議：由羅孝賢委員擔任本計畫之召集人及發言人，吳宗

修委員擔任副召集人，曾平毅委員擔任抽樣負責人。 
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議題二：計畫範圍界定，包括：觀察路段、觀察對象、觀察期間。 

林天祿委員：考量台 9 線草埔森永隧道段為一般省道並非快速公

路，且目前僅規劃試辦開放大型重機行駛半年，故建議台 9 線草

埔森永隧道的檢核成果作為平行計畫辦理情況之背景說明資料。

另南部快速公路因大型重機交通量均不高，如要挑選一條作為南

部觀察路段，建議可挑選台 88 線。 

林志學委員：考量本案預先擬定之觀察路段為北部、中部、南部

各一條，北部目前以國 3 甲、台 64 線為觀察路段，中部以台 74

線為觀察路段，南部係以台 9 線草埔隧道段為觀察路段；考量台

9 線之道路特性屬一般公路之隧道段，其駕駛環境與國道相差較

大，故建議不應納入觀察路段。再則，考量目前遴選之觀察路段

多屬快速公路，並無納入國道路段，故建議南部地區後續應可優

先挑選一條橫向國道做為觀察路段之替選方案。 

卓明君委員：鑒於多位委員認為南部以台 9 線草埔隧道段做為觀

察路段並不妥適，故高公局於會後將依據本次會議決議，報請交

通部重新遴選南部地區觀察路段之替代方案。此外，為避免本案

之檢核進度落後，亦建議各指標之統計、觀察作業可先以確定之

觀察路段進行作業，待替代方案確定後再視專案進度補充納入檢

核範圍。 

洪宗寶委員：考慮到目前之觀察路段多集中於高快速公路，然針

對與高快速公路平行之一般道路路段仍較少探討。有鑑於高快速

公路之車流環境較為單純，故大型重機騎乘於高快速公路其行車

安全性亦較高，若能進一步探討兩類型道路環境於安全、秩序、

行為指標之差異，應更能突顯開放大型重機行駛國道可提升大型

重機行車安全之重要性。 

吳宗修委員：本計畫之辦理目的係透過安全、秩序、行為指標之

觀察結果，提供予交通部作為擬訂施政策略之參考，故檢核小組

之任務應為完整、中立呈現一年期之檢核結果作為決策支援資

料；也因此，本議題之討論目的係在確立觀察範圍應如何訂定才

能公正、客觀進行觀察作業，故有關是否可將與高快速公路平行
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之平面路段納入觀察範圍以利進行比較一事，考量實務上仍較難

訂定平行路段之定義，且平面路段混合車流下應考量之要素亦與

高快速公路不同，故實難將兩種特性差異較大之道路設施相互比

較。 

羅孝賢委員：考量台 9 線草埔隧道段與高快速公路之道路特性相

差較大，故建議可參考委員意見，不將台 9 線草埔隧道段納入觀

察範圍。另考量本案原先訂定應挑選北、中、南部各一條路段進

行觀察作業，目前南部地區預計將以橫向國道一條或台 88 線作為

替選方案，亦請高公局及公路總局之工作同仁適度回報協調進度

供檢核委員參考。 

－ 決議： 

1. 本案將以國 3 甲、台 64 線、台 74 線作為北部、

中部之觀察路段。另南部觀察路段將以一條橫向國

道及台 88 線做為備選方案。橫向國道之協調進度

應適度向檢核小組委員說明。另台 88 線將於高公

局陳報交通部後，請公路總局配合。 

2. 觀察對象方面將包含小型車及大型重機。 

3. 觀察期間則分為 4 季、共一年，第一季為 109 年 7 

月 1 日至 9 月 30 日、第二季為 109 年 10 月 1 日

至 12 月 31 日、第三季為 110 年 1 月 1 日至 3 月

31 日、第四季為 110 年 4 月 1 日至 6 月 30 日。 

議題三：評估指標架構。 

洪宗寶委員：相對於小型車發生輕微車禍多為 A3 事故，大型重

機因其運具特性，即便是小車禍亦可能為 A2 事故，在安全指標

之統計結果上可能導致 A2 事故較多產生不公平之疑慮，故建議

仍應將各觀察路段之 A3 事故件數納入考量。 

楊進彥科長：目前事故件數之統計資料上，公警局之統計資料包

含 A1、A2、A3 事故件數，但由地方政府警察局統計之快速公路

事故資料則未包含 A3 事故件數。 
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卓明君委員：考量本案當初訂定安全指標之原意是希望能以攸關

人身安全之 A1、A2 事故件數作為評估指標，若採納 A3 事故件

數便可能為紀錄肇事總件數之肇事指標，建議可採原始之指標架

構。 

林志學委員：針對安全指標，各觀察路段之 A3 事故件數統計資

料完整性雖不盡相同，但仍建議可針對統計資料完整的部分進行

探討，未包含 A3 事故件數之觀察路段則可比照前期計畫方式僅

探討 A1 及 A2 事故資料。另針對秩序指標部分，建議執法單位

可在提供統計資料時，額外註記觀察期間之重點執法項目作為檢

核小組委員探討取締件數變化趨勢之參考資料。 

羅孝賢委員：針對安全指標，考量 A3 事故件數統計資料之完整

性不盡相同，除公警局、地方政府警察局有差異外，倘若為息事

案件，其紀錄之資訊亦可能較不完整，故是否能將 A3 事故件數

納入安全指標中統計，仍需視統計資料之彙整情況再行決定。 

－ 決議： 

1. 本案之評估指標分別為：安全指標、秩序指標、行

為指標。安全指標為觀察路段之 A1、A2 事故件

數；秩序指標為觀察路段之違規取締件數；行為指

標則將依照議題四之決議內容，交由觀察小組進行

觀察暨統計作業。 

2. 安全指標部分將視 A3 事故件數資料之完整性，斟

酌將其納入檢核結果中進行探討；秩序指標之統計

結果上，則須註記各觀察路段於觀察期間之警察單

位之重點取締項目，俾利檢核小組委員探討秩序指

標之變化趨勢。 

議題四：行為指標之觀察項目及判定準則。 

林志學委員：目前之觀察作業僅針對結果進行記錄，較少探討違

規行為之成因，建議未來可將前述課題納入計畫中討論。 

蕭傑諭教授：有鑑於觀察小組僅能針對 CCTV 呈現之影像記錄觀
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察結果，現階段仍較難探討違規行為之成因。 

－ 決議：本案之行為指標觀察項目及判定準則將沿用前期計 

畫之架構，詳細內容請參見表 1。 

表 1 行為指標觀察項目及判定準則 

 

議題五：觀察影片抽樣原則及抽樣結果公布方式。 

蕭傑諭教授：有鑑於觀察作業前無法得知抽樣時段是否會因

CCTV 設備畫面不佳、大型重機車輛數少於 5 輛等原因而不符影

片觀察原則，倘若影片無法判讀，觀察小組便需透過高公局提請

檢核小組之抽樣負責人依據抽樣原則再隨機抽取同日另一小時進

行觀察。為能使補充抽樣所需耗費之公文往返時間減少，建議未

來抽樣時可預先抽取同一支 CCTV 之數個備選時段供觀察小組遞

補使用；另為避免 CCTV 係因鏡頭角度、設備連線問題而出現長

時間無法觀察之情況，亦建議除多抽取備選時段外，應可多增加

抽取不同編號之 CCTV 及其觀察日期、時段，藉此提供觀察小組

另一備案以利進行觀察作業。 

洪宗寶委員：目前訂定之影片觀察原則係以觀察時段（1 小時）
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大型重機交通量超過 5 輛才判讀，倘若降低為 3 輛是否會對抽樣

作業有影響？ 

吳宗修委員：前期計畫訂定判讀作業之最低門檻為 5 輛，係因要

進行統計推論之最低樣本數為 5。另外大型重機之樣本數量若過

少，亦可能導致其對觀察結果之變異程度過大，故仍建議維持 5

輛之判讀門檻。 

羅孝賢委員：有鑑於目前之抽樣原則係以文字方式表述，為能方

便檢核小組、觀察小組、主管機關及一般民眾辨識，建議可繪製

抽樣原則之流程圖，並敘明不同條件下是否需補充抽樣之判斷基

準。 

－決議：本案之抽樣原則將採三階段方式作業，第一階段為

隨機抽取單一觀察路段 6 支 CCTV （不回抽），第二階段為

隨機抽取當月份的某一日，第三階段為隨機抽取該日的某一

小時進行觀察，詳細之抽樣作業流程如圖 1。 
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圖 1 抽樣作業流程圖 

議題六：資料蒐集、分工及相關單位配合事項。 

羅孝賢委員：承議題三決議內容，敬請高公局協助轉知安全、秩

序指標應蒐集之資料內容予公警局、各觀察路段轄管之地方政府

警察局，並請警政署與相關單位給予相關協助俾利本案資料取得

順利。另高公局、公路總局亦須協助估算觀察路段之延車公里，

藉此提供觀察小組計算標準化之指標統計資料。 

－ 決議：敬請高公局協助發函轉知本案之各項配合事項予相

關單位，並依照表 2 原則於期限內提供彙整資料俾利本案順

利進行。 
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表 2 資料蒐集、分工及相關單位配合事項列表 

 

議題七：檢核會議召開方式。 

羅孝賢委員：檢核會議之期程安排上，原則將於 109 年 10 月、

110 年 1 月、4 月、7 月辦理；會議地點將視會議室安排情況另

行通知；會議決議內容統一由運輸學會彙整會議紀錄及新聞稿，

並經檢核小組委員全數確認後始得透過新聞媒體發布，其中對外

發言事宜統一由本計畫推派之發言人負責；檢核會議除邀請檢核

委員參加外，亦開放本案之工作同仁（高公局、公路總局、運輸

學會、觀察小組）列席，與本案無關之外單位則不開放旁聽。 

林志學委員：考量除檢核委員之兩位大型重機團體代表外，亦有

諸多大型重機車友對此議題高度關注，故建議是否可採「方案 1：

每位檢核委員陪同與會人數最多 1 人，每場最多 5 人，採登記

制，額滿為止。」之方式開放外單位旁聽。 

吳宗修委員：考量外單位列席旁聽並無發言權，故邀請其陪同與

會並無實質效益，惟該位與會者若係和本案之檢核結果具直接關

係或因其他原因必須與會，則建議可採專案方式，於檢核會議前

透過 email 方式周知各個檢核委員提出申請，經檢核委員和召集

人同意後方可與會。 

－ 決議： 

1. 檢核會議之期程安排，原則上將於 109 年 10 月、

110 年 1 月、4 月、7 月辦理；會議地點將視會議
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室安排情況另行通知。 

2. 會議決議內容統一由運輸學會彙整會議紀錄及新聞

稿，並經檢核小組委員全數確認後始得透過新聞媒

體發布，其中對外發言事宜統一由本計畫推派之發

言人負責。 

3. 檢核會議召開方式比照前期檢核作業模式，不另外

安排單位列席及直播，參與人員除檢核委員，亦包

括本案之工作同仁（高公局、公路總局、運輸學

會、觀察小組），惟可視會議需要安排必要人員列席

說明，惟此須透過檢核委員事先提出申請，經其他

檢核委員及召集人同意後方可列席。 

四、 結論 

上述討論結果將統一由運輸學會彙整會議紀錄及新聞稿，並經檢核小組

委員全數確認後，始得透過發言人統一對外說明及發布新聞稿。 

五、 臨時動議 

無。 

六、 散會（下午 12 時 00 分） 
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附錄 3.2 第一季檢核會議之會議紀錄 

交通部高速公路局 

「109-110年大型重機行駛國 3甲線及省道快速公路績效評估檢核案」 

檢核小組第一次檢核會議-會議紀錄 

時間：中華民國 109 年 10 月 30 日（星期五）下午 2 時 

地點：淡江大學台北校區 D303 會議室（臺北市大安區金華街 199 巷 5 號） 

主席：羅孝賢教授（本案召集人） 

出（列）席人員：如簽到表記錄：簡佑勳 

一、 主席致詞： 

本次檢核會議將依照會議議程規劃，針對以下四點事項進行報告，待報

告結束後再依安全、秩序、行為等三面向指標於第一季之檢核結果進行確認

及討論。 

（一）. 檢核小組－籌備會議決議事項及辦理情況 

（二）. 檢核小組－CCTV 位置及數量說明 

（三）. 檢核小組－第一季抽樣結果說明 

（四）. 觀察小組－各路線行為指標觀察結果，以及安全指標、秩序指

標統計結果說明。 

二、 檢核小組及觀察小組報告：（略）。 

三、 討論及決議事項： 

議題一：公布第一季檢核結果之相關事宜 

林志學委員：目前安全指標之統計結果係將 A1 及 A2 指標件數合

併計算，建議未來可於簡報資料中個別列出 A1、A2、A3 之事故

件數俾利檢視。另考量觀察作業是採抽樣方式進行，且因大型重

機車輛數較少，故可能造成違規比例之波動較大，建議未來在公

布檢核結果時仍應著重於探討較常發生之違規態樣應如何進行教

育宣導，而非針對檢核結果之數據進行解釋。 
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羅孝賢委員：有鑑於第一季之行為指標觀察結果中尚缺台 64 線 9

月份及台 74 線 7、8、9 月份之延車公里資料，以及台 88 線尚未

啟動觀察作業，故第一季之檢核結果將有所缺漏，並應延遲公

布。再者，針對觀察小組於行為指標觀察結果中發現台 64 線於

7、8 月份延車公里之數據與 106-107 年同期差異較大之處，需再

麻煩公路總局協助確認延車公里計算方式之正確性。 

卓明君委員：針對台 88 線目前尚未啟動觀察作業一事，考量中華

民國運輸學會（以下簡稱運輸學會）已先對台 88 線於第一季之觀

察作業進行抽樣，高速公路局亦已協助公路總局預先保留抽樣範

圍之 CCTV 影像，爰待公路總局台 88 線之觀察作業啟動後，請

該局儘速補齊第一季之行為指標觀察結果。 

公路總局：針對目前觀察作業之延車公里統計作業進度，台 64 線

於 9 月份之延車公里應於近期內可完成，台 74 線之統計作業已於

近期完成發包，將會加緊作業進度以補齊資料。另有關台 88 線之

觀察作業亦已招標公告，待完成發包作業後將儘速補齊第一季之

行為指標觀察結果。再者，考量觀察作業應具一致性之標準，故

台 88 線觀察作業啟動後，將建請交通大學觀察團隊提供講習及教

育訓練。 

－ 決議： 

（一）. 考量台 88 線於第一季之觀察作業尚未啟動，為避免

第一季檢核結果發布時間延遲過久，故決議於第二

季檢核會議時再一併進行檢視，請公路總局加強台

88 線觀察進度之追蹤與控管。 

（二）. 第一季檢核結果將待台 64 線、台 74 線之延車公里

資料補齊，並經檢核小組確認無誤後再行透過新聞

稿、檢核專區等管道發布，公布內容則包含國 3

甲、台 64 線、台 74 線等三條路線之檢核結果。 
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（三）. 為爭取檢核結果公布之作業時效，國 3 甲、台 64

線、台 74 線之檢核結果統計完成後，將以電子郵

件（Email）方式提供予檢核委員確認。 

議題二：開放大型重機行駛橫向國道協調進度 

洪宗寶委員：根據籌備會議決議事項，本次檢核作業預計將納

入一條橫向國道作為開放大型重機行駛之試辦路段，惟因第一

季之檢核會議上仍未明確說明目前之協調進度，建議主管機關

可再積極與地方政府進行溝通，倘若需要大型重機團體協助之

處亦請不吝告知。 

卓明君委員：目前橫向國道開放大型重機行駛之計畫已積極與

地方政府進行協調，惟顧及開放大型重機行駛橫向國道尚須仰

賴地方政府之諸多配套措施協助，故中央與地方需持續溝通以

建立共識，高公局將待地方政府有較明朗且確定之回復時儘速

向各位委員報告。 

林志學委員：有鑑於橫向國道開放大型重機行駛牽涉之權責機

關繁多，為能加快溝通協調進度，建議可邀請橫向國道途經縣

市之地方政府代表列席旁聽檢核會議，如：國 2 之桃園市、國

4 之臺中市、國 6 之南投縣、國 8 之臺南市、國 10 之高雄市

等；透過此機會，亦可讓地方政府藉由實際檢視檢核結果，瞭

解大型重機行駛於國道上之安全性較佳，並可逐漸消弭大型重

機較不遵守交通法規之刻板印象。 

楊肇元委員：回應林志學委員所提之邀請地方政府列席旁聽檢

核會議方案，有鑑於地方政府指派參加檢核會議之代表應無決

策權，並考量檢核會議之目的應為檢視安全指標、秩序指標及

行為指標觀察結果之正確性，故是否應邀請地方政府代表參加

檢核會議，以及邀請其參加後是否可達到原定之目的可再審慎

評估。 

吳宗修委員：為能消除大型重機之刻板印象，除邀請地方政府

代表列席旁聽檢核會議之方案外，建議大型重機團體亦可透過
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不同管道向外宣傳檢核結果之改善情況，藉此讓社會大眾瞭解

大型重機團隊致力於改善行車安全之努力成果。 

羅孝賢委員：考量檢核會議之目的並非做為橫向國道開放與否

之溝通平台，並且以運輸學會立場邀請地方政府代表列席旁聽

檢核會議亦不具強制性，惟考量邀請地方政府代表參加若有助

於讓其瞭解檢核會議之全貌，促進機關間之協調進度，並可避

免地方政府片面於新聞媒體接收錯誤訊息，運輸學會願意嘗試

執行此方案。 

四、 結論 

上述討論結果將統一由運輸學會彙整會議紀錄，以及撰擬新聞稿，並

經檢核小組委員全數確認後，始得透過發言人統一對外說明及發布新聞稿。 

五、 臨時動議 

無。 

六、 散會（下午 4 時 00 分） 
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附錄 3.3 第二季檢核會議之會議紀錄 

交通部高速公路局 

「109-110年大型重機行駛國 3甲線及省道快速公路績效評估檢核案」 

檢核小組第二次檢核會議-會議紀錄 

時間：中華民國 110 年 1 月 29 日（星期五）下午 2 時 

地點：淡江大學台北校區D506d會議室（臺北市大安區金華街 199巷 5號） 

主席：羅孝賢教授（本案召集人） 

出（列）席人員：如簽到表記錄：簡佑勳 

一、 主席致詞： 

本次檢核會議將依照會議議程規劃，針對以下五點事項進行報告，待

報告結束後再依安全、秩序、行為等三面向指標於第二季之彙整結果進行

檢核及討論。 

（一）. 檢核小組－第一季檢核決議事項及辦理情況 

（二）. 檢核小組－第二季抽樣結果說明 

（三）. 檢核小組－第二季觀察影片原則說明 

（四）. 觀察小組（交通大學運輸與物流管理學系蕭傑諭教授）－國

3 甲、台 64 線、台 74 線行為指標觀察結果說明 

（五）. 觀察小組（國立高雄科技大學運籌管理系吳偉銘教授、黃山

琿教授）－台 88 線行為指標觀察結果說明 

二、 檢核小組及觀察小組報告：（略）。 

三、 討論及決議事項： 

議題一：開放大型重機行駛橫向國道協調進度 

林志學委員：有關前次檢核會議提及之橫向國道協調進度，是

否能請相關局處簡要說明。此外，若橫向國道能於第三季完成
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協調並開放大型重機通行，是否會一併加入觀察範圍？ 

卓明君委員：針對林志學委員所提議題，因目前與地方政府之

協調進度尚未明朗，故高公局尚無進一步消息可向檢核委員報

告。而橫向國道若能在第三季開放大型重機行駛，將會一併納

入觀察範圍進行檢核。 

－ 決議：請高公局持續追蹤橫向國道開放大型重機行駛之

協調進度，俟地方政府有較明朗且確定之回復時應儘速向各

位檢核委員報告。 

議題二：觀察影片檢核 

林志學委員：針對本次會議上彙整之行為指標觀察結果，想就

台 74 線於 10 月 14 日上午 8 點至 9 點之大型重機鑽車縫行

為，以及台 88 線於 9 月 6 日上午 11 點之小型車沿車道行駛

行為進行覆核。 

蕭傑諭教授：經現場檢視台 74 線於 10 月 14 日上午 8 點至 9 

點之大型重機鑽車縫行為 CCTV 錄像，該案例確有發生鑽車縫

行為。 

黃山琿教授：經現場檢視台 88 線於 9 月 6 日上午 11 點之小

型車沿車道行駛行為 CCTV 錄像，由於該路段屬於彎道且設有

超高，故車輛行經時多有沿車道線或壓線行駛之情況，考量觀

察小組應以同一標準進行檢核，故將該時段 103 輛違規行為皆

納入計算。 

羅孝賢委員：根據現場檢視 CCTV 錄像，前述違規行為之判斷

方式皆符合各指標之操作型定義，故觀察結果經覆核後確認無

誤；惟考量道路幾何及線形可能影響車輛駕駛行為，故未來統

計數據應可適當加註說明，並應採中性原則進行解釋。 

－ 決議：根據現場檢視 CCTV 錄像，前述違規行為之判斷

方式皆符合各指標之操作型定義，故觀察結果經覆核後確認

無誤。 
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議題三：安全指標彙整結果深入分析 

洪宗寶委員：有鑑於安全指標之彙整結果係以件數區分，故當

大型重機與小汽車發生事故時，兩者均會被列計一件，故想詢

問安全指標之彙整結果，是否能進一步探討第一當事者、第二

當事者等議題，藉此反映事故肇責之議題。 

羅孝賢委員：由於安全指標是就事故結果進行統計，且事故肇

責尚需經過審議程序方能認定，故現階段仍較難針對該季之安

全指標彙整結果做事故原因、肇責等面向之深入分析。有鑑於

此，本期檢核計畫中亦將針對交通部道安會所提供之大型重

機、小汽車、機車事故資料進行分析，期能藉此以事故資料分

析觀點探討不同車種、路段之事故特性差異。 

林志學委員：認同本期計畫針對事故資料進行分析之必要性，

惟因不同道路系統別之事故特性差異可能較難比較，故建議事

故分析結果應著重於探討事故本身發生之原因，而非道路環境

之差異。 

曾平毅委員：目前安全指標中之事故件數是以涉入車種區分，

故當多車種同時涉入事故時，各車種均會列計一次。再則，考

量本計畫是針對大型重機是否開放行駛國道為探討對象，故建

議事故分析之範圍仍應限縮於高快速公路系統以利收斂討論。 

－ 決議： 

（一）. 本計畫預計於第三季檢核作業期間將交通部道路

安全委員會提供全國各級道路之 A1 及 A2 事故

資料進行分析，並作為後續安全座談會欲討論議

題之一。 

（二）. 另依高公局契約規定，事故分析之內容應至少包

括「近三年 20 處大型重型機車密集路段事故分

析」與「全國大型重型機車事故、機車事故與小

汽車事故差異分析」等兩項，惟實際之分析架構



 

160 

 

尚需待檢視事故資料後方能訂定。 

議題四：秩序指標彙整結果確認 

曾平毅委員：針對蕭傑諭教授所提之台 74 線秩序指標統計資料

與前一季結果差異較大問題，建議仍須請作業單位向臺中市政

府警察局確認統計資料之正確性，若有錯誤情事發生亦須盡快

更正。 

交通部高速公路局：查臺中市政府警察局交通警察大隊所提報

資料違規取締件數 109 年 12 月與 109 年 7 月至 11 月差異甚

大，經洽詢該隊承辦表示係依據警政署建置系統查詢登載，是

否請內政部警政署委員楊肇元科長協助確認 109 年 12 月資料

之正確性及與 7 月至 11 月之差異原因，俾利秩序指標彙整結果

之正確性。 

－ 決議：為爭取本計畫發布新聞稿作業之時效性，建請內政

部警政署協助與臺中市政府警察局進行聯繫，俾利確認台 74 

線秩序指標彙整結果之正確性。 

議題五：行為指標觀察作業精進方式 

曾平毅委員：為能加速觀察作業之作業效率，本人皆係於該月

份第一個上班日提供前一月份之抽樣清冊予高公局，惟考量本

季出現 CCTV 因硬體因素而損壞之問題，故建議未來若出現

CCTV 長期損壞之情況，可預先將該 CCTV 編號註記，故本人

於抽樣作業時可預先將該 CCTV 跳過，藉此減少補充抽樣作業

可能耗損之作業時間。再者，由於道路流量受平日、例假日影

響甚大，故建議觀察小組於觀察結果彙整表格中可加註各日期

及日程（星期一至星期日），以利檢核會議討論時方便辨識。 

－ 決議： 

（一）. 請公路總局同仁協助清點觀察路段之 CCTV 維護

狀況並回報予曾平毅委員。 
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（二）. 請觀察小組團隊協助更新及補充行為指標觀察結

果之日期表示方式並加註日程（星期一~星期

日）。 

四、 結論： 

上述討論結果將統一由運輸學會彙整會議紀錄以及撰擬新聞稿，並經

檢核小組委員全數確認後，始得透過發言人統一對外說明及發布新聞。 

五、 臨時動議：（無）。 

六、 散會（下午 3 時 30 分） 
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附錄 3.4 第三季檢核會議之會議紀錄 

交通部高速公路局 

「109-110年大型重型機車行駛高快速公路績效評估檢核委託服務案」 

檢核小組第三次檢核會議-會議紀錄 

時間：中華民國 110 年 4 月 30 日（星期五）下午 2 時 

地點：淡江大學台北校區D506d會議室（臺北市大安區金華街 199巷 5號） 

主席：羅孝賢教授（本案召集人） 

出（列）席人員：如簽到表紀錄：簡佑勳 

一、 主席致詞： 

本次檢核會議將依照會議議程規劃，針對以下工作事項進行報告，待

報告結束後再依安全、秩序、行為等三面向指標於第三季之彙整結果進行

檢核及討論。 

（一）. 檢核小組－第二次檢會議核決議事項及辦理情況 

（二）. 檢核小組－第三季檢核作業討論事項 

（三）. 觀察小組（國立高雄科技大學運籌管理系吳偉銘教授、黃山

琿教授）－台 88 線行為指標觀察結果說明 

（四）. 觀察小組（陽明交通大學運輸與物流管理學系蕭傑諭教授）

－國 3 甲、台 64 線、台 74 線行為指標觀察結果說明 

二、 檢核小組及觀察小組報告：（略）。 

三、 討論及決議事項： 

議題一：第三季行為指標觀察結果討論 

葉祖宏委員：台 74 第三季之小型車安全指標彙整結果中，其中

一欄之每百萬延車公里事故件數為 0 應有誤植，請觀察小組再

行確認。 
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林志學委員： 

（一）. 經於會議中檢視小型車、大型重機於台 64、台 74、台

88 之第三季行為指標違規影片可發現，仍有部分用路人

出現疑似佔用內側超車車道，或於加速車道未充分加速

便進入主線車道之情況，致使後方車輛出現未保持安全

距離變換車道、同車道併駛、鑽車縫、沿車道線行駛等

需要追越前車之不良駕駛行為。 

（二）. 建議未來在檢視檢核結果時，除針對實際發生之統計數

字進行論述外，仍應探討出現違規行為背後之原因，藉

此向一般用路人進行教育宣導。 

羅孝賢委員： 

（一）. 承林志學委員意見，雖於違規影片中較難判斷佔用內側

超車車道之動態違規行為，但國內駕駛發生此類違規行

為之情況的確屢見不鮮，因此除檢討駕訓課程、加強教

育宣導外，未來亦可加以考量透過科技執法手段來改善

民眾之不良駕駛行為。 

（二）. 本季檢核結果中尚缺台 74 線 3 月秩序指標、台 88 第

三季延車公里統計結果，且台 64 於 3 月份之車流量亦

與其他月份落差較大，故需請一工處、三工處協助確認

上述統計資料，俾利後續進行新聞稿發布作業。 

－ 決議： 

(1). 第三季之檢核結果將俟台 64、台 74、台 88 之相

關資料彙整齊全，並經觀察團隊完成彙整後，運

輸學會會再透過 email 方式檢送予各位檢核委員

確認；而新聞稿發布作業則會俟各位委員檢視檢

核結果確認無誤後再行發布。 

(2). 各季檢核結果皆會做為後續擬定教育宣導方向建

議之參考資料，並對外揭露。 
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議題二：研商開放 550c.c.以上大型重機行駛國道 10 號座談會結論討論 

林志學委員： 

（一）. 有關「研商開放 550c.c.以上大型重機行駛國道 10 號」座談

會之相關資料皆由運輸學會轉予各位委員，故想藉此機會和

各位委員討論座談會之後，後續應如何與本案觀察作業、檢

核結果連結。 

（二）. 透過彙整前次檢核計畫與本次檢核計畫之相關成果可得知，

自檢核計畫辦理以來，各觀察路段皆未發生大型重機之死亡

事故，顯示大型重機行駛高快速公路確無民眾所想像的那麼

危險，且觀察路段中亦不乏大貨車、半聯結車頻繁行駛之路

段，如：台 64 連結台北港路段，故大型重機與小型車、大

型車混流之危險情境亦可能僅是民眾的刻板印象，故希望有

機會能在檢核會議中獲得各位委員的共識，決議將國 10 作

為後續開放大型重機行駛橫向國道之試辦路段。 

（三）. 再者，交通部進行相關決策會議時，檢核小組成員皆無法參

與，而決議過程亦不得而知，故希望交通部進行相關討論會

議時，可邀請檢核小組委員參加，藉此讓相關利害關係人之

意見可如實傳達予決策者。 

洪宗寶委員： 

（一）. 座談會當日貨櫃貨運公會代表以「未來國道 7 號開通後，國

道 10 號轉往國道 3 號路段將會衍生更多之貨櫃車流，倘大

型重機駕駛發生自摔事故，致使重車煞車不及，將造成嚴重

事故。」為由，反對開放國 10 行駛大型重機；惟根據兩次

檢核計畫截至目前之統計結果可知，大型重機在高快速公路

與其他車種混流之情況下皆無出現死亡事故，故以安全課題

為由不開放大型重機行駛國道似不合理。 

（二）. 檢核計畫至目前為止皆僅是在討論各個指標之統計數據，皆

未針對大型重機開放行駛國道有相關決議事項，而大型重機
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能否開放行駛國道之議題則因政策及民眾觀感問題而遲遲無

法推進。基此，未來檢核結果或相關單位是否能提供一明確

的開放標準，如：行為指標的違規比例降至多少比例以下時

可開放，藉此讓大型重機相關團體可做為依循去努力達成，

否則本次檢核計畫之結果仍無法對開放大型重機行駛國道之

議題有所推展。 

李昭功委員： 

（一）. 回應洪宗寶委員意見，貨櫃貨運公會成員於座談會上反對大

型重機行駛國 10 係因該會議之主題係針對「是否開放」進

行討論，故公會成員對此議題尚未討論試辦便進入開放階段

有較多顧慮，故會在會議中持反對開放意見。 

（二）. 再者，座談會提供之資料中，民眾對各橫向國道之開放意見

係採是非題方式（O、X）顯示，會使與會人員較難了解民眾

實際之同意程度，故建議未來若要進行類似議題討論時，仍

應提供原始分數或同意比例做為較客觀之參考資料。 

曾平毅委員：本次檢核計畫即將完成第三季之檢核作業，考量先前台

88 線之至籌備會議後才決議納入觀察路段，而至觀察作業啟動又歷

時近 3 個月作業期間，若對比目前之作業期程，本次檢核計畫若要將

國 10 納入觀察路段恐有難度。 

卓明君委員： 

（一）. 高快速公路檢核評估作業目的係希望能透過邀集相關單位共

同檢視檢核過程、結果之正確性及公正性，藉此提供交通部

完整之決策參考，並非針對是否開放大型重機行駛國道進行

決議，故是否開放之議題仍需留待交通部進行商討。 

（二）. 本次及前次檢核計畫，高公局皆係奉交通部指示作為計畫之

主辦單位，故各次檢核會議之成果皆會如實並完整呈報交通

部。 
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李昭賢委員： 

（一）. 檢核小組之任務是提供詳實之檢核結果及各單位意見做為交

通部決策之參考資料，並可作為社會溝通之平台。綜觀兩期

檢計畫之過程及結果皆可發現，檢核會議討論之議題逐漸收

斂，而交通安全之宣導議題亦不斷聚焦，顯示檢核結果確有

逐漸凝聚各界共識之效，並非對大型重機開放行駛國道之議

題徒勞無功。 

（二）. 基此，請高公局除將座談會結論呈報至交通部外，亦需完整

將檢核會議之結論一併提報。 

羅孝賢委員： 

（一）. 針對國 10 是否能開放大型重機行駛一案，根據相關會議召

開、公文往返之紀錄可了解高公局確有在與地方政府進行協

調，惟協調之過程確實相當不易，由座談會之紀錄中亦可了

解地方政府對於此議題仍有其顧慮存在。 

（二）. 為能讓顧慮逐漸消弭，本案檢核計畫目的即在於客觀呈現民

眾的實際駕駛行為，透過彙整詳實的統計資料，可讓主管機

關能根據檢核結果做較客觀的決策，而非僅是憑空想像便妄

下定論；此外，召開檢核會議並發布新聞稿亦是社會溝通的

過程，除能藉此了解民眾對於此議題的看法外，透過彙整多

年期的觀察結果亦可了解民眾長期的駕駛行為是否改變，而

這些皆是能否開放大型重機行駛國道的關鍵要素之一。 

（三）. 綜上所述，由於是否開放大型重機行駛國道的決策權並不在

檢核小組，係屬交通部權責，而開放與否除仰賴中央政府、

地方政府取得共識，大重機團體的遊說、宣導也是促成開放

的重要一環。 

－ 決議：運輸學會將本季檢核會議各委員之發言內容詳實記錄，並

俟各位委員確認會議紀錄內容無誤後，供高公局併同「研商開放

550c.c.以上大型重機行駛國道 10 號」座談會紀錄向上簽報交通部
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作為決策之參考。 

四、 結論： 

上述討論結果將統一由運輸學會彙整會議紀錄以及撰擬新聞稿，並經

檢核小組委員全數確認後，始得透過發言人統一對外說明及發布新聞。 

五、 臨時動議： 

議題三：110 年 4 月份抽樣結果提送曾平毅委員：由於本次檢核會

議適逢每月抽樣結果提送日，故本人亦有將 110 年 4 月份抽樣結果

完成並彌封；考量本次會議中負責進行拆封、公告作業之高公局同仁

亦有參加，故在此徵詢各位委員意見，是否同意本月份之抽樣結果採

現場親送方式交予高公局。 

－ 決議：同意曾平毅委員提案，110 年 4 月份抽樣結果於現場親送

交予高公局同仁。 

六、 散會（下午 4 時） 
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附錄 3.5 第四季檢核會議之會議紀錄 
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附錄 3.6 檢核小組總結會議之會議紀錄 

交通部高速公路局 

「109-110年大型重型機車行駛高快速公路績效評估檢核委託服務案」 

總結會議-會議紀錄 

時間：中華民國 110 年 9 月 24 日(星期五)上午 10 時 

地點：淡江大學台北校區 D408 會議室 (台北市大安區金華街 199 巷 5 號) 

主席：羅孝賢教授(本案召集人) 

出（列）席人員：如簽到表              紀錄：簡佑勳 

一、 主席致詞： 

本次檢核會議將依照會議議程規劃，針對以下工作事項進行報告，待

報告結束後再就檢核小組之報告內容，以及觀察小組於全年度之彙整結果

進行討論。 

（一）. 檢核小組－第四季檢核會議決議事項及辦理情況 

（二）. 檢核小組－成果報告彙整方向暨後續教育宣導方向綜整 

（三）. 觀察小組(陽明交通大學運輸與物流管理學系蕭傑諭教授、高

雄科技大學運籌管理系吳偉銘教授、黃山琿教授)－年度行為

指標觀察結果綜整 

二、 檢核小組及觀察小組報告：(略)。 

三、 討論及決議事項： 

議題一：成果報告彙整方向暨後續教育宣導方向綜整 

羅孝賢委員：根據歷次會議彙整之觀察結果可以發現，大型重

機之行車秩序確與社會大眾抱有之負面印象有所不同；透過實

際觀察小汽車、大型重機之駕駛行為亦發現，不良之駕駛行為

來自人而非運具，而本計畫後續亦將以檢核結果中發現之不良
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駕駛行為為基礎，進一步研擬未來之教育宣導對策供決策者參

考。 

－ 決議：本案成果報告綜整方向及後續教育宣導方向將依

照運輸學會簡報所述之規劃進行撰擬。 

議題二：各路線觀察指標年度檢核結果綜整 

吳宗修委員： 

（一）. 由於行為指標之涵蓋範圍已相當廣泛，且抽樣方法亦相當嚴

謹，故本年度檢核結果之爭議亦已逐漸減少。 

（二）. 檢核計畫是透過觀測實際駕駛行為，以科學角度進行剖析；根

據觀察小組彙整之統計數據、統計檢定結果可發現，不同運具、

時空環境間存在一些現象，透過對現象做進一步推論，可以發

現目前存在之問題，藉此研擬適合之對策。 

（三）. 大型重機在行為指標之表現上仍顯著較小汽車高一些，而此

現象可能還會持續一段時間，雖在計畫後期已發現兩者之差

異逐漸縮小，然由於少數不良駕駛之行為仍會影響大型重機

之形象，故未來仍有賴大型重機團體加強對內部之教育宣導，

藉此逐步扭轉社會對大型重機之負面觀感。 

曾平毅委員： 

（一）. 根據觀察小組對各個指標之統計檢定結果可以發現小汽車與

大型重機之觀察結果顯著不同，且係大型重機之違規比例高

於小汽車，惟就統計方法而論，由於小汽車之樣本數較大，故

進行卡方檢定時亦較容易推翻虛無假設。 

（二）. 由於本計畫已完成兩年度之檢核結果，建議後續彙整成果報

告時，可於表格中標註有改善及需加強之指標項目，而針對客

觀之檢核結果，如：觀察期間未發生 A1 事故，亦可於報告書

提及，藉此讓決策者瞭解實際用路情況，並可作為後續擬定教

育宣導策略之參考方向。 
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林志學委員： 

（一）. 觀察小組彙整之年度檢核結果大致與先驗知識相符，而由檢

定結果亦可發現部分不良違規行為因樣本不足而無法分析，

如：車道間任意穿梭、違規使用路肩等，顯示大型重機之不良

駕駛行為確非民眾所想像的那麼頻繁，僅是過去所留下之刻

板印象。 

（二）. 在特定車種於道路幾何之違規比例檢定結果上，大型重機於

隧道與非隧道段在各個違規行為之差異較不顯著，除與大型

重機因車體較小，故在隧道中之壓迫感較不明顯有關外，應為

近年來大型重機團體因應草埔隧道、蘇花改、八卦山隧道逐步

推動試辦大型重機行駛，故加強宣導隧道路段之行車注意事

項所致，顯示大型重機團體對內部之教育宣導確有成效。而針

對彎道與非彎道檢定結果方面，大型重機在行進時未保持安

全距離、未保持安全距離變換車道等項目之差異較不顯著，亦

可能與大型重機可採傾斜方式過彎，故於彎道路段剎車減速

之幅度較小有關，而此情況則是由大型重機騎乘時之力學特

性所致，並非一定為大型重機之速度較快，亦可能是小汽車在

過彎時之速度較慢。 

（三）. 大型重機於同車道併駛之違規比例檢定結果中，以假日、第二

季相對較高，應與大型重機車隊多於假日或天氣較好之第二

季出遊有關，而同車道併駛之違規行為則與交錯編隊相關，故

未來大型重機團體亦會加強宣導車隊出遊、交錯編隊之注意

事項。 

（四）. 大型重機鑽車縫之行為於尖、離峰應有所差異，尖峰時段可能

屬於較保守的滲透、鑽隙行為，對於交通安全之影響可能較小，

而離峰時段則可能為較不良的高速穿梭蛇行行為，惟在本年

度之檢核結果中幾無發現，顯示民眾顧慮之大型重機高速鑽

車縫行為應不常發生。 

（五）. 大型重機於國 3 甲之年度觀察結果已達到零事故之良好表
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現，故建議成果報告彙整時亦可就實際數字的差異進行著墨，

藉此讓較不瞭解大型重機駕駛行為之決策者瞭解，大型重機

之事故件數並無想像中高，地方救災能量不足之顧慮應可降

低。 

羅孝賢委員： 

（一）. 大型重機開放行駛國道需要中央、地方共同配合方能達成，現

階段大型重機仍在爭取其他社會大眾之認同，雖仍有部分政

府單位、團體、民眾對於大型重機開放行駛國道持反對意見，

惟反對之原因並無惡意，皆是以關心其他用路人之人身安全

為出發點，而本計畫透過客觀呈現統計數據，則可提供各單位

進行較有依據之決策。 

（二）. 本計畫係透過觀測駕駛行為，可發現諸多現象，透過對現象進

行推論便能找到許多問題，進而研擬適合之教育宣導對策；然

由於觀測結果所呈現的僅有數字，故如何對統計數字進行推

論便相當關鍵，如過去本計畫發布新聞稿時，媒體多會比較大

型重機與小汽車之違規件數倍率，進而使社會大眾對於大型

重機之負面觀感難以扭轉；也因此，後續在成果報告中對於統

計數字之解讀上，除針對較差之指標進行說明並研提「人、車、

路」與「教育、工程、執法」等九項構面之教育宣導策略外，

亦可適當點出已有持續改善之指標項目，藉此讓社會大眾瞭

解大型重機之駕駛行為確有改善，進而逐漸消弭社會大眾對

於大型重機之成見。 

李昭賢委員： 

（一）. 根據兩年度檢核計畫所彙整之統計資料，政府也能對大型重

機之駕駛行為有更多掌握，藉此作為交通部後續研擬施政方

向之參考。 

（二）. 為能減少不同車種間之對立情況，建議成果報告彙總時可減

少論述車種間之差異，而是針對同車種於不同時空環境之差

異進行說明，藉此透過「教育、工程、執法」等面向降低風險；
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其中，過去著力較少的教育面也是未來需要加強努力的部分。 

郭泓辰警務員：針對觀察小組所彙整之統計資料中，根據過往經驗，

同車道併駛及車道間任意穿梭之情況可能好發於塞車時，年底與年初

之違規件數差異則可能與年度之違規舉發目標值有關，而國 3 甲違規

件數較多則與該路線相較其他快速道路之執法強度 明顯較高有關。 

林天祿委員：由檢核計畫所彙整之統計資料皆可回饋予公路總局， 藉

此與不同時段之交通量進行比較，進而探討未來之管理策略。 

－ 決議：運輸學會將參考觀察小組彙整之年度觀察結果，詳實呈 現

於成果報告中，藉此提供主管機關作為未來研議開放 550c.c. 以上大

型重型機車行駛高速公路政策之參考。 

四、 結論： 

上述討論結果將統一由運輸學會彙整會議紀錄以及撰擬新聞稿，並經

檢核小組委員全數確認後，始得透過發言人統一對外說明及發布新聞。 

五、 臨時動議：(無) 

六、 散會(上午 11 時 30 分) 
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附錄四 觀察小組交流說明會資料 

附錄 4.1 觀察小組交流說明會會議紀錄 
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附錄 4.2 觀察小組交流說明會簡報資料 
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