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105年端午節連續假期高速公路疏運情形 

 

壹、 交通疏運情形 

一、全部國道 

(一) 本次原過站交通量及總延車公里(圖 1、2) 

1. 交通量為 239-265 萬輛次(101.2-112.4 百萬車公里)，平均為 250 萬輛次(106 百萬

車公里)，其中第 1 天 265 萬輛次，創歷年端午節連假新高。雙向最高為第 1 天

之 265 萬輛次(112.4 百萬車公里)；南下最高為第 1 天之 154 萬輛次(65.6 百萬車

公里)；北上最高為第 3 天之 136 萬輛次(53 百萬車公里)。 

2. 23~6 時交通量為 19-36 萬輛次(8-15.5 百萬車公里)，平均為 25 萬輛次(10.4 百萬

車公里)，雙向最高為第 1 天之 36 萬量次(15.5 百萬車公里)；南下最高為第 1 天

之 25 萬輛次(10.8 百萬車公里)；北上最高為第 3 天之 11 萬輛次(4.6 百萬車公

里)。 

 

 
 圖 1 本次連假原收費路段雙向交通量 
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圖 2 本次連假總延車公里雙向交通量 

 

(二) 交通量比較分析(原過站交通量及總延車公里) 

1. 全日交通量比較 

本次端午節整體交通量較 104 年端午節連假每天均有成長，原過站交通量

平均增加 5%；延車公里平均增加 6%；另較 105 年 228 連假則互有增減，原過

站交通量與延車公里平均減少 1%。 

 

 

 

65.6 

54.1 

45.5 43.0 
46.7 

52.5 
58.5 58.2 

112.4 
106.5 103.9 101.2 

0.0

20.0

40.0

60.0

80.0

100.0

120.0

6/9(四) 6/10(五) 6/11(六) 6/12(日)

單

位

：

百

萬

車

公

里

南下

北上

雙向



2-5-3 

 

 

2. 23-6 時交通量比較 

本次端午節 23-6 時交通量較 104 年端午節連假互有增減，原過站交通量平

均增加 1%；延車公里平均增加 3%；另較 105 年 228 連假亦互有增減，原過站

交通量平均增加 3%；延車公里平均增加 5%。 
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3. 23-6 時夜間占比比較 

本次端午節 23-6 時夜間占比最高部分，以第 1 天最高為 13.8%，較 104 年

端午節第一天最高之 12.2%與 105 年 228 第 3 天最高之 11.3%，分別高出 1.6%

與 2.5%；另 23-6 時夜間占比假期平均部分，本次端午節約為 10%，與 104 年端

午之 10.4%及 105 年 228 之 9.6%均差異不大，且均較 104 年例假日平均之 7%

高出約 2.4~3%，顯見用路人對於連續假期夜間時段收費與否，並無明顯轉移現

象。 

 

 

(三) 臺北高雄雙向旅行時間(圖 3、4) 

1. 南下以 6/9 上午尖峰時段之 5.3 小時最高。 

2. 北上以 6/11 下午尖峰時段之 5.3 小時最高。 
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圖 3 本次連假北高南下旅行時間 

 

圖 4 本次連假高北北上旅行時間 

(四) 尖峰時段旅行時間比較 

    經比較本次端午、104 年端午節及 105 年 228 連假尖峰時段旅行時間部分，南

下均以首日最高，且本次端午為 5.3 小時較 104 年端午與 105 年 228 分別高出 0.9

與 0.2 小時；北上除 105 年 228 為第 2 天最高外，其餘假期均以第 3 天最高，且本

次端午為 5.3 小時較 104 年端午與 105 年 228 分別高出 0.8 與 0.7 小時。 

    本次假期尖峰時段南下平均旅行時間為 4.4 小時，較 104 年端午與 105 年 228

分別高出 0.2 與 0 小時；北上平均旅行時間為 4.6 小時，較 104 年端午與 105 年 228

分別高出 0.5 與 0.4 小時。 
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(五) 國 1 國 3 分流比例(圖 5) 

    本次連假國 1 及國 3 之平均分流比例為 57：43，略較 104 年端午節連假與 105

年 228 連假 58：42 之分流效果為佳。 

 

     圖 5 本次連假國 1 國 3 分流比例 

 

二、國道 5 號(圖 6、7) 

(一) 本次原過站交通量及總延車公里 
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1. 交通量為6.9-7.2萬輛次(3.2-3.3百萬車公里)，平均為7.0萬輛次(3.2百萬車公里)。

雙向最高為第 1 天之 7.2 萬輛次(3.3 百萬車公里)；南下最高為第 1 天之 4.6 萬輛

次(2.1 百萬車公里)；北上最高為第 3 天之 3.7 萬輛次(1.8 百萬車公里)。 

2. 23~6 時交通量為 0.7-1.4 萬輛次，平均為 1.0 萬輛次。雙向最高為第 1 天之 1.4

萬輛次(0.6 百萬車公里)；南下最高為第 1 天之 1.2 萬輛次(0.5 百萬車公里)；北

上最高為第 4 天之 0.8 萬輛次(0.3 百萬車公里)。 

 

 

圖 6 本次連假國 5 原收費站路段雙向交通量 

 

圖 7 本次連假國 5 總延車公里雙向交通量 

(二) 國 5 交通量比較分析(原過站交通量及總延車公里) 
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1. 全日交通量比較
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2. 23-6 時交通量比較
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3. 23-6 時夜間占比比較 
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(三) 南港系統至蘇澳雙向旅行時間(圖 8、9) 

1. 南下以 6/9 下午尖峰時段之 64 分鐘最高。 

2. 北上以 6/11 下午尖峰時段之 74 分鐘最高。 

 

圖 8 本次連假國 5 南港系統至蘇澳南下旅行時間 

 
註：國 5 北上 8.2K 於 20 時 10 分發生 2 起自撞車事故(處理時間約 1 小時) 

          圖 9 本次連假國 5 蘇澳至南港系統北上旅行時間 
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(四) 國 5 尖峰時段旅行時間比較 

 

 

(五) 國 5 開放大客車行駛路肩及主線儀控成效 
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貳、 使用國道車輛數比較 

    本次端午節連假期間共有近 414 萬輛車(佔總登記車輛數之 55%)使用國道，較 104

年端午節之 312 萬輛(佔總登記車輛數之 42%)增加 13%；較 105 年 228 之 373 萬輛(佔

總登記車輛數之 48%)增加 7%，顯示本次假期較上次假期，吸引更多用路人使用國道。 

 104 年 

端午節 

105 年 

228 

105 年 

端午節 

本次較 

104 年端午節 

增減 

本次較 

105 年 228 

增減 

假期間 

使用國道車輛 
312 萬輛 373 萬輛 414 萬輛 33% 20% 

年度 

登記車輛數 
774 萬輛 777 萬輛 777 萬輛 - - 

佔總登記 

車輛數 
42% 48% 55% 13% 7% 

 

 

參、 旅次特性分析 

一、 旅次特性假期首日分析(南下尖峰日) 

(一) 本次假期與 105 年 228 連續假期及及 104 年端午節相比較，今年端午節首日南向

與北向之旅次特性彙整如表 1 與表 2 所示。 

(二) 以 23-6 時之夜間時段而言，由表 1 中可知，今年端午節首日之南下旅次量為 19.8

萬旅次，較 228 連續假期與去年端午連續假期有成長。若以 6-23 時之日間旅次量

觀之，今年節合計 144.8 萬旅次，較 228 連續假期下降，但較去年端午略微增加。 

(三) 而從表 1 中也可知，今年端午節首日夜間平均南下旅次長度達 51.1 公里，較 228

連續假期夜間之 37.1 公里有顯著之增加，但與去年端午節相當；日間平均旅次長

度也由228連續假期之30.9公里成長至 35.3公里，也較去年端午之 33.5公里略增。 

(四) 本次、105 年 228 與去年端午假期在 50 公里以下短途比例，均約占 8 成，顯見連

續假期南下之短途使用比例相當高。 

(五) 從上述南下之旅次量與旅次長度變化可知，今年端午節首日使用高速公路之南下

旅次數（164.5 萬旅次），整體較 228 連續假期（179.2 萬旅次）降低，但較去年

端午之 160.3 萬旅次略增。以日夜間旅次型態分布觀之，今年端午之夜間旅次量較

228 與去年端午為增加，惟平均旅次長度不論日間與夜間則顯著成長，顯示出本次

端午首日之日夜間旅次長度均有增加情形。 

(六) 至於 228 與端午節首日，夜間至清晨分時南下旅次出發量則如圖 10 與圖 11 所示，

其分布並無明顯差異，係以 2 時與 3 時為出發量最小之時段。4 時起則旅次量逐漸

增加。而 5 時與 6 時出發之南下小車旅次量分別為 4.0 萬旅次與 6.1 萬旅次，較 228

連續假期首日之 2.6 萬與 4.9 萬旅次，分別成長 53.8%與 24.8%。 

(七) 而若以圖 12 與圖 14 觀之，今年端午節首日夜間從深夜 3 時起出發之長途旅次比

例即顯著增加，且以 5 時出發之旅次為最高，有將近 30%之車輛為大於 100 公里

之長度旅次，遠高於上半夜（23-3 時）之約 11%，而小於 50 公里之短途旅次則僅
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餘 60%。此一下半夜長途旅次比例增加之趨勢與過去包含 228 在內之連續假期相

似，惟過去下半夜長途旅次比例最高僅約達 25%。 

(八) 綜合上述分析顯示，今年端午節首日夜間至清晨有更多之長途旅次行駛高速公路，

可能因長途旅次用路人擔心日間高速公路壅塞，而提早至清晨出發所致。 

表 1  105 年端午節首日南向車輛旅次特性與過去連續假期比較彙整 

 
23-6 時 6-23 時 

104-端午 105-228 105-端午 104-端午 105-228 105-端午 

旅次量 153,080 158,068 197,615 1,449,710 1,634,408 1,447,535 

平均旅次長度 50.6 37.1 51.1 33.5 30.9 35.3 

0-20 公里佔比 53.9% 62.2% 57.2% 58.3% 61.2% 58.5% 

20-50 公里佔比 21.3% 20.0% 18.6% 24.5% 22.8% 23.0% 

50-100 公里佔比 7.7% 6.4% 6.9% 8.9% 8.6% 9.4% 

100 公里以上佔比 17.1% 11.5% 17.3% 8.3% 7.4% 9.1% 

 

 

表 2  105 年端午節首日北向車輛旅次特性與過去連續假期比較彙整 

 
23-6 時 6-23 時 

104-端午 105-228 105-端午 104-端午 105-228 105-端午 

旅次量 128,884 142,626 146,520 1,405,058 1,591,394 1,368,113 

平均旅次長度 30.0 27.7 28.7 29.8 29.7 31.3 

0-20 公里佔比 59.3% 63.7% 61.7% 59.6% 61.4% 59.3% 

20-50 公里佔比 22.6% 20.8% 21.4% 24.9% 22.9% 24.0% 

50-100 公里佔比 9.9% 7.8% 9.3% 9.5% 9.2% 10.0% 

100 公里以上佔比 8.2% 7.7% 7.6% 6.0% 6.5% 6.7% 
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圖 10  105 年端午節首日夜間至清晨分時出發旅次量分布 

 
圖 11  105 年 228 連續假期首日夜間至清晨分時出發旅次量分布 
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圖 12  105 年端午節首日小型車南下旅次分配 

 

圖 13  105 年端午節首日大車南下旅次分配 

 

圖 14  105 年 228 首日小型車南下旅次分配 
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圖 15  105 年 228 首日大車南下旅次分配 

 

圖 16  105 年端午節首日小車南下旅次長度累積分布曲線 
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圖 17  105 年端午節首日大車南下旅次長度累積分布曲線 

 

圖 18  105 年 228 首日小車南下旅次長度累積分布曲線 
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圖 19  105 年 228 首日大車南下旅次長度累積分布曲線 

二、 假期第 3 日分析(北上尖峰日) 

(一) 本次假期與 105 年 228 連續假期及 104 年端午節相比較，今年端午節首日南向與

北向之旅次特性彙整如表 3 與表 4 所示。 

(二) 以 23-6 時之夜間時段而言，由表 3 中可知，今年端午節第三日之北上旅次量為 12.1

萬旅次，較 228 與去年端午連續假期為低。若以 6-23 時之日間旅次量觀之，今年

節第三日合計 148.7 萬旅次，較 228 連續假期下降，但較去年端午略微增加。 

(三) 而從表 3 中也可知，今年端午節第三日夜間平均北上旅次長度為 27.9 公里，與 228

連續假期相當，但較去年端午節為低；日間平均旅次長度也由 228 連續假期之 32.4

公里成長至 37.1 公里，但較去年端午之 39.8 公里略減。 

(四) 本次、105 年 228 與去年端午假期在 50 公里以下短途比例，均超過 8 成，顯見連

續假期北返之短途使用比例亦相當高。 

(五) 從上述北上之旅次量與旅次長度變化可知，今年端午節第 3 日使用高速公路之北

上旅次數（160.8 萬旅次），整體較 228 連續假期（166.7 萬旅次）降低，但較去

年端午之 149.3 萬旅次略增。以日夜間旅次型態分布觀之，今年端午第 3 日之夜間

旅次量較 228 與去年端午均為減少，夜間平均旅次長度與 228 相當，日間則略高

於 228，但不論日夜間，平均旅次長度均低於去年端午。 

(六) 若以大於 100 公里之長途旅次佔比觀之，今年端午第 3 日夜間北向旅次為 8.0%，

低於 228 與去年端午；日間則為 10.%，高於 228，但略低於去年端午。顯示第 3

日清晨特意以夜間時段北返之長途車輛較少，北返之長途車輛仍以日間行駛為

主。 
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表 3  105 年端午節第 3 日南向車輛旅次特性與過去連續假期比較彙整 

 
23-6 時 6-23 時 

104-端午 105-228 105-端午 104-端午 105-228 105-端午 

旅次量 116,794 120,603 116,524 1,236,906 1,410,084 1,331,669 

平均旅次長度 28.0 28.1 29.3 30.8 27.2 29.4 

0-20 公里佔比 60.8% 61.8% 63.5% 58.0% 63.0% 61.7% 

20-50 公里佔比 26.0% 24.3% 22.8% 26.2% 23.9% 23.4% 

50-100 公里佔比 7.0% 6.9% 6.5% 9.3% 7.7% 8.3% 

100 公里以上佔比 6.2% 7.0% 7.2% 6.6% 5.3% 6.5% 

 

  表 4  105 年端午節第 3 日北向車輛旅次特性與過去連續假期比較彙整 

 
23-6 時 6-23 時 

104-端午 105-228 105-端午 104-端午 105-228 105-端午 

旅次量 130,088 142,029 121,277 1,363,003 1,524,494 1,486,719 

平均旅次長度 32.4 28.7 27.9 39.8 32.4 37.1 

0-20 公里佔比 55.4% 58.3% 61.3% 53.0% 59.7% 57.9% 

20-50 公里佔比 24.1% 23.1% 21.7% 25.1% 23.3% 21.8% 

50-100 公里佔比 10.1% 9.4% 9.1% 11.3% 9.4% 10.3% 

100 公里以上佔比 10.4% 9.3% 8.0% 10.7% 7.6% 10.0% 

肆、 本次假期壅塞路段通過旅次起訖分析 

一、國 1 湖口至竹北南下路段(端午節首日 06-15 時) 

(一) 壅塞路段總通過旅次數：44,014（平均每小時通過 4,890 旅次） 

(二) 桃園至新竹、新竹至苗栗，以及新竹本地旅次合計佔壅塞時段總旅次之 22.1%；

其中新竹本地旅次佔 8.3%。 

(三) 台北、桃園、新竹前往台中以南之長途旅次佔 54.8%。 

國 1 湖口至竹北南下路段端午節首日壅塞時段起訖 

訖 

起 
新竹 苗栗 台中 彰化以南 

北北基 10.8% 5.9% 14.5% 15.7% 

桃園 12.6% 6.1% 10.3% 11.7% 
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新竹 8.3% 1.2% 1.3% 1.3% 

 

 

二、國 1 彰化至埔鹽系統南下路段(端午節首日 09-13 時) 

(一) 壅塞路段總通過旅次數：19,446（平均每小時通過 4,861 旅次） 

(二) 台中至彰化、彰化至雲林，以及彰化本地旅次合計佔壅塞時段總旅次之 26.7%。 

(三) 台北、桃園與竹苗通往彰化以南之長途旅次佔 42.0%。 

 

國 1 彰化至埔鹽系統南下路段端午首日壅塞時段起訖 

訖 

起 
彰化 雲林 嘉義以南 

北北基 3.6% 3.4% 12.0% 

桃園 1.7% 1.4% 5.7% 

竹苗 2.5% 1.7% 10.0% 

台中 13.9% 6.6% 18.0% 

彰化 10.9% 1.9% 5.3% 

 

三、國 3 大溪至龍潭南下路段(端午節首日 09-14 時) 

(一) 壅塞路段總通過旅次數：25,064（平均每小時通過 5,013 旅次） 

(二) 北北基至桃園、桃園至新竹，以及桃園本地旅次合計佔壅塞時段總旅次之 21.7%。 

(三) 北北基與桃園前往台中以南之長途旅次佔 44.1%。 

(四) 從台北出發之旅次高達 80.8%，應屬出遊旅次。 

        大溪至龍潭南下路段端午首日壅塞時段起訖 

訖 

起 
桃園 新竹 苗栗 台中 彰化以南 

北北基 12.0% 19.7% 10.4% 18.6% 20.2% 

桃園 5.1% 4.5% 1.7% 2.6% 2.7% 

 

四、國 5 坪林至頭城南下路段(端午節首日全時) 

(一) 全日通過旅次：43,232。 

(二) 81.0%之旅次來自北北基，6.1%為坪林前往宜蘭之旅次，其餘旅次來自臺灣西部

其他城市。 

五、國 1 新竹至竹北北上路段(端午節第 3 日 16-19 時) 

(一) 壅塞路段總通過旅次數：16,740（平均每小時通過 5,580 旅次） 

(二) 新竹至桃園、苗栗至新竹，以及新竹本地旅次合計佔壅塞時段總旅次之 30.8%。 

(三) 台中以南北上至新竹以北之旅次，佔壅塞時段總旅次之 50.8%。 

國 1 新竹至竹北北上路段端午第三日壅塞時段起訖 

訖 

起 
台北 桃園 新竹 

新竹 8.7% 11.8% 16.0% 

苗栗 4.3% 5.0% 3.0% 

台中 12.7% 10.2% 3.7% 
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彰化以南 11.8% 9.2% 3.1% 

六、國 1 北斗到員林北上路段(端午節第 3 日 13-20 時) 

(一) 壅塞路段總通過旅次數：28,796（平均每小時通過 4,114 旅次） 

(二) 彰化至台中、雲林嘉義至彰化，以及彰化本地旅次合計佔壅塞時段總旅次之

20.2%。 

(三) 彰化以南北上至新竹苗栗以北之旅次，佔壅塞時段總旅次之 42.2%。 

     國 1 北斗到員林北上路段端午節第三日壅塞時段起訖 

訖 

起 
北北基 桃園 竹苗 台中 彰化 

彰化 2.3% 1.0% 1.2% 5.8% 6.5% 

雲嘉 8.9% 3.8% 3.6% 12.4% 7.9% 

台南 5.5% 2.3% 3.3% 8.2% 4.0% 

高屏 4.7% 2.6% 3.0% 7.3% 4.6% 

七、國 3 南投服務區至南投北上路段(端午節第 3 日 14-18 時) 

(一) 壅塞路段總通過旅次數：18,449（平均每小時通過 4,612 旅次） 

(二) 南投至彰化、雲林嘉義至南投，以及南投本地旅次合計佔壅塞時段總旅次之

17.2%。 

(三) 南投以及雲林嘉義北上至台中之旅次，合計佔壅塞時段總旅次之 27.3%。 

(四) 南投以南北上至新竹苗栗以北之旅次，佔壅塞時段總旅次之 27.5%。 

          國 3 南投服務區至南投北上路段端午第三日壅塞時段起訖 

訖 

起 
北北基 桃園 竹苗 台中 彰化 南投 

南投 3.0% 1.1% 1.6% 14.4% 1.8% 11.0% 

雲嘉 4.0% 1.2% 2.4% 12.9% 1.3% 4.5% 

台南 2.9% 0.9% 1.7% 7.0% 0.8% 2.1% 

高屏 4.6% 1.5% 2.8% 11.8% 1.0% 3.0% 

八、國 5 坪林至頭城北上路段(端午節第 3 日全時) 

(一) 全日通過旅次：37,322 

(二) 79.9%之旅次前往北北基，4.4%前往坪林，其餘旅次前往臺灣西部其他城市。 

(三) 以旅次起點觀之，有 31.9%係從頭城交流道出發，從宜蘭與羅東交流道出發之旅

次則分別佔 26.4%與 24.5%，從蘇澳交流道出發之旅次則佔 17.2%。從蘇澳出發

北返之旅次量較第一天增加，推測應為前往花東地區遊玩而北返之旅次。 

 

伍、 交通量、油價與新車掛牌數比較 

    經統計 102~104 年度交通量、油價與新車量掛牌數比較，發現隨著年度油價逐年

降低，交通量係逐年攀升。 
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陸、 重點路段交通壅塞比較 

    本次端午節與 105 年 228 連續假期首日南下重點路段，壅塞發生及紓解時段如下

表所示，可見於此次端午節於該路段之壅塞，較 228 連續假期提早半小時發生，惟亦

提早 1.5 至 2.5 小時紓解結束。 

 

 105 年端午節 105 年 228 增減 

國 1 湖口新竹南向路段 6:30~15:30 7:00~17:00 -1 小時 

國 3 大溪龍潭南向路段 6:30~12:30 7:00~15:00 -2 小時 

     

    本次端午節與 105 年 228 連續假期收假日(第 3 天)北上重點路段，壅塞發生及紓

解時段如下表所示，其中本次端午節中部重點壅塞路段，較 228 連續假期提早發生，

惟亦提早紓解結束；北部重點路段則延後發生，惟提早結束。 

 105 年端午節 105 年 228 增減 

國 1 西螺至員林 12:30~20:30 18:30~22:00 +4.5 小時 

國 1 新竹至湖口 17:00~19:00 16:00~22:00 -4 小時 
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柒、 高速公路交通肇事分析 

    本次端午節連假計發生 1件死亡事故，且發生於夜間。另夜間肇事件數平均每日 6.25

件/日，為一般假日夜間 3.88 件/日之 1.61 倍；肇事率為 0.59 件/百萬車公里，為一般

假日夜間 0.42件/百萬車公里之 1.4 倍。 

肇事件數與肇事率比較表 

  23~6 時 6~23 時 

件數 25 237 

平均每日肇事件數 6.25 59.25 

平均每日延車公里 10,585,255  94,993,353 

肇事率(件/百萬車公里) 0.59  0.62 

 

    夜間 23-6時 25件事故中，至少有 7件係自撞護欄及自己翻車，並包含 1件死亡事

故，可能都有疲勞駕駛狀況，再者，統計夜間總計 25件事故中，計有 10件發生在下雨

時段，事故比例高，顯示夜間行車加上雨天致路滑、視線不佳、煞車距離拉長，易增加

肇事與行車風險。 

另統計 6~23時段，總計發生 237件，平均 59.25件/日，以追撞事故為多，係可能

日間交通量大，車流交織多，及受雨天視線不佳影響，用路人容易忽略行車安全距離之

重要性。 

統計本次端午節連續假期事故排除時間，平均事故處理時間為 20.4 分鐘，比較以往平

均處理時間 26.4分鐘，已有明顯降低。 

    本次端午節連續假期事故資料與 104 年端午節、105 年 228 與清明節連續假期比較

結果如下表。105 年端午節事故平均件數(65.5 件/日)與肇事率(0.62 件/百萬車公里)

高於 105年清明節與 104年端午節連續假期，低於 105 年 228 連續假期。 

 

評估項目 時間 104 年端午 105 年端午 增減百分比 

過站交通量 

23~6 

248,614  251,294  1.1% 

總延車公里 

(百萬車公里) 
10,310,197  10,585,255  2.7% 

平均每日肇事件數 2.67  6.25 134.4% 

肇事率 

(件/百萬車公里) 
0.26  0.59  128.3% 

過站交通量 

0~24 

2,384,301  2,504,145   6.6% 

總延車公里 

(百萬車公里) 
99,655,260  105,578,608  8.2% 

平均每日肇事件數 58.33  65.50  -11.7% 

肇事率 

(件/百萬車公里) 
0.59  0.62  -18.4% 
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評估項目 時間 105 年 228 105 年端午 增減百分比 

過站交通量 

23~6 

243,072  251,294  3.4% 

總延車公里 

(百萬車公里) 
10,077,534  10,585,255  5.0% 

平均每日肇事件數 4.33  6.25 44.2% 

肇事率 

(件/百萬車公里) 
0.43  0.59  37.3% 

過站交通量 

0~24 

2,541,732  2,504,145  0.0% 

總延車公里 

(百萬車公里) 
106,355,290  105,578,608  1.4% 

平均每日肇事件數 84.70  65.50  -39.2% 

肇事率 

(件/百萬車公里) 
0.80  0.62  -40.0% 

 

 

評估項目 時間 105 年清明 105 年端午 增減百分比 

過站交通量 

23~6 

330,076  251,294  -23.9% 

總延車公里 

(百萬車公里) 
10,811,648  10,585,255  -2.1% 

平均每日肇事件數 3.75 6.25 66.7% 

肇事率 

(件/百萬車公里) 
0.35  0.59  70.2% 

過站交通量 

0~24 

2,751,254  2,504,145  -7.6% 

總延車公里 

(百萬車公里) 
116,075,112  105,578,608  -7.1% 

平均每日肇事件數 64.5 65.50  -20.2% 

肇事率 

(件/百萬車公里) 
0.56  0.62  -14.0% 

 

捌、 結論 

一、本次端午節整體交通量較 104年端午節連假每天均有成長，原過站交通量平均增

加 5%；延車公里平均增加 6%；另較 105 年 228 連假則互有增減，原過站交通量

與延車公里平均減少 1%。另 23-6時交通量較 104年端午節連假互有增減，原過

站交通量平均增加 1%；延車公里平均增加 3%；另較 105 年 228 連假亦互有增減，

原過站交通量平均增加 3%；延車公里平均增加 5%。 

二、若觀察本次端午節 23-6 時夜間占比最高部分，以第 1 天最高為 13.8%，較 104

年端午節第一天最高之 12.2%與 105年 228第 3天最高之 11.3%，分別高出 1.6%

與 2.5%；另 23-6 時夜間占比假期平均部分，本次端午節約為 10%，與 104 年端

午之 10.4%及 105 年 228 之 9.6%均差異不大，且均較 104 年例假日平均之 7%高
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出約 2.4~3%。 

三、本次端午節使用國道車輛數部分，連假期間共有近 414 萬輛車(佔總登記車輛數

之 55%)使用國道，較 104年端午節之 312萬輛(佔總登記車輛數之 42%)增加 13%，

顯示本次假期較上次假期，吸引更多用路人使用國道。 

四、今年端午節南下尖峰日(首日)夜間平均南下旅次長度達 51.1 公里，較 228 連續

假期夜間之 37.1 公里有顯著之增加，但與去年端午節相當；日間平均旅次長度

也由 228 連續假期之 30.9 公里成長至 35.3 公里，也較去年端午之 33.5 公里略

增；另觀察夜間從深夜 3時起出發之長途旅次比例即顯著增加，且以 5時出發之

旅次為最高，有將近 30%之車輛為大於 100公里之長度旅次，遠高於上半夜（23-3

時）之約 11%，顯示出本次端午首日之日夜間旅次長度均有增加情形，且首日夜

間至清晨有更多之長途旅次行駛高速公路，研判可能因長途旅次用路人擔心日間

高速公路壅塞，而提早至清晨出發所致。另假期北上尖峰日(第 3 天)若以大於

100公里之長途旅次佔比觀之，夜間北向旅次為 8.0%，低於 228與去年端午；日

間則為 10%，高於 228，但略低於去年端午。顯示第 3 日北上清晨特意以夜間時

段北返之長途車輛較少，北返之長途車輛仍以日間行駛為主。 

五、本次端午節首日南下尖峰時段，由國 1北部地區(北北基、桃園、新竹)前往新竹

地區(含新竹)所占的旅次比例為 31.7%，其中新竹短途則高達 8.3%；前往台中以

南則占 54.8%，顯示北部地區用路人往台中以南時，多會受新竹短途旅次所影響。

另國 1 台中至彰化與彰化至彰化所占旅次比例分別高達 13.9%與 10.9%，亦顯示

彰化路段短途比例甚高。至收假日(第 3日)，由國 1台中以南北上至新竹以北之

旅次，佔壅塞時段總旅次之 50.8%，其中受到新竹短途旅次比例 16%之影響更為

嚴重。另國 1雲嘉地區前往北北基與台中地區分別占 8.9%與 12.4%，其中亦受到

彰化往台中及彰化短途旅次比例 12.3%所影響。綜上，連假期間，國道短途旅次

嚴重衝擊中、長程旅次之順暢。 

六、另油價、新車掛牌與國道交通量關係，經統計 102~104年度交通量、油價與新車

量掛牌數比較，發現隨著年度油價逐年降低，交通量係逐年攀升。 

七、綜合本次假期疏運結果，4 天夜間維持收費平均交通量反較去年端午節成長

2%(假期首日成長更高達 21%)，初步研判國道夜間收費與否，對於夜間使用國道

之用路人尚無明顯影響；另全日交通量亦大幅成長 7%，且本次端午原過站交通

量創歷年端午節連假新高(265萬輛次)，國道整體交通量除受油價大跌等外部環

境所影響外，亦受到國人越來越喜好利用每年 3、4 天型態之短假期出遊意願興

盛有關，然未來連續假期仍會持續檢討夜間時段是否維持收費。 

八、本次端午節夜間肇事率較日間肇事率高，其中 10 件夜間事故發生於下雨時段，

顯示下雨增加行車風險。整體而言，105 年全日端午節事故平均件數(65.5 件/

日)與肇事率(0.62件/百萬車公里)高於105年清明節與104年端午節連續假期，

低於 105年 228連續假期，惟交通事故係具有隨機性、突發性、屢發性、不可預

測性之等特性，受駕駛人行為、駕駛人反應、道路環境、事故發生當下之交通狀

況、天候…等人、車、路與環境四面向影響，面對交通事故具有相當程度的隨機

性，需長期觀察才能看出趨勢，無法立即評斷，往後個連續假期本局將強化事故

防制與事故處理時效。 


