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5-6、隔音牆 
 

 

 

一、目的 
 

因道路所產生之噪音為主要噪音來源之一，為確保住宅區或高密度開發

區之環境品質，應於噪音強烈地區設置隔音牆。 

 

二、型式 
 

隔音牆是為隔絕噪音所設置，其形式應依道路所經環境之特質而有所變

化，以往屏蔽性過強、量體過大的防音設施，常常形成景觀視覺上的壓

迫感，對環境整體品質亦造成負擔。因此，依據本計畫性質，景觀道路

在需要隔絕噪音時，可歸納出以下兩種情形： 

 

1、中度噪音路段：（可設置土堆或植栽防音） 

景觀道路行經區域若屬於局部性、中度噪音，可以依環境條件，配合『土

丘/土堆』或『植栽』、『擋土牆』設置，達到防音的效果。其防音功效雖

有，但屬於間斷其音量之方式，無法完全隔絕噪音；但此屬於與環境相

融合之處理方式，可配合適當地景地物，塑造道路本身之獨特空間意象。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2、高度噪音路段：（可設置隔音牆） 

目前在本案景觀道路研究範

圍中，應以行經都會地區之

高架路段（國道二號）較需

要設置隔音牆，其噪音源

多，噪音量大，需要設置可

隔絕或降低噪音之隔音牆來

維護周圍環境品質。隔音牆

之形式可分為『視線局部穿

透型』及『視線不可穿透型』

兩類。 

 隔音牆 

加勁擋土牆:擋土+隔音
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三、基本要求 

 

（一）隔音牆之設置以達到輕巧、單純、低調及綠化為原則。 

（二）在滿足隔音機能的同時，對於隔音牆素材之特性、質感及其色彩

等方面，應與周邊環境達成協調為選用條件。 

（三）就隔音牆構造而言，設置隔音牆時應儘可能降低支柱所造成的視

覺複雜，尤其在橋梁設置隔音牆時，須與橋梁達成整體感。 

（四）在隔音牆較高或是不宜直接設置隔音牆的地區，隔音牆的設置宜

與隔音土丘並用，減低隔音牆予人之壓迫感。 

（五）橋梁上隔音牆之支柱與橋欄杆之承座宜位於同一處。 

（六）隔音牆材質選用時亦應考量沿線建築物內部私密性。 

（七）坡度較陡路段隔音牆頂部階梯狀宜予以消除並以平整方式設計。 

（八）隔音牆之頂部、基部處理應採用簡潔的設計，避免造成繁雜感，

如採用 H 型鋼時，更應將柱端包覆。 

（九）在一定的範圍內，隔音牆的設置應採用統一的型式，以達成連續

性的效果。 

（十）積極採用植栽來修飾隔音牆。 

（十一）隔音牆終端之高度應逐漸降低。 

（十二）路堤路塹段之逃生門，設計時應注意能突顯其位置。 

 

四、設計原則 

 

(一) 隔音牆之材質 

 

1、金屬材質:使用金屬材質隔音牆時，應對外觀色彩及造型多加考量，

同時注意色彩及造型與四周環境的協調性。 

2、玻璃、塑膠材質:具透視度效果的隔音牆，能確保用路人視野的開闊、

眺望沿途景觀，使用路人有輕鬆，愉悅的感受，並且可加工形成曲面

造型。惟應注意選用之材料品質，要能抗磨及經過抗 UV 處埋，避免

日久降低透明度。 

3、水泥材質:水泥材質的隔音牆缺點為過度的重量感及壓迫感，且容易

產生單調的印象。但是水泥材料在造型上及施工上的可塑性較高，可

透過造形、質感及色彩的設計降低其壓迫感。 

4、陶瓷材質:陶瓷材質較金屬材質薄，感覺較輕，易於清掃及維護管埋。

但耐強性仍是目前無法克服的問題，無法廣泛使用。 

5、木材材質:木材本身的自然質感，易與周邊環境相融合，適用於自然

度較高的地區。其缺點為耐久性不佳，不易維護管埋。 
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(二) 隔音牆之構造 

1、支柱構造:隔音牆最大的負面印象是支柱造成的繁雜感，所以隔音牆

的支柱宜採用內藏式構造，或配合材質之選用以較輕巧造形設計之。 

2、位橋樑上之構造:一般來說橋樑的隔音牆有五種形式，如下圖： 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A 將隔音牆設置於橋側外圍，其接合處外露，容易造成視覺的繁雜感。 

B、C 採用隱藏式接合處，予人輕爽、簡潔的印象。D、E 則是與橋形成

一體感，在景觀上而言是最佳的構造，但是若高度較高的隔音牆則有安

全上的疑慮。在設計階段如已確知要設置隔音牆，則以採用 B、D、E 的

型式為佳。若在橋樑完成後才加設隔音牆，則建議採用 C 而避免採用 A;

若不得已需採用 A，建議於其外加設美化鋼板修飾。另外，在隔音牆設

置時，避免採用垂直的設計，可運用斜線或是曲線的設計，以降低用路

人及附近居民的壓迫感。同時，隔音牆須與橋樑本身的設計達成調和感

使具一體性。(交通部台灣區國道高速公路局，1999) 

 

(三) 隔音牆之高度不宜超過 6 公尺並與道路寬度作配合，以免造成視覺

壓迫感;亦不得低於 1 公尺，以免隔音效果不彰。若在隔音牆內側增設吸

音材，則可增加 3dBA 的減音效果。 

 

(四) 確保眺望性(確保視野開闊) 

為確保用路人的視野開闊，可採用透視性材質或是細縫性的隔音牆。若

技術上無法在大面積或長距離的範圍中連續使用透視性材質，可選擇部

份視野較佳之處使用透視性材質。一般而言，最短之觀賞時間為 15 秒，

或可分數段而每段之時間不少於 5 秒。 

採用可透視材質之注意事項：1. 降低支柱的繁雜感、2. 與周邊環境的協

調性、3. 維持板面的透明度、4. 成本、5. 維護管理在設計階段及針對這

五項要點進行綜合考量及評估，再決定隔音牆的設置位置與類型。 

 

(五) 以路面高度控制隔音設計 

1、提高路面： 

從環境的觀點衡量，不論是低密度開發區或一般開發區均應避免設置高

架橋；但就高度開發區而言，如能於設置時加強橋塹綠化，不僅可以改

善可能造成的不良景觀，更可加強隔音、防塵等效果，可謂一舉數得。 

提高路面 6 公尺可降低 5 分貝的音量，如高架橋。 

 

 

橋樑、高架橋的隔音牆型式圖 
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2、降低路面： 

降低道路路面可使噪侷限在窪地內，不易向外擴散，隔音效果優於提高

路面。 

配合地形減緩噪音的方法，設置斜面型式之路塹，使噪音只反射在道路

上方，隔音效果最佳。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(六) 防音林設計 

植物具有相當的吸音效果。與噪音值關連的因素，如樹木的密度、配置

方式、樹種、樹高、枝葉密度皆可改變噪音的傳播方式。為獲得更好的

隔音效果，防音林應與地形配合，進行適宜的植栽。 

 

1、配置方式： 

約每 30 公尺寬之植栽可減弱噪音 7dB。 

自然度越高的地區，其植栽綠帶應越寬廣濃密。 

配合自然環境之目的，應儘可能將植樹帶靠近道路（音源）。但為避免因

強風造成樹木傾倒和枝條折損而影響交通，植樹帶邊緣與道路邊緣應有

適當的緩衝距離。 

 

2、樹種選擇： 

-植栽樹幹及枝幹分枝較低、枝葉茂密的樹種。 

-葉片以闊葉、常綠喬木為佳。 

-樹冠寬廣而密實，樹型為開展型的樹枝。 

-近音源處宜栽植灌木或較低矮之樹種，近受音者宜種植大喬木，以引導

噪音向上而遠離受音者。 

 

3、土丘與植栽： 

植栽配合地形(土丘)防治噪音效果可提高，且在環境景觀上更具景觀美

質。 
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五、現況檢討 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 

 說  明：視覺穿透性不佳，應考慮

局部降低隔音牆或改為較

穿透性之隔音牆材質。 

說  明：色彩與造型與都會風情相

符，但視覺可穿透部分之

位置太高，駕駛者並無法

享受視覺景觀的開闊性。

現況 1. 建國高架橋 郭瓊瑩 攝 

現況 2. 台北市民族路 龍潭元勝公司提供 

 說  明：郊區路段隔音牆選擇透明

        壓克力，保持視覺開闊性

        且將周邊山色美景納入視

        覺景觀，愉悅駕駛者心 

        情。 

現況 3. 日本 郭瓊瑩 攝 
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說  明：無腹地種植栽，利用色彩及 

        簡單象徵性圖騰美化道路 

        景觀。但護欄與隔音牆間色 

        彩不協調，且缺乏整體感。 

 

說  明：藍綠色搭配較自然，阻擋高

架橋下凌亂的視覺景觀。 

 

說  明：色彩及圖案顯得僵化，護

欄、植栽及隔音牆間不協

調，整體搭配性不佳，色彩

與 造 型 之 間 形 成 視 覺 衝

突，阻擋周邊美麗山景。 

 

說  明：色彩選擇不當，護欄及隔音

牆間不協調，整體搭配性不

佳，色彩與造型之間形成視

覺衝突。 

 

 

 

 

 

現況 4. 北二高 杜文郁 攝

現況 5. 中山高 三重-重慶北路 郭瓊瑩 攝

現況 6. 北二高 郭瓊瑩 攝

現況 7. 北市麥帥二橋匝道 杜文郁 攝
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現況 11. 中二高 楊千瑩 攝 

現況 10. 中二高 楊千瑩 攝 

現況 9. 中二高 楊千瑩 攝 

現況 8. 中二高 南投-台中段  楊千瑩 攝 

說  明：無腹地種植栽，利用色彩及

簡單象徵性圖騰美化道路景

觀。但護欄形式與隔音牆缺

乏協調感。 

 

說  明：隔音牆線條及樣式簡單，但

        未善加利用現有腹地，加以

        綠化。 

 

 

說  明：形式、材質及色彩選擇與特別

留設腹地所種植的植栽形成一

整體的景觀牆，不再是傳統隔

音牆的醜，而是將隔音牆塑造

成展示牆般。 

 

說  明：磚牆材質符合南投地區純樸

風情。 
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說  明：利用植栽綠化，美化原本工

程化的隔音牆，且選擇美麗

樹型的植栽，呈現活潑的造

型，與周邊建物及山景搭配

呈現整體且自然之特性。 

說  明：利用地被、灌木及懸垂性植

栽美化原本工程化的隔音

牆，使隔音牆不再顯得突

兀，並與周圍山景延續成整

體性視覺景觀。 

說  明：於隔音牆上種植懸垂性植栽

使整體形成一道綠牆，並與

周圍山景延續成整體性視

覺景觀。 

 

說  明：利用簡單彩繪圖案及懸垂性

植栽綠化，點綴性的美化隔

音牆，將周邊城市意象表現

出來，使駕駛者意會出目的

地即將到達的用意。 

 

 

 

現況 15. 日本 郭瓊瑩 攝

現況 13. 日本 郭瓊瑩 攝

現況 12. 日本 郭瓊瑩 攝

現況 14. 日本 郭瓊瑩 攝
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隔音牆板 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

六、設計施工參考圖
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七、造價參考 
備註：單價係依據民國九十二年北部營建物價訂定 

 
隔音牆（參圖 p.5-6-9） 

項次 工 程 項 目 單位 數量 單價(元) 金額(元) 備  註

一、 H=2M 隔音牆施作 

1 施工放樣 M2 2.00 20 40   

2 吸音礦化板 M2 2.00 710 1,420   

3 GRC 模造塑型板 M2 2.00 3,070 6,140   

4 背襯骨架 M2 2.00 360 720   

5 吊運費 M2 2.00 840 1,680   

6 工作架 M2 2.00 95 190   

7 工地搬運 M2 2.00 30 60   

8 零星工料 式 1.00 103 105 約 1％ 

  合  計 M     10,355   
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5-7、邊坡 

 

 

 

一、目的 
 

為防止道路之構造不會因土石侵蝕、崩壞或風吹雨打，甚至過於乾燥而

造成危險，應利用景觀手法對道路建設之挖填方坡面進行適當之護坡處

理，以提高交通安全性、延長道路壽命，並確保道路之整體景觀。 

 

二、型式 
 

(一) 邊坡保護護坡： 

主要針對裸露之坡面為了抗風化及抗沖蝕之目的進行坡面保護。此類護

坡不承受側土壓力，或僅能承受少許之側土壓。常見的坡面保護工如自

由格樑護坡、萌芽樁植生護坡、植生帶植生護坡、景觀式擋土護坡及噴

漿護坡等。此類護坡主要考慮的要點，乃是何種植生或坡面保護工，能

有效覆蓋裸露之坡面，以減少雨水或逕流造成坡面之沖蝕與風化，避免

沖蝕擴大引發崩坍。 

 

(二) 擋土護坡： 

主要的設置目的係提供抗滑及穩定功能並作為克服地形高差，提供工程

設置空間。常見的擋土護坡有砌石擋土牆、重力式擋土牆、RC 擋土牆、

蛇籠擋土牆、格床式擋土牆、加勁擋土牆、錨拉式擋土牆、抗滑樁、土

釘工法及輕量回填土工法等。 

 

三、基本要求 
 

(一) 將邊坡對自然環境的影響降至最低，儘量保留四周現存的植物，或

保有原邊坡地質形態。 

(二) 配合四周景物及天然地形。 

(三) 採用自然材料(如石材、植物)，營造邊坡的自然風貌。 

(四) 儘量減少工程或景觀施工技術之種類，表現邊坡具統一性的景觀風

格。 

(五) 若需採用人工材料，應儘量融入四周環境，使人工和自然景物和諧

共存。 

(六) 在邊坡和擋土牆上栽種植物，為蟲鳥等動物提供棲地和覓食的環境。 

(七) 邊坡之規劃設計以加強植被綠化以及自然環境協調性為原則，因此

本項元素之規劃設計並無借景式或造景式不同路段之適用區分。 
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四、設計原則 
 

(一) 邊坡護坡處理原則 

護坡工程主要原則在於達到對自然條件改變量的最小化。 

針對不同環境條件之處理特性如下： 

 

1、標準修坡整地模式： 

 

 

 

 

 

 

2、以部分擋土設施減少修坡範圍： 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3、結合挖填方減少修坡範圍： 

 

 

 

 

 

 

說明： 

1.為一般性修坡整地方式。 

2.對自然坡面改變範圍較大。 

說明： 

1.利用部份擋土構造物以減少挖填方

數量。 

2.對自然坡面改變量減少。 

3.擋土設施之垂直立面須加以適當綠

美化以減少視覺衝擊。 

說明： 

1.路線往外側移動以部分填方來減

少挖方量。 

2.對自然坡面改變量減少。 

3.視現地是否有條件來決定是否移

動中心線。 

高雄縣台 27 孟曉蘭 攝 基隆市農基七 杜文郁 攝

路段邊坡維持原地質形態 

自然改變量最大

土層

岩盤

土層

岩盤自然改變量(小) 

擋土牆工法（地錨工法、土釘工法） 

擋土牆工法（補強土工法） 

土層

岩盤

自然改變量(小) 

中心線移動 

輕量回填土（補強土工法） 
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(二) 擋土護坡 

 

■高度 2 公尺以下之擋土護坡 

在無法充分綠化或以植栽綠幕為前景之條件下，應避免直接以混凝土為

面材。高度兩公尺以下之擋土護坡原則上可不再分階層，但若分為二到

三層，再搭配植栽綠化更佳。 

 

■高度五公尺以下之擋土護坡 

．以分層分階設計為佳並搭配植栽綠化，在工程及環境條件許可下，儘

量降低連續垂直面之高度。 

．高度達 5m 之護坡設計應同時考慮未來表面綠美化方式並預留適當之

植生空間。 

．錨拉式護坡之表面應用自然材料修飾或加以綠美化。 

 

■高度五公尺以上之擋土護坡 

．為避免高大之坡面造成視覺衝擊與壓迫感，高度 5m 以上之擋土護坡

應分層分階，並做漸進式退縮。每一層護坡高度以不超過 5m 為原則。 

．每一階層之間應留設適當寬度提供灌木或小型喬木栽植使用。 

．護坡設計應用時考量整體綠美化問題。 

                                                                            

 

 

 

 

 

 

 

 

■擋土護坡材質運用設計原則 

．以規則或不規則自然石塊堆砌。 

．以 RC 結構為基礎，表面堆砌自然石塊。 

．以大型原木或枕木設置並搭配植栽綠化。 

．若採用 RC 結構或蛇籠方式，其前提是整個坡面須能充分綠化，或以

喬木、灌木做為綠幕前景。 

郭瓊瑩 攝 

規則自然石塊堆砌  

不規則自然石塊堆砌 

道路中心線移動前：原坡腳

與路面中幾乎沒有空間。 
道路中心線外移後：增加綠化及

植生大型喬木的空間 

4m 4m 3m 3m 2m 

降低連續垂直面之高度

5m
≦2.5m

≦2.5m
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． 2 公尺以上之擋土護坡其材質建議以

各類混凝土材質（包括造型模板）、

表面砌天然石塊、加勁式擋土牆及錨

拉式擋土牆之錨頭以不外露為原

則。（照片如右） 

 

 

 

■擋土護坡植生綠化設置原則 

．以大型不規則自然石塊堆砌之護坡，其綠覆面積以不小於 40%為原則。 

．以規則石塊堆砌，可保持石塊原本之表面特色，表面不加以植栽綠化，

但其頂部應加以植栽修景。 

．以 RC 結構或其他型式之擋土護坡，可以植生綠覆或植栽綠幕方式進

行綠美化，其坡面綠覆比例應在 70%以上。 

．在護坡與道路之間若具有適當之空間，可採取以喬木及灌木搭配做為

達到視覺美化效果。 

．在護坡本身以下垂、上攀及表面覆蓋三種方式進行植栽綠化。 

 

 

坡面植生與坡度關係 

坡度 植物生長情形 可行的坡面栽種方

法及配合之工程處

理 

30°以下 1.植物生育良好。

2.植物自然入侵。

3.可能復原以喬木

為主之植物社會。

1.除排水設施外，不

需 其 它 之 基 礎 工

程，僅應用植生處

理即可。 

30°～35° 1.35°為自然復原之

限界坡度。 

2.草生覆蓋地沖蝕

少。 

簡易之基礎工程處

理後植生。 

1.以噴草法種草，並

挖削種植樹木及灌

木。 

2.編柵、鋪網及挖植

溝。 

35°～45° 1.以灌木與草本之

植物群落為主。 

2.栽植高木具危險

性且易招致生育基

盤之不安定。 

1. 使 用 防 侵 蝕 護

墊 ， 以 噴 草 法 種

草，並挖削種植樹

木及灌木。 

2.擋土牆、編柵、方

格框、蛇籠護坡。 

45°～60° 1.以灌木與草本之

植物群落為主。 

2.45 ° ～ 50 ° 為 喬 木

成林之極限。 

3.克土厚度不得超

過 15 公分。 

1.使用防侵蝕護墊

及保護鐵網，並挖

穴種植地被植物、

攀緣植物及蕨類植

物。 

2.方格框及擋土牆。

60°以上 植物不易栽植或難

以達到僅以植栽來

安定坡面功效。 

1.採用特殊綠化種

植方法。 

2.擋土牆或自由框。

3.坡底種植喬木作

為 坡 面 之 視 覺 緩

衝。 

30°

60° 

45° 

75° 
垂直擋土牆 

石塊花式 

攀緣植物 
喬木/灌木 

種植槽 

植草新法 

為攀緣植物

而設的種植孔

攀緣 
植物 

草

草 

灌木 

防侵蝕護墊 
及保護 
鐵網 

防侵蝕護墊 

挖穴植樹

噴草 
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五、現況檢討 

 

(一)自由格樑護坡 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

說  明：自由格樑坡面，適用於坡度

小於 45 至 60 度之邊坡，以

及表層呈風化或崩落之邊

坡。坡面覆土深度不足，表

面植被生長空間受限。建議

格樑中央應維持良好透水

效果，避免施工過程廢棄雜

物填塞其中，影響植物生

長。 

現況 1. 國道三號基隆往汐止段 杜文郁 攝 

現況 2. 日本大阪 郭瓊瑩 攝 

現況 3. 日本美作町沿線道路景觀 郭瓊瑩 攝 

說 明：格樑覆土並搭配植生綠

化，構成自然坡面景觀。 

說  明：格樑覆土並搭配植生綠

化，構成自然坡面景觀。
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(二)噴漿護坡 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
(三)植生護坡 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
4、蛇籠： 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

說  明：適用之邊坡坡度並無限制，

不適合地下水豐富之土坡，

適合岩石坡面。噴漿護坡常

與周遭環境格格不入，影響

視覺觀瞻。建議以道路中心

線外移方式，增加路側與邊

坡之腹地，種植喬灌木，遮

擋大面積混凝土坡面。 

現況 4. 台 27 線高雄縣路段 杜文郁 攝

說  明：坡度 30 度以下之邊坡，除

排水設施外，不需其他基礎

工程，應用植生處理，將邊

坡復原為自然的植物群。坡

面地被生長狀況不佳。建議

搭配鄰近原有植群種類，以

適生樹種複層配植方式復

育坡面，達到保護邊坡之效

果。 

說  明：適用於基礎土壤較軟弱時，

適合挖方或填方，較佳使用

坡高為 2~8m。蛇籠呈階段

式變化，應配合植生綠化，

維持邊坡整體綠意。或以加

勁擋土牆配合植生綠化替

代。 

說  明：蛇籠邊坡應結合綠化，減輕

人 工 化 設 施 造 成 之 壓 迫

感，使設施與環境相融合，

增加道路自然綠意。路側腹

地充足時，可以分段式砌石

護坡配合植生綠化替代石

籠護坡。 

 

現況 6. 台東縣縣道 197 杜文郁 攝

現況 7. 基隆市麥金路 杜文郁 攝

現況 5. 基隆農基七 杜文郁 攝
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(五)砌石擋土牆 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

說  明：砌石擋土牆適用於坡高 5m

以下之邊坡，施工方便。利

用產自當地之石塊為擋土設

施，增添道路之地點感。護

坡搭配植栽，形成優質道路

景觀。 

說  明：漿砌卵石擋土牆，適用於坡

高 5m 以下之邊坡，施工方

便。不利於排水。建議選用

之卵石儘量採自當地，避免

形成刻板化擋土牆。以石塊

自然疊砌取代漿砌。 

現況 8. 台 13 線(苗栗縣) 王光宇 攝 

現況 9. 基隆市農基七 杜文郁 攝 

說  明：以當地具代表性自然石材

為護坡，利用石塊間隙提

供為植物生長空間，柔化

人為結構物，並加強景觀

道路風貌特性，加深用路

人對地點感之認知與印

象。 

現況 10. 日本中山道馬籠宿 郭瓊瑩 攝 

現況 11. 日月潭台 21 線 

杜文郁 攝 

說  明：以當地具代表性自然石

材為護坡，加強景觀道路

風貌特性，加深用路人對

地點感之認知與印象。 

 

現況 12. 茂林國家風景區管理處 

孟曉蘭 攝 
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(六)RC 擋土牆 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

類  型：RC 擋土牆(懸臂式) 

說  明：RC 擋土牆適用於坡高 3~8m

之一般邊坡。RC 擋土牆缺乏

美感並造成壓迫感，表面缺

乏孔隙，不利於排水及生物

之攀附與生存。建議改採砌

石擋土牆或加勁擋土牆，再

配合植生綠化，提高道路生

態及景觀價值。 

類  型：RC 擋土牆(重力式) 

說  明：RC 擋土牆缺乏美感並造成

壓迫感，表面缺乏孔隙，不

利於排水及生物之攀附與

生存。建議改採砌石擋土牆

或加勁擋土牆，再配合植生

綠化，提高道路生態及景觀

價值。 

現況 15. 台 13 線三義至后里段  王光宇 攝

現況 16. 基隆市農基七 杜文郁 攝

  

現況 17. 新竹縣縣道 122 張念如 攝

類  型：RC 擋土牆(重力式) 

說  明：RC 擋土牆可以造型模板，

塑造混凝土表面之紋理質

感，降低混凝土面之量體

感，增加視覺變化。 

現況 14. 南投縣台 21 線 杜文郁 攝

說 明：取材自當地之石砌擋土

牆，依石塊形狀自然交錯

疊砌，加上日月潭地區溼

潤氣候之滋養，石頭之青

苔強化擋土設施與周圍

環境綠樹之整體感。 
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(七)框條式擋土牆 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
(八)錨拉式擋土牆 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

說  明：適用於需規則美之邊坡，適

合挖方或填方，較佳使用坡

高為 2~12m。對不均勻沈陷

之忍受度較一般剛性擋土

牆為大，透水性佳。施工複

雜、工資成本偏高。建議種

植蔓藤植物，柔化結構物。

或改以加勁擋土牆配合植

生綠化。 

現況 18. 基隆市農基七 杜文郁 攝 

  說  明：框條式擋土牆綠化，降低人

工設施之衝擊感。建議坡面

可配合加勁材或土釘，結合

景觀式擋土護坡，提供擋土

及綠化邊坡之效果。 

現況 19. 基隆市農基七 杜文郁 攝 

  類  型：錨拉式擋土牆 

說  明：適用於已發生災害或高挖方

邊坡，坡高不受限制。大面

積混凝土牆面造成極大之壓

迫感。建議在路權腹地有限

之情形下，儘量於上方種植

懸垂植物；路權內尚有空間

者，可以調整道路中心線方

式，於路旁列植喬木，減輕

擋土牆之視覺衝擊。 
現況 20. 基隆市東信路 杜文郁 攝 
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六、設計施工參考圖 

 
(一)漿砌塊石護坡 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
(二)蛇龍護坡 
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(三)框條式擋土牆 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
(四)木製擋土牆 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

框條式框條式
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七、造價參考 
備註：單價係依據民國九十二年北部營建物價訂定 

 
(一)漿砌塊石護坡（參圖 p.5-7-10） 

項次 工 程 項 目 單位 數量 單價(元) 金額(元) 備  註

一、 H=3M 漿砌塊石護坡施作 

1 結構物挖方 M3 9.55 70 669   

2 結構物填方 M3 6.43 90 579   

3 就近利用填方 M3 3.12 50 156   

4 回填碎石級配 M3 2.11 650 1,372   

5 2000 p.s.i 預拌混凝土 M3 0.14 1,590 223   

6 3000 p.s.i 預拌混凝土 M3 3.32 1,790 5,943   

7 普通模板及其損耗 M2 8.58 355 3,046   

8 鋼筋彎紮及組立 KG 270.53 15 4,058   

9 10ψPVC 洩水孔設置 M 0.38 510 194   

10 1:3 水泥砂漿 M3 0.22 2,510 552   

11 砌卵石φ=15-20cm M3 0.27 650 176   

12 砌卵石φ=20-40cm M3 0.93 650 605   

13 工作架 M2 8.20 95 779   

14 技工 工 0.20 2,000 400   

15 小工  工 0.15 1,690 254   

16 零星工料 式 1.00 193 193 約 1％

  合  計 M     19,195   

 



 

第五章 設施設計原則及施工參考圖                       邊坡     5-7-13 

(二)蛇龍護坡（參圖 p.5-7-10） 

項次 工 程 項 目 單位 數量 單價(元) 金額(元) 備  註

二、 1M*1M*1M 蛇籠護坡施作 

1 蛇籠材料費及塊石 M3 1.00 1,850 1,850   

2 蛇籠小搬運 工 0.05 1,690 85   

3 蛇籠組立 工 0.10 2,000 200   

4 籠面支撐固定 工 0.02 2,000 40   

5 籠面分層砌石 工 0.10 2,000 200   

6 分層拉力鐵絲 式 1.00 70 70   

7 結構物挖方 M3 1.88 70 132   

8 就近利用填方 M3 1.88 50 94   

9 零星工料 式 1.00 30 30 約 1％

  合  計 M3     2,700   
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5-8、隧道口 
 

 

 

一、目的 
 

為減少道路使用者之不安全感與唐突感，及為達到道路景觀與周邊景觀

之協調性，須特別注意隧道口的形式及壁面的處理。 

 

二、型式 
 

依國內常見形式，可劃分為：A.隧道、B.假隧道。 

 

三、基本要求 
 

（一）隧道口為相當醒目之構造物，景觀改善重點在於避免壓迫感。為

使隧道口與周邊環境達成協調，須考量植栽與造形設計。 

（二）隧道口壁面應採用量體較小且亮度較低之材質，避免壁面光線反

射，造成用路人無法適應。 

（三）隧道口壁面處理，應考量經濟性及施工之容易性，並要求減輕量

體感，利用色彩變化、慎選材質及綠化手法，以達景觀要求。 

 

四、設計原則 
 

(一) 借景式路段隧道口：隱藏隧道口 

借景式處理以隱藏隧道口為

原則，盡量以各式設計手法

（地方化、綠化）將隧道口不

著痕跡地融入環境當中，以取

得協調之景緻。隧道口造型儘

量簡潔，融入當地地形、地質

特色，避免過大開挖及複雜的

造型；尤其同一路段隧道口型

式儘量維持一致性，不要差異

太大，若有必要作擋土牆，宜

分層分階以減少隧道口之量

體，並以植生修飾，使隧道口

儘量融入原地形地貌。 

 

 

借景式隧道口：綠化 

圖 5-8-1、借景式隧道口意象圖
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(二) 造景式路段隧道口 

道路將通向一具有特殊主題之地區，需要將隧道口塑造成為入口意象

時，採用造景式處理。此手法（藝術化、主題化）可以強化出此區域之

獨特風格意象，使駕駛者清楚意識到進入此區。 

 

1、藝術化：位於鄉鎮出入口或具特殊人文風貌地區之隧道口，透過藝術

化塑造地區入口意象。為強化入口意象，隧道口藝術化設計方式如： 

 

(1)壁面藝術化：利用浮雕、鑲嵌或彩繪等方式呈現壁面藝術。 

(2)沿線式藝術化：於接近隧道口 1km 範圍路側沿線，設置序列式公共藝

術，且設置之藝術品應距路緣 1.5m 以上。 

 

2、地方化：通過具歷史風貌、聞名古蹟地區之隧道口，運用磚、石等具

時間感之天然材質，呼應歷史古蹟地區特質。經過特殊地景或地形之

隧道口，則以呼應其特質之元素(山/海)或運用當地特有建材裝飾隧道

口。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

造景式隧道口及內部牆面構想示意圖 

隧道入口 
壁面地質紋理變化之美 

內部牆面 
地質紋理變化之美 

彩繪及石材併貼 

植栽綠化 

圖 5-8-3、地方化隧道口意象圖 

圖 5-8-2、造景式隧道口及內部牆面示意圖 
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地方化隧道口意象

地方化隧道口意象圖 5-8-4、地方化隧道口意象圖-1 

圖 5-8-5、地方化隧道口意象圖-2 
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五、現況檢討 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

說  明：隧道口採斜面設計，將光線

引入隧道，降低進入隧道之

壓迫感。隧道口周遭以植生

綠化，與整體環境配合。入

口處設施內容未整合，資訊

紛雜，干擾用路人視線。建

議道路標誌與燈具可結合整

體設計，增加交通資訊之易

讀性。 

說  明：隧道口上方植栽復育良好，

提供生物棲息環境。大面積

混凝土壁體，造成視覺壓迫

感。建議隧道口壁面可以綠

化或表面材質處理，加強路

段之觀賞效果。 

說  明：隧道口壁面材質與上方雕塑

品具統一效果。相關告示、

標誌及圍籬等設置過於凌

亂，徒增視覺負擔，降低道

路觀賞價值。建議去除不必

要之廣告物，相關用路資訊

設施應整合配置，減少對用

路人之視覺干擾。 

現況 1. 基金公路 蕭俊仁 攝

現況 3. 新竹縣縣道 122 張念如 攝

現況 2. 北部濱海公路 蕭俊仁 攝

現況 4. 北部濱海公路 蕭俊仁 攝

說  明：隧道口壁面透過綠化及表

面材質處理，加強路段之

觀賞效果。 
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現況 7. 美國西雅圖 I-90 公路 李如儀 攝 

現況 5. 日本山陰道沿線 郭瓊瑩 攝 

現況 6. 日本山陰道沿線郭瓊瑩 攝 

說  明：隧道口混凝土壁面質感處

理，利於植物之攀附，壁

面透過簡易圖案標誌地點

特性。 

說  明：隧道口混凝土壁面質感處

理，利於植物之攀附，壁

面透過簡易圖案標誌地點

特性。道路沿線之隧道

口，可將路段區域環境特

性轉化為設計語彙(海洋.

魚類等)，加強道路風貌特

色及地點感。 

說  明：隧道口逐漸退縮形式，降

低進入時之壓迫感。壁面

以圖騰藝術塑造隧道口之

獨特個性，彰顯隧道之地

點感。 
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 說  明：隧道側面開口提供賞景機

會。隧道的設置僅達到防止

落石直接掉至道路之單一功

能。建議隧道上方能加以綠

化，降低隧道之突兀感，提

供生物棲息環境。 

現況 8. 北部濱海公路 蕭俊仁 攝

 

 

現況 9. 國道三號高速公路 郭瓊瑩 攝

現況 10. 日本大阪  郭瓊瑩 攝

說  明：應用隧道經過地區特色建築

之造型語彙，告知用路人到

達某地方之標識效果。 

說  明：隧道上方局部透空方式，增

加隧道內部自然通風採光

機會，降低空調機電設備之

依賴，並減少隧道建設材

料。 
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  說  明：以浮雕及層次感的藝術線

條 塑 造 出 隧 道 口 的 獨 特

性，並以逐漸退縮的壁面

設計，降低因高度及量體

在視覺上帶來的壓迫感。

說  明：以浮雕及層次感的藝術線條塑造出隧道口

的獨特性，並以逐漸退縮的壁面設計，降

低因高度及量體在視覺上帶來的壓迫感。 

現況 11. 台中都會公園 吳宇龍 攝 
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六、設計施工參考圖 
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七、造價參考 
備註：單價係依據民國九十二年北部營建物價訂定 

 

(一)隧道口綠化美化（參圖 p.5-8-8） 

項次 工 程 項 目 單位 數量 單價(元) 金額(元) 備  註

一、 隧道口綠化美化 

1 植栽放樣 M2 60.00 15 900   

2 整地挖方 M3 0.79 55 43   

3 就近利用填方 M3 0.79 50 40   

4 補助植生帶格網施作 M2 60.00 255 15,300   

5 蔓藤苗木費及栽植 株 42.00 55 2,310   

6 沃土回填 M3 0.95 600 570   

7 技工 工 0.20 2,000 400   

8 小工 工 0.15 1,690 254   

9 零星工料 式 1.00 199 199 約 1％

  合  計 處     20,015   

 
 
 
(二)隧道口面飾美化（參圖 p.5-8-8） 

項次 工 程 項 目 單位 數量 單價(元) 金額(元) 備  註

二、 隧道口面飾美化 

1 施工放樣 M2 60.00 20 1,200   

2 黏著劑 M3 2.40 2,850 6,840   

3 2000 p.s.i 預拌混凝土 M3 4.80 1,590 7,632   

4 面貼 th=3-5cm 天然石材 M2 60.00 1,595 95,700   

5 點焊鋼絲網鋪設 M2 60.00 95 5,700   

6 工作架 M2 60.00 95 5,700   

7 零星工料 式 1.00 1,228 1,228 約 1％

  合  計 處     124,000   
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5-9、橋樑 
 

 

 

台灣地區現有橋樑型式則較國外單純許多，根據調查資料顯示，截至民

國 85 年為止，台灣地區橋樑約有 99%為鋼筋混凝土橋梁（含預力混凝土

橋），另外 1%則為鋼橋等其他型式的橋梁。近年來由於橋梁設計與施工

技術的精進，新建的大型橋樑大都採用先進的造型與施工技術，結合力

與美的雄偉氣勢，使得橋樑兼具運輸與景觀的功能，成為一地方上代表

性的地標 (http://info1.tpc.gov.tw/TBridge/台北縣政府網頁)。 

 

一、目的 
 

依造景路段及借景路段之現有橋樑提出景觀改善；並對未來新設橋樑提

出景觀美質塑造設計原則之建議。 

 

二、型式 
 

依國內景觀道路橋樑之使用狀況加以分類。 

（一）車行專用橋 

（二）人車共用橋 

（三）人行專用橋 

 

三、基本要求 
 

(一) 借景式道路橋樑—自然化 

1、以模擬自然之處理方式，包括運用地方自然之韻律(山、海)，綠化及

柔化結構體，降低橋樑之量體感，使橋樑結構與所在環境相結合。 

2、用同樣形狀的元素在橋配件上，如圓形橋墩搭配圓形欄杆。 

3、儘量用最少種類的材料、顏色及質感。 

4、將選定的材料、顏色及質感以同樣方式應用。 

5、配合橋樑所在環境特性，利用爬藤植物及栽植容器(塑膠容器、木製

花箱或水泥栽植槽)等綠化橋樑結構體。 

 

(二) 造景式道路橋樑 

 

1、地方化： 

呈現地方風土、產業特質之景觀主題表現，如森林/溫泉/茶鄉等，材料選

用地方建材，並以天然材質為主，使橋樑成為地方地標。 

配合地方特色建築元素，包括型式(栱、建築山牆)、材料(磚、石、木..)

及色彩，呼應地方意象。 
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2、藝術化： 

彰顯地方入口意象，應用於連繫不同行政區界之橋樑，以象徵性圖騰、

照明或整體地景處理方式。  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

四、設計原則 
 

(一) 橋樑的設計必須考量觀看者的視點位置註1而決定設計的精細度，位

於遠景及中景的橋樑應注重橋樑本身的造型美及其與周圍環境間的

協調性，位於近景的橋樑則須注意避免對路人形成壓迫感，對於橋

面上及橋面下的空間則需留意用路人的感受。 

 

(二) 橋樑的造型設計宜簡潔以表現其整體性，並注意水平與垂直線條在

視覺上的協調感，注重其橋樑的造型、尺度、質感、色彩等視覺控

制要素。 

 

(三) 跨越橋及天橋在設計之主要景觀考量原則為： 

‧與周邊環境能協調 

‧注意橋樑各部位的比例結構 

‧注意橋樑的跨距比 

‧考量左右車線的構造 

‧考量橋樑上下部結構的平衡 

‧注重橋樑整體的視覺連續性 

 

(四) 跨越橋及天橋設計應儘可能減輕其視覺量體，提供乾淨、寬廣、開

放的橋下空間，並保持足夠的採光，避免成為陰暗的角落。 

 

                                                 
1 一般常將觀賞者與景觀資源間之距離分為三個距離帶，即近景、中景、

遠景(Litton,1968)，近景距離為 0~0.4km，可見細部景色，如樹皮表面之

型態；中景距離為 0.4~5km，可感覺景觀組成型態、植物外貌與獨特的

地理特徵；遠景距離為 5km 至無限遠，只見外形輪廓及主要色調。 

橋樑主結構體取材自大自然之材

質—石材，與周遭自然環境相融

合，使橋樑成為自然環境的一部分。

Hutchinson Parkway 
資料來源： 
www.nycroads.com/roads/pkwy-NYC 

 資料來源：公共藝術簡訊 16 期。 
90 年代賓州雷諾市(Radnor)結合了政府

單位、景觀計畫、藝術家、私人企業等

力量，重新塑造該市，利用裝飾著”市

標”及古徽圖案的橋樑，營造一種與當

地歷史文化有連繫感的公共藝術。 
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(五) 立體交叉橋造型的景觀考量 

 

1、利用橋樑跨越道路，與下方道路軸線成直角方向之立體交叉橋，其設

計時應注意下方道路的視覺延續性，避免影響用路人的視野，除非必

要，否則儘量避免於下方道路設置橋墩，以保持下方道路的視覺穿透

性。且應注意勿使立體交叉橋成為視線的焦點對象，造成壓迫感及繁

雜感。但在某些地點則可視當地環境狀況，積極的表現立體交叉橋的

存在，以作為區域的地標。 

 

2、設計立體交叉橋時的基本考量： 

‧於路塹段儘量以水平方式設置之。 

‧儘量與下方道路呈直交方式。 

‧避免不自然的造型。 

‧兩距離接近的立體交叉橋，其前後橋樑設置之高度位置勿有太大的差

異。 

‧視野範圍內避免有太多的橋樑重複。 

‧儘量要求一定道路區間內之立體交叉橋的造型能類似，以求統一感。 

 

(六) 欄杆之設置 

 

1、車道欄杆： 

欄杆高度需量自基準面。車道部分之混合欄杆及無欄杆之垂直面護牆高

度，自基準面量至欄杆頂應不得小於 70 公分，護牆之高度量自基準面至

少應為 80 公分。 

 

2、人行道欄杆： 

人行道欄杆高度，量自人行道面至欄杆頂部至少為 1.05 公尺。  

 

3、機車、腳踏車欄杆： 

保護機車、腳踏車者欄杆最小高度應為 1.4 公尺，量自機車、腳踏車之行

駛路面至欄杆頂部。 
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五、現況檢討 

 

(一)RC 橋 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

說  明：橋樑在周遭開闊田野景觀襯

托下，形成環境中之視覺焦

點。橋之構造採連續拱造

形，應呈現拱形之力與美。

然方形橋柱及切線構成之

拱，缺乏預期之順暢圓弧造

形，線條顯得僵硬。建議不

再增加橋體設施。 

說  明：橋欄杆具視覺穿透性，增加

用路人欣賞路廊景觀之機

會。橋體構造顯得厚重，為

一般公路常見之 RC 橋型

式。建議橋墩材質及形式應

與 水 岸 岩 壁 紋 理 適 度 呼

應，融入環境。 

說  明：北二高後績計畫高架橋穿

梭於寧靜的產業道路，巨

大交錯的橋樑構造，毫無

修飾或阻隔，造成平面道

路用路人之視覺衝擊。建

議利用橋下空間綠化，並

以爬藤遮蔽橋柱。 

說  明：橋與路面延續性良好。 橋

除欄杆外，無法感受橋之存

在。建議橋頭堡及欄杆可配

合路段環境特性，轉化地方

特色之語彙融入設計中，並

應搭配橋之造型整體設計。 

現況 1. 苗栗縣鯉魚潭大橋 王光宇 攝

現況 3. 高雄縣台 27 三合橋 孟曉蘭 攝

現況 2. 台東縣海端鄉台 20 新武橋杜文郁 攝

現況 4. 基隆市農基七 杜文郁 攝
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說  明：橋柱等構造儘量輕量化，減

少對用路人之視覺衝擊。橋

欄杆具視覺穿透效果，可降

低整座橋之量體感，增加用

路人欣賞路廊景觀之機會。

現況 5. 日本大阪 郭瓊瑩 攝 

 

 

現況 8. 基隆市田寮河橋杜文郁 攝 

現況 7. 基隆市田寮河富狗橋 杜文郁 攝 

現況 6. 宜蘭縣台七丙線泰雅大橋 蕭俊仁 攝 

說  明：橋欄杆採幾何鏤空造型，仍

顯得厚重。人行空間狹小。

建議可運用金屬欄杆呼應燈

具線條形式，整體設施材質

與形式應儘量配合。人行步

道寬度不足與車道間缺乏緩

衝，可考量單邊設置，並加

大寬度。 

說  明：橋頭堡、欄杆及車阻設施材

質與水岸及鄰近橋樑統一，

形成具序列性及整體感之街

道景觀。燈具設施未適度與

橋體整合，影響步行動線之

順暢及造成視覺阻礙。建議

燈 具 可 結 合 車阻 或 欄 杆 設

置，減少道路設施量。 

說  明：步行及車行動線分離，提高

步行之安全性。分別設置步

行及車行動線，增加硬體設

施量，造成通行障礙。燈具

等附屬設施未整合，形成視

覺負擔。建議燈具可結合車

阻或欄杆設置，減少道路設

施量。 
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現況 9. 宜蘭縣壯圍鄉美福橋 李麗雯 攝

說  明：橋欄杆具設計企圖。欄杆未

能讓使用者明瞭其造型與環

境之關係，易流於空泛及形

式化，無助於使用之舒適

性。建議欄杆造型可轉換環

境特性語彙融入設計中。 

說  明：具頂蓋天橋，適宜多雨地

區。RC 橋量體重，造成用

路人壓迫感。建議天橋橫越

主要道路，其構造應簡潔，

量體應輕量化，以降低對平

面道路用路人之壓迫感。天

橋的附掛廣告物應減少，避

免干擾行車視線。 

說  明：具頂蓋天橋，適宜多雨地

區。天橋色彩未統一，構造

形式過於繁複，與周遭環境

格格不入。建議色彩應簡

化，並配合周遭建物色系。

可附掛植栽箱，增添道路綠

意。 

說  明：天橋位於藝術大學旁，利用

強烈的主題色彩油漆處理，

增添環境藝術氣息。燈具型

式與天橋未協調。建議燈具

應採崁燈型式，提供安全步

行環境。 

現況 12. 板橋市 楊千瑩 攝

現況 11. 基隆市麥金路 杜文郁 攝

現況 10. 板橋市 楊千瑩 攝

資料來源：王信宏 攝 現況 13. 王信宏 攝  
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(二)金屬橋 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

說  明：以簡潔之結構造形展現金屬

橋之力與美。水藍色呼應天

際自然色彩，降低構造物之

量體感。 

 

 

 

 

 

 

 

說  明：設施與橋體結合設計，簡化

附屬設施量。 

 

說  明：橋整體結構及欄杆等附屬物

之材質與色彩均統一，構成

完整和諧之整體。 

說  明：橋結構呈現簡潔造型，表面

以紅色漆處理，與周遭自然

山 水 呈 對 比 且 突 出 之 效

果。橋之設置對周遭環境干

擾降至最低，四周植被生長

狀況良好。 

 

 

 

  

 

現況 14. 台北市麥帥二橋 杜文郁 攝 

現況 16. 新竹縣尖石鄉 林琇玉 提供

現況 15. 麥帥二橋夜景 郭瓊瑩 攝 

現況 17. 新竹縣尖石鄉復興橋 林琇玉 提供 
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說  明：構造簡潔美觀之橋樑，成

為環境中之視覺焦點。弧

狀造形與周遭山林層次構

成和諧之天際線。主體構

造及欄杆等附屬設施材質

統一和諧。 

說  明：提供給人行及自行車之通

道。在結構色彩處理是以

白色鋼構；在夜晚則強調

出其造型輪廓的夜間景觀

風貌。橋欄杆呼應橋柱＂

A＂字型式，形成和諧之

整體。 

說  明：橋體呈波浪造形，與河水波

浪及遠山天際線呼應，於廣

大河面上創造出具韻律及

節奏感。 

現況 19. 台北關渡大橋 郭萃芳 攝

現況 18. 台東縣鹿野鄉 杜文郁 攝

現況 20. 台北縣淡水漁人碼頭情人橋

永興結構 提供
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(三)複合材質天橋 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

說  明：主結構體為 RC 天橋，上覆

鋁合金頂蓋，適宜多雨地

區。橋體與頂蓋未整體設

計，運用材質及立柱銜接不

當。建議可透過附掛植栽箱

方式，增添道路綠意及步行

之舒適性。 

說  明：橋整體構造以灰色調及金屬原

色呈現，淡化視覺衝擊，達到

結構輕量化效果。 

說  明：不同材質之橋體構造，以同

色系油漆處理，統一視覺效

果。附掛廣告及交通號誌，

加上橋體表面髒污，整體顯

得凌亂。建議應清理附掛之

廣告物及定期油漆，避免髒

亂感，提高人行使用率及交

通安全性。 

說  明：主結構體綠色油漆處理，與

行道樹相對應，上方欄杆保

留金屬原色，降低視覺衝

擊。附掛管線及廣告物干擾

行車視線。建議相關交通工

程設施，如號誌、燈具及路

名牌等，應整合規劃設置，

避免雜亂。 

現況 21. 基隆市安樂路 蕭俊仁 攝 

現況 24. 板橋市 楊千瑩 攝 

現況 22. 台北市新生南路和平東路口蕭俊仁 攝

現況 23. 基隆市麥金路 杜文郁攝 
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說  明：位在巴黎凱旋門附近商業

辦公大樓之封閉式人行天

橋，以簡潔的造型及摩登

的建築材料與周邊辦公大

樓帷幕背景材料相呼應。 

現況 25. 法國巴黎 吳宇龍 攝

天橋—地方化 

 

封閉式人行天橋，採用透光性材

質，消弭壓迫感，增加採光。綠色

金屬構架與四周環境(建物及綠樹)

相協調。 

 

現況 26.  加拿大，溫哥華 

資料來源：交通部台灣區國道高速公路

局，1999。 

利用栽植箱懸掛於天橋上綠化橋身。

新加坡，人行天橋 

現況 27. 郭俊開，1996 

 

天橋綠化形式統一，橋身及橋下

空間一併綠化處理。 

新加坡，人行天橋 

現況 28. 郭俊開，1996 
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動物通廊生態天橋 

 

加拿大 Banff National 公園位在

高山上，早期因公園道路的開

闢而影響野生動物遷徙的路徑

也影響車行速度及安全，後來

因開闢國家風景區的快速道路

時提出了必需以保護動物的安

全為主的動物通廊的生態天橋

作法。 

是以預鑄式的假隧道蓋版，完

成後再覆蓋泥土植樹及地被及

擋土石砌。 

 

 

資料來源： 

http://www.eng.ucalgary.ca/Civil/T

ransportation/animal_overpass.htm
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(四)橋柱及橋頭 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

說  明：橋柱可以造型模板或勾縫

設計處理，增加柱體線條

陰影變化，柔化 RC 柱之量

體。 

橋頭堡設計 

說  明：橋頭堡之形式，可用以呈

現橋所在區位特性、歷史

特性或特殊紀念意義，表

現橋樑之個性。 

 

說  明：利用橋下空間種植爬藤植

物及耐蔭性喬灌木，降低橋

體結構對平面道路使用者

之視覺衝擊。 
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六、設計施工參考圖 

 
(一)金屬橋樑 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

橋樑結構平面圖 

橋面板配筋圖 支承座施作圖 

橋縱向剖面配筋詳圖 
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(二)RC 橋樑 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

橋樑結構圖 

橋樑剖立面圖 

伸縮縫詳圖 
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七、造價參考 
備註：單價係依據民國九十二年北部營建物價訂定 

 

(一)金屬橋樑（參圖 p.5-9-13） 

項次 工 程 項 目 單位 數量 單價(元) 金額(元) 備  註 

一、 4M*15M 金屬橋樑施作 

1 施工放樣 M2 60.00 20 1,200   

2 型鋼加工及組立 KG 7,555.00 45 339,975   

3 金屬欄杆施作 M 30.00 8,525 255,756   

4 結構物挖方 M3 268.50 70 18,795   

5 就近利用填方 M3 268.50 50 13,425   

6 2000 p.s.i 預拌混凝土 M3 0.20 1,590 318   

7 3000 p.s.i 預拌混凝土 M3 58.00 1,790 103,820   

8 普通模板及其損耗 M2 264.00 355 93,720   

9 鋼筋彎紮及組立 KG 6,956.00 15 104,340   

10 面洗石子 M2 8.00 950 7,600   

11 牆面洗石子 M2 5.50 1,190 6,545   

12 南洋櫸木中材施作      才 1,202.00 180 216,360   

13 工作架 M2 16.40 95 1,558   

14 零星工料 式 1.00 11,638 11,638 約 1％ 

  合  計 座     1,175,050   
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(二)RC 橋樑（參圖 p.5-9-14） 

項次 工 程 項 目 單位 數量 單價(元) 金額(元) 備  註

二、 5M*9M RC 橋樑施作 

1 施工放樣 M2 45.00 20 900   

2 RC 欄杆施作 M 18.00 10,100 181,800   

3 造型橋墩柱施作 座 4.00 38,500 154,000   

4 結構物挖方 M3 335.63 70 23,494   

5 就近利用填方 M3 335.63 50 16,782   

6 2000 p.s.i 預拌混凝土 M3 0.25 1,590 398   

7 3000 p.s.i 預拌混凝土 M3 72.50 1,790 129,775   

8 普通模板及其損耗 M2 330.00 355 117,150   

9 鋼筋彎紮及組立 KG 19,348.00 15 290,220   

10 面貼 th=3-5cm 天然石材 M2 72.50 1,595 115,638   

11 1:3 水泥砂漿 M3 2.90 2,510 7,279   

12 工作架 M2 20.50 95 1,948   

13 零星工料 式 1.00 10,398 10,398 約 1％

  合  計 座     1,049,780   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

第五章 設施設計原則及施工參考圖                       護欄     5-10-1 

5-10、護欄 
 

 

 

一、目的 
 

護欄設置的目的在於防止車輛與對向發生對撞，或撞擊路側障礙物，或

防止失去控制之車輛翻落路幅外，因此護欄的設置是以交通安全考量為

主。本章節所作之設計討論則在安全考量原則下，兼顧視覺穿透性、美

感及與整體環境之配合，因此依目前應用於道路之護欄材質類型，分別

提出國內外案例圖片及施工參考圖，供景觀道路護欄改善運用及參考。 
 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

二、路側護欄型式 
 

公路護欄型式多種，依照交通部『交通工程手冊』（七十九年版）第八章

中路側護欄型式計有十一種，中央護欄型式有四種。本章節僅就目前國

內常用之路側護欄分類為： 

（一）金屬護欄：（a）鋼柱及 W型鋼鈑；（b）鋼柱及鋼索。 
（二）RC 護欄：（a）連續性 RC 護欄；（b）RC 矮墩柱。 
（三）複合材質護欄：（a）連續性 RC 護欄加金屬欄杆；（b）RC 柱加 W

型鋼鈑。 

日本東京都荒川河口橋 台北市麥帥二橋

北部濱海公路國道三號高速公路 

連續性 RC 護欄，視覺無法穿透。 

具視覺穿透效果之不鏽鋼護欄，材質與道路工程相關設施相同。 
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三、基本要求 

 
（一）設置決定條件： 

依據路堤填築之「高度」與「坡度」來決定是否設置護欄。依照圖 5.10.1

路堤區域路側護欄之設置原則，除特殊路段不允許設置外，圖中曲線上

方之路側狀況須設置護欄，曲線下方之路況則尚須檢視其他危險因素再

做決定。 

 
設置護欄應考慮是否能降低潛在事故之發生，而非車輛駛出路外之頻率

或次數。如條件許可，路堤之邊坡宜作圓角處理，以期降低事故之嚴重

性。 

 
路側障礙物可區分成固定物與車輛無法駛過之危險物兩種。障礙物之性

質與其距車道邊緣之遠近為決定應否設置護欄之首要因素。圖 5.10.2 即

所須之路側清除區寬度，其量測起點為車道邊緣。所有在路側清除區範

圍內之路側障礙物，如不能排除，則可由表 5.10.1 與表 5.10.2 考慮是

否需要設置路側護欄。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 5-10-1、路堤區域路側護欄之設置準則 
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資料來源：交通工程手冊，P. 403 
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曲線路段之路側清除區寬度增量公式為： 

 

 CZc ＝ R(1- cos      )，(邊坡下斜率 b/a = -0.1，或更平) 

 
其中： 

 CZc ＝ 路側清除區寬度之曲線段增量，單位：公尺 

 D0 ＝ 曲度（弧長 100 公尺之曲線夾角＝5730/R），單位：度 

 R ＝ 曲線之半徑，單位：公尺 

 LR ＝ 影響長度 

 
當邊坡下斜率較 -0.1 陡時，則： 

 

 CZc ＝                         x 

 

 
圖 5-10-2、路側清除區寬度 

 

 

 

 

資料來源：交通工程手冊，P. 403 
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表 5-10-1、固定障礙物路側護欄之設置準則 

 

路側護欄之需要性
在圖 5.10.2 所決定之清除區範圍內之路側固定障礙物

是 否 

(1) 標誌、號誌或照明設施之支柱 

○1  受直線衝擊之極限強度 

a) 大於 460 公斤一秒 

b) 小於 460 公斤一秒 

○2  其混凝土基座高出地面 15 公分以上 

(2) 門架式固定設置之標誌支柱 

(3) 橋墩或橋臺 

(4) 擋土牆、溝渠或隧道之兩端 

(5) 直徑大於 15 公分之樹木 

(6) 截面積大於 320 平方公尺之木柱 

 

 

√ 

 

√ 

√ 

√ 

√ 

√ 

√ 

 

 

 

√ 

 

 

 
表 5-10-2、車輛無法駛過之危險物路側護欄之設置準則 

 

路側護欄之需要性 在圖 5.10.2 所決定之清除區範圍內車輛無法駛過之

危險物 是 否 

(1) 粗岩石切面 

(2) 巨大塊石 

(3) 河流或永久性之水塘、湖泊 

○1  水深少於 60 公分 

○2  水深超過 60 公分 

(4) 路側坡度超過 1：1，且 

○1  高度超過 60 公分 

○2  高度小於 60 公分 

√ 

√ 

 

 

√ 

 

√ 

 

 

 

 

√ 

 

 

 

√ 

 

 

 

 

資料來源：交通工程手冊，P. 405 
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（二）需佈設護欄之路段： 

1. 行經斷崖、峭壁、橋樑等具有危險性之路段。 

2. 行經海、湖、河川、沼澤地區等需近距離隔離之必要路段。 

3. 行車路線設計上、歷年通車經驗上可能產生危險或事故之路段。 

4. 在氣候上容易起霧、下雨、起風之路段。 

5. 行經風景優美、但地勢有局部落差之路段。 

6. 需要視線誘導之路段。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

由大石塊組合而成之護欄，不僅可防止車輛翻落，同時亦可與周邊之自然環

境充分結合。 

圖 5-10-3、石塊護欄示意圖 
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四、設計原則 

 
（一）路側護欄型式： 

 

1. 護欄之撓曲量： 
路側護欄通常選用半剛性或柔性等型式，其後方與防護對象間須有足

夠之空間以容納護欄被撞時之動態撓曲量。 
 

2. 護欄之設計： 
（1）護欄量體須能導正或攔阻偏離車道之車輛，且使護欄本身對車輛造

成之危害能降至最低。 
（2）護欄的色彩需與週邊景觀相融，並以同色調為基本考慮。 
（3）行經特殊風貌地區，護欄應配合週邊環境意象及主題來加以設計。 
（4）護欄材質選擇亦應與四週環境元素搭配。 
（5）在具有視線誘導效果之路段，注意色系及型式之統一與鮮明姓。 
 

由駕駛者之角度看似全由木材組合而成之護欄，其實是利用鋼板外襯木材之方

式，同時兼顧到安全及美觀。 

圖 5-10-4、木材＋鋼板護欄示意圖 
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3. 護欄之相容性： 

所選擇之護欄應考慮能否與其他種類之護欄相連接，與能否作適當之

末端處理。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4. 護欄之維護： 

包括損毀後之修復與日常維護。護欄材料之供給與庫存亦為重要之考

慮因素。 

 

5. 護欄之成本： 

考慮護欄設置之初期成本與維護成本。 

 

6. 參考護欄實際使用效果之經驗資料 

 

7. 考慮護欄之外觀，並與周圍環境相調和 

 

8. 新式護欄試驗性之設置 

 

 

 

 依環境需求，可考量混合使用不同型式之護欄，塑造護欄之變化及趣味性。 

圖 5-10-5、複合材質護欄示意圖
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五、現況檢討 

  

(一)鋼柱及 W型鋼鈑 

 

 說 明： W 型鋼鈑的色彩過於強調設施 

         物之交通機能，難以與環境協 

         調。鋼柱混凝土基腳高於地 

         面，干擾鄰近地被植物之分 

         布。 

說  明：護欄保有金屬原色，與周遭質 

        樸自然景觀相呼應。鋼柱基腳 

        不干擾植被生長狀況。 

說  明：護欄設施色彩與周遭環境成 

        強烈對比，易造成路廊景觀 

        之干擾。與鋼柱銜接之路面 

        施作不平整，造成凌亂之視 

        覺景觀。 

說  明：護欄保有金屬原色，與周 

        遭質樸自然景觀相呼應。 

        路側水泥施作工整簡潔， 

        配合金屬護欄明確引導車 

        行方向。 

現況 2. 合歡山 王光宇 攝

現況 1. 基隆市農基七 杜文郁 攝

現況 4. 日本山陰道 郭瓊瑩 攝

現況 3. 日本美作町沿線道路 郭瓊瑩 攝
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(二)鋼柱及鋼索 

說  明：鋼柱基腳施作與路面及路側 

        關係界定不明，干擾鄰近地 

        被植物之分布。 

        

說  明： A.護欄透空效果良好，兼顧

交通安全性及視覺景觀維

持。 

         B.護欄基座與路側草坡銜接

良好。 

說  明： 低彩度之透空性護欄，使交

         通工程設施對周遭自然景觀

         之視覺干擾降至最低。 

現況 8. 日本美作町沿線道路 郭瓊瑩 攝 

現況 7. 日本大阪紙砂糖製造廠至神戶 郭瓊瑩 攝 

現況 5. 南投日月潭台 21 甲 杜文郁 攝 

現況 6. 台 14 線  交通部公路總局提供 

說  明：鋼柱及鋼索之色彩過於鮮豔，

        難以融入周邊的自然美景中。
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(三)連續性 RC 護欄 

說  明：視線無法穿透，影響用路 

        人對經過地點之判斷。降 

        低用路人與周遭環境之互 

        動機會。 

說  明：利用勾縫增加混凝土表面 

        質感及陰影變化。 

 

說  明：RC 護欄表面油漆處理，減

少海風及鹽份對護欄之侵

蝕。以透空性護欄取代，減

少工程設施對賞景機會之

干擾。 

現況 11. 台 1 線屏東縣路段 李麗雯 攝

現況 10. 台北市麥帥二橋匝道 杜文郁 攝

現況 9. 新竹縣道 122 往雪霸國家公園 張念如

現況 12. 台 14 甲線  交通部公路總局提供

說  明：視覺穿透性低，影響沿線 

        自然景觀之欣賞。 
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說  明：連續性 RC 護欄改善為 RC 

        護欄加金屬欄杆或金屬 

        護欄。 

 

說  明：護欄外側腹地達 3公尺以

       上，建議採用鋼柱加鋼索

       護欄，增加視覺穿透效 

       果；若路側無腹地，則建

       議降低 RC 部分之高度，上

       方加金屬欄杆，達到交通

       安全防護效果。 

 

現況 13. 北二高基隆段 杜文郁 攝 

現況 14. 麥帥二橋 杜文郁 攝 

說  明：依環境需求，連續性 RC 

        護欄可與金屬欄杆混合 

        使用，於風景優美處，達

        到極佳之視覺穿透效果。

 

現況 15. 台 20 線南橫公路  交通部公路總局提供
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(四)RC 矮墩柱

 

說  明：間隔設置矮墩柱，減少 RC 

        量體。 

說  明：RC 矮墩柱表面油漆處理，可 

        強化路側邊緣之界定效果。 

 

說  明：以當地具代表性自然石材為 

        護欄，突顯景觀道路風貌特 

        性，加深用路人對地點感之 

        認知與印象。 

現況 18. 日本箱根 涂智益 攝

現況 17. 台 1 線屏東縣路段 李麗雯 攝

現況 16. 基隆市農基七 杜文郁 攝
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(五)連續性 RC 護欄加金屬欄杆 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
(六)水泥柱鋼板 

 

 

 

說  明：加金屬欄杆之 RC 護欄，降

        低純連續性 RC 護欄之高度

        及量體。 

 

現況 19. 國道二號鶯歌系統交流道 李如儀 攝

現況 20. 國道二號高速公路匝道  李如儀 攝

說  明：排水性較佳，但是較無獨特

之風格。 

 

現況 21.台 78 線  交通部公路總局提供 
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六、設計施工參考圖 
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七、造價參考 
備註：單價係依據民國九十二年北部營建物價訂定 

 

 

(一)金屬護欄（參圖 p.5-10-14） 

項次 工 程 項 目 單位 數量 單價(元) 金額(元) 備  註

一、 H=110CM 金屬護欄施作 

1 結構物挖方 M3 0.14 70 10   

2 結構物填方 M3 0.07 90 6   

3 就近利用填方 M3 0.07 50 4   

4 6mm 不鏽鋼板材 M 1.00 3,850 3,850   

5 1.5mm 不鏽鋼管材 M 1.00 950 950   

6 雷射切割及焊接處理 M 1.00 2,400 2,400   

7 南洋櫸木中材施作        才 1.22 180 220   

8 固定鐵件 M 1.00 200 200   

9 組立加工 工 0.40 2,000 800   

10 零星工料 式 1.00 86 86 約 1％

  合  計 M     8,525   

 

 
(二)連續性 RC 護欄（參圖 p.5-10-15） 

項次 工 程 項 目 單位 數量 單價(元) 金額(元) 備  註

二、 H=80CM 連續性 RC 護欄施作 

1 結構物挖方 M3 0.33 70 23   

2 結構物填方 M3 0.13 90 12   

3 就近利用填方 M3 0.20 50 10   

4 3000 p.s.i 預拌混凝土 M3 0.40 1,790 716   

5 鋼模板及其損耗 M2 2.53 785 1,986   

6 鋼筋彎紮及組立 KG 18.00 15 270   

7 零星工料 式 1.00 33 33 約 1％

  合  計 M     3,050   

 

 

 

 


