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解民之苦 主動改善 紓解圓山濱江街匝道交通

圓山交流道A北上出口（往濱江街）原為7.5公尺單車道設計，近年大直內湖經貿發展及復興北路機場隧道的通

車後及匝道出口往左轉受......................... (詳全文)
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高公局101年模範勞工表揚

休息是為了走更長遠的路-湖口服務區駕駛人休息室

為雪隧健康把關一一「國5雪山隧道監測系統」

國道剪影
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▲ 國1圓山交流道濱江出口匝道改善前(車道寬度

4.5公尺)

▲ 國1圓山交流道濱江出口匝道改善後(車道寬度3.5公尺)

解民之苦 主動改善

　紓解圓山濱江街匝道交通

 高公局北工處內湖工務段何明庭/撰稿照片提供

圓山交流道A北上出口（往濱江街）原為7.5公尺單車道設計，近年大直內湖經貿發展及復興北路機場隧道的

通車後及匝道出口往左轉受號誌停等之影響，致經常發生車流壅塞回堵至國1主線上影響主線行車順暢，還有

部份不耐久候之民眾違規行駛匝道路肩致影響行車秩序及安全致遭公警隊舉發，致常有民眾投書希望該匝道路

肩可開放，惟匝道路肩寬僅1.8公尺不符路肩開放最小路寬需達3公尺之規定。

為有效解決該處匝道壅塞狀況，最佳方案就是將現有單車道拓寬為2車道以增加儲車空間方便左轉車輛可迅速

通過管制號誌，經本局召集相關單位及顧問公司共同研商解決方案，決定將匝道出口下游屬路堤路段向外拓寬

後並縮小路肩寬度以符合市區道路最小車寬之要求改為雙車道使用。

內湖工務段依顧問公司所提供之匝道變更示意圖，將下游內路肩之護欄拆85公尺向外拓寬1-2公尺以改善下游

彎道寬度，將下游275公尺改為雙車道，該改善工程於100年11月22日完成，除消弭民眾違規行駛路肩狀況，

亦因增加儲車空間，讓該回堵狀況得到很好之成效。
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高雄港聯外高架道路全面趲趕中

　打造港區新通道 全線預計103年完工

國工局/撰稿圖片提供

打造高雄港區新通道之高雄港聯外高架道路工程已於100年4月1日啟動，本計畫包含中山高速公路延伸路廊

(長約1.13公里)及商港區銜接路廊(長約3.71公里)，總經費新臺幣41.1億，其中中山高速公路延伸路廊費用約

16億、商港區銜接路廊費用約25億。中山高延伸路廊及商港區銜接路廊北段部分已於100年4月1 日開工，承

攬廠商遠揚營造公司正全力施工中，預定103年1月30日完工，商港區銜接路廊南段部分因用地取得之故，目

前尚未動工。

由於目前國道、省道等皆未直接進入港區，因此高雄港的大量貨物運輸旅次，必須透過港區內平面道路進入中

山高速公路聯外，客、貨車混流，不僅影響市區道路沿線居民生活品質，也造成潛在的安全威脅，加上該等市

區道路除擔負港區聯外功能外，並肩負各貨櫃中心間之轉櫃運輸功能，客貨車混流且車流量大，造成部分路段

容量嚴重不足，且路口運轉效率不佳，以致往來各港區之貨車需繞行市區道路，耗費時間並加重相關道路交通

負荷，嚴重影響高雄港營運效率及國際競爭力，也引發民眾及航商之抱怨。

本高架工程之「商港區銜接路廊」（新生路高架路段）將高雄港第一、二、三、五等貨櫃中心直接串連，並透

過「中山高速公路延伸路廊」（漁港路高架工程）將各貨櫃中心直接連通中山高速公路，未來完工後，將有效

提昇高雄港聯外運輸效率，並大幅改善港區平面道路客貨車混流、降低衝突及事故，提高社區居民生活品質，

另藉由路網之串連，健全高雄港聯外道路系統，促進港、市協調發展，繁榮區域經濟，創造未來自由經貿港市

及國際觀光港市之發展願景。



中華民國101年7月 July. 2012

July. 2012

首頁

解民之苦 主動改善
紓解圓山濱江街匝道交通

高雄港聯外高架道路全面趲趕中
打造港區新通道 全線預計103年完工

高雄港聯外高架道路工程概述(下)

高公局101年模範勞工表揚

休息是為了走更長遠的路-湖口服務區駕駛人休息
室

為雪隧健康把關一一「國5雪山隧道監測系統」

國道剪影

高雄港聯外高架道路工程概述(下)

國工局二區處嘉屏所余明旭/撰稿圖片提供

四、橋梁型式及工法選擇

本計畫跨越多處道路，且此路段均為人口稠密、客貨車流量大之區域，行駛施工車輛將影響當地之聯外通路、

破壞鄰舍安寧。為避免影響交通、環境及考量工址位於都市區，且確保用路人與施工人員的安全，設計時針對

各路段之特性，採用不同橋梁型式以減低對環境之衝擊，共計三種橋梁型式五種施工方法，本工程橋梁採用之

橋型、施工法及其與本計畫各區段特性，詳如表1所示，整體橋梁施作工法配置及主要工程數量如圖4及表2所
示，工程完成模擬圖如圖5及圖6所示。

五、景觀工程

（一）整體景觀意象分析與塑造

本路段沿線視線所及均為極具港區特色景觀，景觀設計以融合環境併同創造環境特質的方向出發，強化當地特

色景觀之可及度。因此，以交流道環道區及碼頭活動區為主要景點區域，以廠區懷舊及碼頭風情為主要意象規

劃設計。其餘道路人行道路段之設計意念於鋪面設計反應，不再加設其他景觀設施。

漁港路臨密集住宅區及學校用地，且路側仍有商業等人行活動，設計保留路側喬木。路段以鋪面及植栽設計為

主，於節點或擇重點區域設置草坡擋牆等減少人行尺度噪音，提升人行活動品質，其景觀意象示意如圖7所
示。

環道區為唐榮園區，未來成為交流道環道後下方將成為大區塊公共綠地空間，以保留舊廠區建築基礎遺址為廠

區軌跡公園，未來公共藝術作品亦可設置於此區域內(如圖8所示)；新生路及受制於大卡車往來影響人行活動

較少，但因高架橋設計位置致使路權新增，高架橋將位於新增路權段，高架橋下方空間鋪設鋪面成為人行活動

範圍，路側以綠帶搭配自行車道做為人行活動空間，其各路段特質及及意象塑造目標彙整如表3所示。

（二）既有植栽保護及移植

鑑於漁港路之鐵路運輸的功能漸漸喪失，鐵道兩側的行道樹樹列經多年的繁衍滋生，生長枝葉茂密，誘鳥效果

極佳，已形成極具景觀美學及生態效益的綠色廊道，尤其在炎熱高雄港區內更為罕見(照片1)。此群樹列樹齡

近30年且連續性近1,000公尺，雖未達珍貴樹木保護規定，但已近於需加以保護之臨界。考量未來可能受橋墩

墩柱而影響其生長，本計畫規劃移植以提供植栽較佳生長環境。

在於唐榮園區交流道範圍內之大型榕樹，樹徑已符合高雄市珍貴樹木保護自治條例相關規格，本計畫規劃採原

地保護；位於唐榮及中油園區主線範圍內植栽，本計畫亦規劃移植至原權屬單位之指定較佳生長環境辦理(照
片2)。
六、結語

本計畫為高雄港務分公司辦理之「高雄港聯外交通整合規劃」第一優先計畫，後續尚有「二港口跨港橋」及

「第二過港隧道」等二項改善港區交通計畫，期許於相關計畫完成後，能達到健全港區連絡道路、提高聯外運

輸效率、改善混合車流衝突及促進港市協調發展之成效，繁榮區域經濟，創造未來自由經貿港市及國際觀光港

市之發展願景。

▼表1 橋梁型式及施工法說明

NO. 橋梁型式 綜合說明 適用區段

1
預力混凝土箱型

梁橋

橋梁型式：上部結構採現場場鑄或預鑄節塊預力混凝土

箱型梁，4～6跨連續結構；下部結構採單柱式橋墩。

施工方法：型鋼桁架支撐場鑄逐跨工法或節塊吊裝工

法。

跨徑配置：35～55公尺。

橋型特色：無須地面支撐或以型鋼桁架支撐施工，不影

響地面交通，亦不受地形天候影響。機械化施工，設備

裝卸便捷、節省人力、品質高、工期短。橋型平順優

美，在視覺上呈現連續性美感。亦可搭配加勁梁進行施

工。

配置於一般路段

2 鋼箱型梁橋

橋梁型式：上部結構採用多孔連續鋼箱型梁，量體輕

盈，可緩和視覺壓迫感。

施工方法：現場吊裝組立工法。

跨徑配置：35～60公尺。

橋型特色：結構量體輕盈，可緩和視覺壓迫感。矩形斷

面具較大之剛性及抗扭性，梁深可採拋物線，既符合結

構需求，又構成柔美之橋身。構件利於局部造型變化，

且易於彩繪。

鋼梁製造在工廠內進行，品質容易控制，工地吊裝時間

縮短，較易維持交通。

配置於國道末端

漁港路既有高架

橋及交流道區

3

場鑄懸臂工法預

力混凝土箱型梁

橋梁型式：上部結構採用多孔連續場鑄變斷面預力混凝

土箱型梁。
配置於跨越前鎮

運河、中興路高



▲ 圖5 計畫道路完工模擬圖 ▲ 圖6 計畫道路完工模擬圖

橋

施工方法：懸臂工法。

跨徑配置：55～100公尺。

橋型特色：上部結構以工作車逐節懸臂施工，不須地面

支撐，施工順序具週期性，品質及工期較易掌控。適當

的尺度比例搭配梁下流暢變化的曲線，亦可營造橋體簡

潔之美。

架橋及較大路口

段

▲ 圖4 橋梁施工方法配置示意圖

▼表2 主要工程數量表



▲ 圖7 漁港路景觀意象示意圖 ▲ 圖8 匝道區景觀土丘平面示意圖

▲ 照片1 原有慢車道側喬木植生狀況 ▲ 照片2 中油園區樹木移植照片

▼表3 各路段特質及構成元素分析

名稱路廊 中山高速公路延伸路廊(漁港路) 交流道環道區 商港區銜接路廊(新生路)

環境特質 港區聯外之主幹道 T字型幹道銜接點 商港區間之聯絡主幹道

構成元素

鐵道側連續性強之綠帶，形成街道

之獨特景觀。

臨街道側有廟宇、學校等地區性文

教設施。

近觀為加工出口區。

遠眺可見港區器械具

地區特色。

單元性的港區廠辦(一街

廓、一廠辦)，廠辦區各自

獨立綠化。

意象塑造目標

漁港路將以路側綠帶的串聯，以鋪面搭配植栽群設計。

環道區將配合現有廠區建築在未來拆除後，以原有建築

元素為鋪面或設施單元。

新生路以簡易綠化原則，

配合碼頭活動區之特色以

碼頭風情為主要意象，於

鋪面設計反映。
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▲ 局長與全體模範勞工合影

高公局101年模範勞工表揚

高公局楊婷雅/撰稿照片提供

高公局101年模範勞工表揚活動，於101年5月1日(星期二)配合環境教育安排上午參訪三峽大板根森林溫泉渡假

村，下午參觀三峽清水祖師廟，於18時由局長主持頒獎，並於會後宴請各模範勞工餐敘，以表嘉勉與慶賀。

101年榮獲本局模範勞工表揚人員共計20名：

局本部：林純貞

北工處：呂季錦、李宗林、陳家鋒、湯錦添、余茂湧、涂信州、曾榮欽、賴志誠、吳啟富

中工處：劉美琪、蕭孟苓、陳幸福、劉淳基

南工處：潘福財、尤再來、李信宗

拓建處：李寶燕

收費站：(楊梅收費站)陳徐綠花、(田寮收費站) 謝明伶
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▲ 休息室內部陳設 ▲ 休息室外部景觀

休息是為了走更長遠的路-湖口服務區駕駛人休息室

高公局北工處中壢工務段呂學士/撰稿照片提供

壹、緣起

高速公路提供了用路人行的方便，讓行旅時間大幅縮短，是國人仰賴的交通動脈；但較諸於普通公路，對駕駛

人而言，相對的需付出更多的專注力，高速行駛中，容不得些許疏忽。在行車事故肇因中，疲勞駕駛是重要原

因之一，職是之故，爰有在北中南三區試辦駕駛人休息室之議，北區工程處選定於湖口服務區南下側設置。

貳、設施簡介

利用原有房舍，經建築師精心規劃設計，分為上下兩層整建，上層僅些微整修供備用，目前僅開放地面層，兩

層之間則以裝飾門區隔。

位處服務區一隅之駕駛人休息室，門面經整修後煥然一新，透過色系的調和，加上前排幾棵高聳的黑板樹，更

顯得優雅。

進得門來，映入眼簾的是笑臉迎人的服務管理人員、柔和的裝潢設計及人因工程化的服務櫃台，彷如步入五星

級大飯店。

為維個人隱私，整個空間採男女分開布置；為舒緩駕駛人開車壓力，設有俱樂部等級的太陽花灑及水柱SPA淋
浴設備；另設有梳妝區，供淋浴後梳妝好再繼續前程；還為身障人士設有無障礙廁所，考慮堪稱週到。

女士休息室設有四張躺椅，男士部分則有七張，各躺椅間以暖色系布簾隔開。室內採隔音效果良好之氣密窗，

加上柔和之燈光，讓人一踏入即有想閉目養神之意念，在在顯示規劃者之功力與細心。

本休息室採免費方式，僅需備妥證件或身分證登記即可，目前規定是最高可休息四個小時。

參、預期效益

常言道「休息是為了走更長遠的路」，當您覺得累了或身心疲憊精神不繼時，不妨前來稍事休息。提供優質服

務，是高速公路局秉持之一貫目標，但願能夠讓各位用路人平安、舒適使用高速公路抵達目的地。
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為雪隧健康把關一一「國5雪山隧道監測系統」

國道剪影

▲ 主線內空變位觀測稜鏡設置 ▲ 孔隙水壓觀測

▲ 地下水流量觀測 ▲ 裂縫位移計

為雪隧健康把關一一「國5雪山隧道監測系統」

北區工程處頭城工務段王進成/撰稿照片提供

雪山隧道民國95年6月營運通車，為世界第五長之公路隧道，施工期間曾發生多次施工困難及大量湧水事件，

以致其結構安全課題一直備受關注，95年9月甫通車不久即發生隧道襯砌局部滲水，造成社會大眾諸多疑慮，

經土木水利學會邀集各界專家學者深入了解、鑑定後，認為滲水問題無礙隧道結構之安全，但有必要進行長期

監測工作為日後掌握雪山隧道結構安全。

雪山隧道現階段監測系統包括：內空變位量測、孔隙水壓力監測及地下水量監測等項目，分別介紹如下：

1、內空變位量測：

雪山隧道南北主線及導坑針對施工階段地質構造較特殊的十二個斷面進行監測，針對隧道襯砌斷面變化所進行

之內空變位監測採近年來已甚為普及、作業速度可有效提昇且不妨礙隧道通車之3D光學量測系統。監測點位

以施工期間曾遭遇抽坍、大量湧水事件及重要地質構造等里程為觀測重點。

2、孔隙水壓力監測：

監測雪山隧道主線及導坑沿線之水壓參考值，考量襯砌背水壓之波動性較大，特別是颱風、暴雨來襲時，局部

區段水壓可能即反應，故為便於監測作業進行，採自動記讀、人工定期取值之方式辦理。監測斷面之選擇，以

施工中曾遭遇大量湧水、抽坍之里程及重要地質構造位置為監測重點。

3、地下水量監測：

用於雪山隧道沿線長期水量量測，於導坑內設置二具流量計，雪山隧道南口設置二具流量計，共計四具。

4、裂縫擴展觀測：

目前設置4組裂縫位移計，監測既有裂縫之位移變化，目前襯砌雖局部存在規模不等之裂縫，惟均屬施工中產

生之施工縫或溫度裂縫，將持續觀測發展情形。

上述各項監測每月辦理1次，並於資料取得後與「雪山隧道維護管理手冊(隧道土木結構部份)」內所訂之警戒

值對照，評估隧道結構物安全與否，透過例行性監測所得歷時資料之比對分析，進而達到隧道結構物破壞預防

之效。自設置監測系統以來，各項監測值均明顯低於警戒值，顯示隧道結構處於安全狀態，未來將持續辦理監

測工作，以掌握隧道之安全。
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國道剪影

▲ 國道1號五股楊梅段拓寬第C908、C909標蘆竹鄉路

段施工

▲ 國道1號五股楊梅段拓寬第C907標機場系統交流道施

工

▲ 國道1號五股楊梅段拓寬第C910、C911標中壢市路

段施工

▲ 國道1號五股楊梅段拓寬第C910、C911標中壢交流

道施工

▲ 國道1號中壢路段外側路肩及交流道清潔維護及交通

維持

▲ 國道1號湖口交流道清潔維護結合移動性緩撞設施交

通維持

▲ 國道1號中壢服務區客運轉運站停車格繪設 ▲ 國道1號南下54K+650第三車道路面鋪設
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