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台74線大衛路北向及元堤路南向匝道11月下旬通車

臺中都會區之環狀快速公路系統－省道台74線，於去（100）年底開放通車之北屯~霧峰段（松竹路至國道3號
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　大里、霧峰、烏日地區聯外更便捷
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臺中都會區之環狀快速公路系統－省道台74線，於去

（100）年底開放通車之北屯~霧峰段（松竹路至國道3
號霧峰交流道，全長16公里），其中尚未開放通車之大

衛路北向匝道及元堤路南向上、下匝道，於10月及11月
陸續完工，預計11月底一併開放通車，屆時大里、霧峰

等地區聯外交通進出本快速公路及臺中都會的高快速路

網系統將更為便捷。

台74線臺中都會東側路段，其中由潭子中山路至大里大

衛橋路段係利用臺中生活圈2號線、4號線道路上方興建

高架快速道路，故本計畫乃將前述路段高架橋下既有平

面道路依原生活圈道路計畫一併予以拓建完成，以發揮

其兼負本快速公路連絡道路之交通功能。施工期間由內

新橋至大里橋路段及大衛路南側鄰近之平面道路，或參酌居民意見調整配置，或配合建物拆遷延後取得道路用

地，該等平面道路及相關之元堤路南向上、下匝道及大衛路北向匝道直至去年中才陸續展開施工，故目前烏日

地區往北須至太平內新橋北側始能上台74線，而由潭子、北屯等地欲往大里、霧峰地區，則需提前於太平中

山路四段北側下台74線，再利用橋下道路南行至新仁路（內新橋）轉往大里、霧峰地區。

目前臺中市政府正擇期辦理前述生活圈（平面）道路（將由其接管維護）完工勘驗，預計11月底可將平面道

路及上、下匝道開放通車，屆時烏日地區北行過大衛橋即可上台74線，而太平以北欲前往大里、霧峰之交

通，則可由台74線一路南行至德芳南路北側再下快速道路，透過立元橋、大里橋或大衛橋即可快速抵達目的

地。

台74線北屯~霧峰段於去年底通車迄今，車流不斷成長，由尖峰時段所湧現的車潮顯示民眾均甚肯定本快速公

路之交通功能，沿線北屯、太平、大里、霧峰等地來往時間大幅縮短外（北屯至霧峰之行車時間由原行經台3
線約需50分鐘大幅縮減為12分鐘），且南端銜接國道3號可續通往南投、彰化以及中、南部地區，已成為臺中

都會東側南北向運輸幹道及進出國道3號之快速通道，對臺中東側地區聯外交通以及鄰近之地方道路交通疏解

助益甚大。
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▲ 實務演練-模擬邊坡搶修砂包堆砌
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為律定軍事勤務隊召訓目標與訓練做法，提升

訓練成效，精進服勤技能，以積蓄堅實之支援

軍事勤務力量，本處新營工務段及白河工務段

各以1個獨立區隊為單位，以「兩年一訓次」方

式於101年9月4日假新營工務段內辦理召集訓

練。本年度軍事勤務隊召集訓練動員編號分別

新營工務段941401號及白河工務段941402號，

共2區隊計92人。

本處於101年6月18日邀集處內外各單位召開勤

前會議，律定各單位配合事宜，處內演訓當日

動員編組由本處康處長擔任指揮官，工務股、

總務股、機務股及安全股分別由本處工務課、

總務課、機料課及政風室擔任；由白河工務段

段擔任防護隊及新營工務段擔任搶修隊。

並邀請台南市後備指揮部軍醫於演練場所救護站待命，配合緊急醫療。

9月4日勤召當日，勤務隊員於上午8時至9時陸續報到，本次召訓92人，核免7人，實到80人，未到5人，報到

率約為95%。上午以室內授課為主，課程包括邊坡搶修案例說明、高速公路交通維持及軍法官講授兵役法令。

下午為邊坡搶修砂包堆砌實務演練，模擬高速公路邊坡崩陷，造成高速公路中斷受阻，立即動員徵召軍事勤務

隊員參與搶修工作，務期於最短時間內完成搶修工作恢復交通。

此次軍事勤務隊召集訓練過程相當圓滿順利，確實達到勤務隊員精進服勤技能的目的。
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都市計畫樁、路權界樁與地籍分割間之關聯及其疑義問題之處理

　以臺中生活圈4號道路工程個案為例(下)

國工局用地組林建聰/撰稿提供

肆、都市計畫樁位之認定處理

依都市計畫樁測定及管理辦法規定土地權利關係人在都市計畫樁位公告時，若認為樁位測定錯誤時，應於公告

30天之期間內以書面向該管縣 (市) 政府申請複測；對複測結果仍有異議，應於收到通知之次日起30日內，以

書面檢同複測結果向上一級都市計畫主管機關申請再複測，經再複測決定者不再受理申請複測。這是法令規定

民眾救濟的途徑。另又規定「都市計畫樁位經公告確定後，原測釘單位如發現錯誤，應即予更正，若實地樁位

更動或與地籍圖原分割結果有出入者，應重新辦理樁位公告，並通知土地及建物所有權人」，即都市計畫樁位

測訂後，常因天然或人為的因素而移動，樁位管理機關於定期實地查對發現有錯誤時，應隨時依程序辦理更

正。土地及建物所有權人如認為更正後之樁位有錯誤時，得於公告期間內，依規定申請複測、再複測。另外，

民眾若認為樁位有錯誤時，除可以申請複測、再複測外，一般咸認尚能依法提起行政訴訟，若發生損害甚至可

提起國家賠償，所以在辦理相關業務應慎重為之。

都市計畫樁位之認定影響土地使用屬性，進而影響民眾土地財產權，目前並無明確規範處理準則。惟都市計畫

椿位測定與地籍分割同為公權力的象徵，為政府行政作業的結果，而政府行政最基本的就是應該具備誠信原

則，並保護民眾對政府的信賴。所以對信賴政府提供之作業成果，據以依法取得土地權利及申辦後續開發行為

的民眾，都應該優先給予保護，方符合信賴保護原則。同時，都市計畫樁位既依都市計畫圖說內容實地測定，

應符合都市計畫規劃原意，了解與規劃內容之形狀是否相符，與臨接其他使用分區之位置是否相同等。

此外，也要考量現地發展情形，若已開發使用或正進行開發時，則在處理上應更具彈性與空間，尋求適當方

案，使民眾財產權益與公共利益達到平衡與損失最小。避免一昧追求都市計畫樁與現地的吻合，造成民眾財產

上的重大損失，如此，反而違反比例原則，因此，在實務上都市計畫樁位之認定，常有遷就地籍資料的情形。

伍、個案處理分析－以臺中生活圈4號道路工程臺中市太平路段為例

臺中生活圈4號道路工程經過臺中市潭子、北屯、太平、東區、大里及霧峰等行政區，原為路寬40公尺的都市

計畫道路，因政策指示提昇為高架快速道路，並往南延伸至國道3號霧峰交流道。因速限提昇及高架道路新增

上、下匝道之故，致原計畫道路路幅不足，須增加部分路段之道路寬度，該增加路寬之路段若係經都市計畫地

區，就必須申辦都市計畫變更作業，將所經非道路用地部分（如住宅區、工業區等）變更為道路用地，臺中市

太平區即是其一，故須申辦逕為變更太平（新光地區）都市計畫。

在推動臺中生活圈道路工程的同時，地方政府在太平（新光地區）亦同步辦理區段徵收作業，就範圍內土地重

新加以規劃、整理、興建必要公共設施後，將部分可建築用地由原土地所有權人申請領回即為抵價地，或公開

標售予民間開發使用。為使兩項工程能夠相互配合，曾應區段徵收承辦單位要求，先行提供臺中生活圈道路工

程規設圖檔供其參考。

臺中生活圈4號道路為都市計畫道路時，線形多為弧形，惟在提昇為高架道路後之規設圖檔與路權圖上，並未

標示曲率半徑或將路權界樁加密成弧線，即應視為直線。其後據以辦理之都市計畫變更及樁位公告作業亦均以

直線方式進行。太平（新光地區）都市計畫逕為變更案經發布實施後，前臺中縣政府（改制後為臺中市政府）

隨即公告都市計畫樁位，並於期滿後邀集轄區地政事務所辦理樁位現地點交，再於函送樁位點交紀錄時，請轄

區地政事務所據以辦理地籍逕為分割，完成法定程序。轄區地政事務所本應立即辦理地籍逕為分割作業，但卻

因當時該地區都為未登記土地，並無地籍資料可供辦理地籍分割，致地政機關未能及時執行該項業務。而前臺

中縣政府在區段徵收辦理地籍整理時，將臺中生活圈道路路權線視為弧線，並據以辦理地籍測量後，將土地分

配結果清冊、分配結果圖等資料送交轄區地政事務所辦理登記。因都市計畫變更當時礙於上述原因並未辦理地

籍逕為分割作業，轄區地政事務所即以土地分配結果清冊辦理登記。

因台中生活圈4號道路工程係以直線進行施工，與太平區段徵收用地之地籍線（弧線）不符，造成經地籍線凹

側部分為施工越界，而經地籍線凸側部分則有多餘的工程用地。經核計與區段徵收登記土地面積有誤差之土地

筆數共計54筆，其中私有土地共11筆(含領回抵價地2筆；標售取得9筆)，公有土地共43筆(含道路用地23筆；

未標售配餘地16筆；文中小用地2筆；國產局領回2筆)。
因臺中生活圈4號道路工程已在地籍線凹側部分設置道路相關設施，若予以敲除，恐引發輿論不良反應及社會

觀感不佳；另緊鄰之區段徵收土地已有民眾領回抵價地或標購取得，並有申請建照進行建築開發者，若修正

（減少）土地面積，將影響土地之容積率及建蔽率，屆時已核發之建築執照尚須審理修正，進而延宕建築開發

時程，損及民眾權益，使臺中市政府與本局因各有立場而陷入兩難局面。

區段徵收承辦單位及其承辦廠商均認為區段徵收地籍成果資料，係參照臺中生活圈4號道路工程規設圖檔資

料，以其路權界線做為毗鄰土地之境界線，而圖檔內之路權線為弧線。臺中市政府雖將路權界樁逕行加密成弧

線，然所加密之樁位點，僅係為利地籍分割作業，並未超過規設圖檔之路權範圍。所以發生路權線與地籍線差

異的原因，係臺中生活圈4號道路工程之規設圖檔資料，與後續都市計畫樁位公告及施工範圍不同，致造成面

積差異，故應由本局負責後續工程修正事宜。本局則表示本路規設圖檔資料從未辦理變更設計，與之後本局申

辦都市計畫變更及現場施工之坐標資料相同。以都市計畫觀點而言，除非都市計畫樁位公告書圖內載明提供點

與點間之曲率半徑或加密為弧線外，否則即應為直線。本案都市計畫樁位公告時，並無曲率半徑或新增樁位

點；且都市計畫樁位既經公告期滿，並經權責單位辦理現場點交，及函請轄區地政事務所據以辦理地籍逕為分

割，確已完成法定程序，具有法定效力，不應逕行違反，是以後續地籍逕為分割之地籍線應為直線。而本路工

程施工並未逾越都市計畫樁位公告之範圍，應無錯誤。在協商過程中，臺中市政府並就都市計畫樁位公告坐標



資料辦理樁位現場檢測無誤，確認僅係樁位間直線與弧線之差別。

幾經折衝之下，考量區段徵收領回抵價地或標購土地者之信賴保護原則，優先保障民眾因信賴政府行政作業取

得的土地權利；且都市計畫樁位符合都市計畫變更書圖內容，及臺中生活圈4號道路工程設計原意，未涉及都

市計畫再次變更；同時，不影響當地整體發展，基於使公私損害最小等事實上的需要，尋求合宜處理方案之共

識下，終達成處理原則。其中11筆私地依區段徵收地籍線為準之情況下辦理工程微調修正。另因變更太平

（新光地區）都市計畫樁位已經完成公告程序，新增或修正的樁位，為能符合地籍分割成果，須配合辦理都市

計畫樁位資料修正公告事宜。是以決議由區段徵收主辦單位提供都市計畫樁位修正坐標資料，經檢核可行後，

配合製作樁位修正公告資料（含樁位成果圖、樁位公告圖等），送請主管機關辦理都市計畫樁位資料修正公告

事宜（已辦理公告作業）。另43筆公地部分，因影響長度較長，如修正都市計畫樁位公告資料將造成工程重

大修改，為考量公共利益，故決議將區段徵收地籍線按都市計畫樁位公告資料修正，並俟土地面積據以完成更

正登記後，再視區段徵收配予臺中生活圈4號道路工程之土地面積增減辦理地價款的找補事宜。符合上開樁位

之認定處理原則，終在各單位雖不滿意而能接受的情形下落幕。

陸、結語

依照目前行政體制，都市計畫書圖與地籍圖分屬二個權責單位，並各具法定效力。兩者在辦理相關業務中，依

「地籍、地價與都市計畫釘樁作業連繫要點」規定，對於都市計畫樁位資料提送，地政單位接續辦理地籍分割

與分筆登記等，已有一套連繫方式。臺中生活圈4號道路工程經太平區路段，於樁位公告確定之時，因無地籍

資料而未能執行逕為分割作業，嗣後逕依區段徵收土地分配結果清冊辦理登記，失去與逕為分割成果查核的先

機。另所經區段徵收地區係協商向臺中市政府購地取得道路工程用地，無需取得地籍分割資料申辦徵收、撥用

作業，即能先行進入施工，再次失去查核的機會。嗣依區段徵收分配結果完成登記後，發現樁位與地籍疑義

時，工程已接近完工階段，是一連串巧合所衍生的棘手問題，最後能順利達成共識，則是各單位認清事實情

況，為解決問題而各退一步的結果。

本案根本的處理方式係在源頭上，即在規設圖檔及各項圖籍資料，明確區分直線與弧線的差別（如為弧線則標

示其曲率半徑等），讓各作業單位有所依循，並在作業中加強溝通，避免各自解讀，衍生不必要的枝節。
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高公局南工處林育正/撰稿提供

城鄉差距下地方經濟的發展

地方經濟是國家發展重要的一環，在資源集中發展之下，城鄉差距擴大，地方、鄉村人口逐漸凋零，也會成為

社會問題。因此，吸引年輕的勞動力留在鄉村或回到鄉村，提升鄉村活力，成為目前政府亟待解決的問題。然

而，地方經濟光靠中央政府是不可行的。地方經濟仍需要地方有自發性、積極性的行動，才能達到效果。

作者舉了南投縣仁愛鄉的例子：走一趟仁愛鄉，你會發現一個地方經濟的發達一定要靠產業，而產業的發展必

須靠人民的自動自發和政府部門投入，兩隻腳、一個政府、一個民間，同心協力，相互合作才能成功。行政院

對府會在這裡發揮了中流砥柱的力量，產業的發展要有龍頭企業為引導，退輔會在這些山地鄉的農場就發揮了

這種穩定和帶頭的功能。它以農場為基地，聯合農委會、台灣大學、中興大學等資源，延伸出度假旅館、休閒

農場、製茶工業、花藝培植、動物養殖乃至許多高冷蔬菜植物。於是又吸引了許多民間企業和在地人才，一起

擴大產業規模合經濟效益，創造更多的互利互惠。退輔會更把創意帶進地方，清境農場場長劉遠忠將軍在青青

草原的綿羊秀表演場地，結合文建會隸屬的國立台灣交響樂團露天演奏表演，開創了清境農場五十年來第一次

高山樂團餚宴，讓當地的民宿、商家、住民獲得另一番收穫。他們栽種成功的奇異果也為當地精緻農業開創另

一契機。

目前我國多半是以重工業進駐鄉鎮，利用重型工業創造的就業機會帶給地方繁榮，而地方首長為了促進地方活

力，多半也是雙手歡迎。例如雲林的六輕，或是彰化的國光石化工業。以大型的重工業作為地方的龍頭企業，

優點在於現成的就業機會多，帶給地方的經濟成長也是即時的。但另一方面來說，這種大型企業提供給地方年

輕人的就業機會其實多半是非專業性、可取代的工作，除非企業有心深耕地方，否則這種就業機會多半不能長

久。而重工業帶來的環境汙染，常常會破壞鄉村原本的自然環境，大型企業進駐也會大幅破壞地方的經濟型

態。例如六輕帶來環境汙染，以及前陣子頻頻發生的工安事件，最後僅能以補償金作結，而造成的傷害有時並

不是金錢能彌補的。而國光石化事件造成彰化當地的大幅反對，反而促成地方加速發展觀光事業，尤其是王功

鹽田、採蚵生態旅遊，一時風靡。雖然失去了現成的工作機會，但地方因此開始發展出不同的產業型態，讓地

方上不同年齡層的居民都可以參與，認同感與幸福感提升，也無形達到宣傳的效果。

英國普利茅斯附近、名為托特尼斯(Totnes)的城鎮則是打算在在地環境資源利用與限制之下，建立社區韌性

(resilience)，使城鎮能夠自給自足。該城鎮透過重拾耆老技能、回顧城鎮歷史與故事、自立種植食用植物、分

享花園等等，恢復地方經濟活力。當地甚至發行地方貨幣，讓金流在當地循環。只要在轉型網路發起計畫，都

會挨家挨戶徵詢居民參與意願，到目前為止有超過5成的居民認為它是生活的一部分。

因此一種新型的地方經濟應該是可以被考慮的選項。利用當地的原始產業，發展新型態的創意工業，地方的傳

統產業也可以轉型，如雲林興隆的毛巾工廠，轉型發展為觀光工廠，或新北市的手工肥皂工廠，皆為可參考的

成功案例。然而轉型如果只是一時的風潮，熱頭過了地方無法堅持下去，或再持續調整經營模式，依舊很可能

遭遇失敗。在《美國小鎮成功的七又二分之一祕訣》中指出，這些要訣是：肯做、遠見卓識、利用資源、強有

力的領導人、企業家精神、地方參與、建立品牌、翹翹板效應。我們在考慮地方經濟發展時，都應該把在地的

經濟、政策、環境、資源、居民以及永續性都考慮進去，才能幫助地方走出不一樣的路。越來越多的地方或鄉

村可以走出不一樣的路時，我國的經濟產業屆時更能有一番新風貌。

新時代下公共政策的重要性

「加州大學公共行政學教授羅伯‧瑞奇(Robert B. Reich)說：『在全球化、網路化的推波助瀾之下，無遠弗

屆、無所不能的全球資本主義如今已變成了超級資本主義。但是，帶來的卻是財富不均的擴大、中產階級的消

失、就業的不穩定。』亞當‧斯密認為，市場也有道盡途窮的時候，因此國家『有責任去建立和維護公共機構

和公共建設。這些建設雖然對整體社會大有助益，但如由個人支出，所獲利潤永遠得不償失』。

放眼國際情勢，如今我們彷彿正站在十字路口。共產主義不可行，社會主義窒礙難行，而國際普遍認同的民主

與資本結合的體制，現在彷彿變成一頭大怪獸，難以駕馭，不小心就會遭到反噬，2008年的金融風暴以及

2011的歐債危機，讓許多人重新提出對自由市場的懷疑，更質疑政府的角色究竟該做甚麼，又該如何扮演？

回頭看看臺灣，在資本主義運作下，財富不均是必然結果，就業機會端視個人能力，中產階級的消失是趨勢，

卻也是警訊。資本主義實際上就是以能力為上，不講求齊頭式平等，認為有能力者他就應該可以得到利益，也

應該去創造自身更多的利益，利用資本家持續追求自身的利益，可以帶動全社會的進步。然而這樣的想法與立

論隱含的就是：弱者、沒有能力的人在競爭資源時就可能會落敗，而資本主義對落敗的人沒有同情。

另外一個角度來看，同時有人認為應該講求齊頭式平等，其原因在於人類社會並沒有「起跑線上的平等」，人

生而不平等，每個人有不同的天賦，還有不同的天賦高低，例如運動天才，與物理天才，但也一樣有遲緩兒、

有智能障礙者、身體上的缺憾等等。在這天平的兩端我們很難去決定偏向哪一邊更好一點，這沒有標準答案，

只有政府想做甚麼，如何去做，有沒有讓人民得到他們心目中的公平正義。這就是公共政策的難處。

我們政府常常在推行公共政策上的過程中，並沒有好好與民眾溝通，在政策制定前，在眾多的討論中可能有時

候偏離了原意；或者在法規中為了達到某個目標卻不小心影響了另一個目標，這些都可能會增加失敗的機會，

甚至嚴重可能導致引起民怨，影響到更多的層面。

規劃、執行、受公評，看似簡單卻非常需要主政者或政策規劃者清楚的頭腦，與公共利益為先的精神。首先他

要有遠見，內心要有一幅未來的進步的圖像。再來他必須要有能實行他這個未來的好辦法，以及擇善固執的勇

氣。最後，不論是一開始負責推動這個政策的人、遊說支持者的人、出面說明政策的人、或出面與媒體與民眾



溝通的人，都必須要有良好的親和力、反省力以及溝通能力，而唯有能把推行的政策目的、結果等相關一切介

紹給民眾，獲得支持的人，他才有辦法在這個新時代帶著臺灣向前走。

公務人員的兩難困境與突破

作者不可避免一定要談到官員個人於施政上碰到的難處與所需的能力，其中極力強調溝通的重要，並舉出大陸

作為範例：我們都以為大陸以黨領政，說甚麼就可以做甚麼，但實際上卻是遵循一套簡單的遊戲規則：擬案的

同時多聽外界的意見，特別是民意的動向，據以修定；透過新聞媒體及學術、民間會議，作為溝通的平台，探

詢接受與容忍底線；進行跨部門溝通，尋求最大共識，加以通過和執行。而政策溝通的前提則是了解媒體的生

態，以及具備良好的溝通技巧與自覺，更重要的是讓溝通對象聽的懂，願意理解與支持。

第三章提出官員在興利與防弊間的兩難困境。公共行政與私人行政本來就存有根本的差異，兩者不能皆同一標

準去衡量與對待，而有時何謂有效的服務，政府的產出也不是具體的和容易計畫的，而是籠統的和擴散的，像

衛生局、警局和軍隊等，至於有效的供給應決定在甚麼樣水準的服務，也就是如何界定效果的決定本身經常涉

及定性或政治的判斷，像生命應該保護到甚麼程度？道路安全應該保證到何種程度？教育應該達到甚麼水準？

為失業者、殘疾人士提供的服務應到達怎麼樣的水平？都不容易有一致的見解。

公務員應具備關懷與反省力，執法的寬嚴常有時代的背景以及賦予未來的展望。真正的問題其實不在寬嚴，而

在適當及程序，更精確的說是，符不符合一般人的想法，有沒有踐行正當的程序，那才是實質的法律正義。

不論是在公務員文官體系，或是作為政務官，本書提出了許多的典範，並舉出現在公務員應該要有的幾項重要

能力。政府是由一個個公務員組合起來的，若每位公務員、文官、政務官、甚至民意代表、立法委員都能接

受，並以其自勵，多往未來看，少點看向政黨鬥爭。

如果我們能降低對立的情緒，建立一個合作討論法案、政策的相談室，可以花更少的力氣在惡性競爭，而能夠

花更多的力氣在施政，臺灣才真的能夠正向發展。

新時代的政府，講求小而精，我國政府目前也朝向單位整合、冗員裁撤、改善考績制度，以督促以及激勵公務

員提升績效，尤其現在講求企業型政府，雖然私人(營利)企業精神無法直接套用到公家政府，然而企業的績效

評核及勇於任事的精神，是公家政府應精進的方向。例如，仿效企業，多將客觀量化指標列入，並管理績效。

績效需要「被管理」，以確保能創造績效、整合績效、達成目標。以量化、數據化、標準化、效率／效益的方

向設計，避免太多的主觀介入，是績效管理的重點。而施政績效評估方面亦應該由過去重視「投入」(input)的
控制，改為強調「成果」(result)，例如對於計畫的產出(output)、結果(outcome)、服務品質、民眾滿意度等。

當各機關之施政或計畫執行的成果成為客觀的數據、績效，則能有助於檢測政府對人民需求的回應能力。

另一方面，公務人員、文官個人的能力實際上才是最重要的重點，目前我國政府已在公務人員的課程學習方面

加以著墨，對於願意花時間學習的人來說可說是一大福音。而我認為在公務人員組織方面也許也可以參考企業

組織，以小組的方式運行，讓彼此可截長補短，也可以互相學習，當職務發生調動時，新人可以接受舊人的指

導，讓業務的接軌更順暢，不會發生業務交接導致的種種問題。

（下期待續）
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▲ 高公局北工處表揚吳先生合影(圖由左至右為前彭副

處長、吳先生家人及許處長)。

高公局北工處王品杰/撰稿圖片提供

101年5月7日雪山隧道發生大客車追撞小客車引發火災

事故，除搶救單位奮勇救援外，也讓人看到人性光輝一

面，一名家具商吳建成駕駛英勇救了18人，據事後調

查，吳先生當時開車行經隧道事故地點，看到葛瑪蘭客

運上的乘客驚慌逃生，馬上將車斗上的帆布掀開，載著

乘客衝出布滿濃煙的隧道。

事故發生約於下午1點28分許，經吳先生協助搶救其所

駕車輛，後方車斗上坐滿了18人，全是火災事故心有餘

悸的葛瑪蘭客運乘客，朝南下出口行駛，獲救乘客不停

感謝的救命英雄，但吳先生謙虛說到當時聽到巨大聲響

在避車彎查看狀況，發現有人求救當機立斷將受困乘客

載離隧道，回憶起當時緊張狀況仍直呼幸運。

北工處為彰顯吳先生義舉，在今(101)年7月12日處務會

報公開表揚吳先生致贈表揚狀及禮券3000元，吳先生

英勇行為及謙虛態度，實在當之無愧。
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國道剪影

▲ 省道台74線第C704標行經慈濟醫院臺中分院路段 ▲ 中部國際機場第1期發展計畫第1階段工程-國際航廈

及污水處理廠統包工程

▲ 國道1號五股楊梅段拓寬第C910、C911標楊梅路段

施工

▲ 國道1號五股楊梅段拓寬第C910、C911標楊梅路段

施工

▲ 關西服務區行人廣場串燈整修 ▲ 台中市府消防局至清水服務區防火宣導

▲ 國道1號南下175k+150~968複合式圍籬模板組立 ▲ 圓山橋PD端隔板澆置混凝土
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