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行政院陳院長視察國道1號五楊段拓寬工程

肯定工程技術 滿意永續綠色設計 關注工安品質

瞭解國道1號五股楊梅段拓寬工程施工情形及工程進度，行政院陳院長、立法委員陳根德、楊麗環及廖正井，於

上（2）月18日，在交通部長毛治國......................... (詳全文)
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▲ 行政院陳院長視察五揚段拓寬工程

行政院陳院長視察國道1號五楊段拓寬工程

　肯定工程技術 滿意永續綠色設計 關注工安品質

 國工局/撰稿照片提供

為瞭解國道1號五股楊梅段拓寬工程施工情形及工程進度，

行政院陳院長、立法委員陳根德、楊麗環及廖正井，於上

（2）月18日，在交通部長毛治國、新聞局副局長翁桂堂、

本局局長曾大仁及相關人員等陪同下，親赴工地視察並聽取

工程簡報。陳院長對於本工程之創新工程技術及永續善意生

態保育的用心表示肯定，並期許本工程在兼顧工安及工程進

度下，如期如質於101年底完工通車以嘉惠用路人。

陳院長表示，他日前於院會聽取本工程計畫簡報時，對於所

運用各種創新工法感到非常震撼，因此特地前來視察，以進

一步瞭解工程特色及目前工程進度。院長除了感謝施工團隊

的努力外，也期勉在趲趕工程的同時能關注到工安的問題，落實各項工安措施，加強教育訓練，將累積的經驗

傳承應用於其他工程建設上，以提升國家公共工程品質。

國道1號五股至楊梅拓寬計畫北接續汐止五股高架道路，沿國道1號兩側採高架方式往南延伸至楊梅收費站北

端，全長約40公里。主線車道由泰山轉接道至中壢路段間採雙向各3車道配置，其餘路段則採雙向各2車道配

置。並於泰山收費站區南側設置轉接道及於中壢路段設計平面銜接，以提供國道1號平面與五楊高架道路間車

流轉換服務。另在跨國道2號處設置往來桃園國際機場之匝道，以提供往來桃園機場旅次快捷行車服務。

該計畫從民國98年10月底開始陸續開工，至101年1月底止，總進度已達75.07%，預定於本(101)年底完工。完

成後，將可有效改善中山高五股至楊梅段間交通壅塞的現況，對於臺北與桃園地區未來發展，也將有極大的助

益。
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▲ 1968客服中心作業情形

▲ App應用軟體之使用

便民服務 以客為尊

　1968客服專線電話啟用

高公局交管組蔡明哲/撰稿照片提供

為能提供用路人更便捷、更即時之服務，本局規劃建置

1968客服中心，委由中華電信公司建置，並於101年1月1日
啟用，民眾除了可以按「1」查詢國道路況、按「2」做路

況通報及道路救援外，也能夠直接按「9」，透過線上與客

服人員的對話，迅速地完成與國道用路相關之所有雙向溝通

服務。經統計開通首月諮詢話務民眾滿意程度約9成，顯示

1968客服專線除有高使用率外，服務亦頗受民眾肯定。

為因應客服專線服務之啟用，也特別為智慧型手機設計了

「高速公路1968」App應用軟體。民眾可單鍵快速直撥

1968高速公路局客服專線，亦可查詢即時路網交通狀況，

提供用路人所需之交通資訊。
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▲ 圖4-1 基礎施工規劃示意圖

▲ 1.施工平台船定位及打設外套管(構台支柱) ▲ 2.架設構台，施作基樁

金門大橋基礎工程概述(下)

國工局規劃組地工科/撰稿圖片提供

三、基礎規劃設計

4. 施工階段補充調查

考量工址岩盤變化急遽，為確認基樁底部座落堅實岩盤，因此於施工前進行補充鑽探。鑽孔配置原則為：(1)
主橋每墩基礎範圍至少施作8孔以上之鑽孔；(2)邊橋每墩基礎範圍至少施作6孔以上之鑽孔；(3)引橋於大金端

地層以土層為主，每橋墩施作1孔，另於小金端地層由於岩盤變化大，每橋墩施作2孔。

5. 施工階段樁載重試驗

考量金門地區地質特殊，並為瞭解花崗岩承載特性，因此安排本試驗。試驗位置位於小金端陸域，試驗樁之直

徑為1.5m，樁長約為26m(入岩1D以上)，樁設計載重約950t。試驗採極限載重方式，以錨錠樁作為試驗載重之

來源，試驗載重約3000t或達極限破壞載重，並於試驗樁樁體內埋設監測儀器，以瞭解試驗過程中樁體不同深

度位置所受之應力及變位。

四、基礎施工規劃

基礎施工依主橋、邊橋與引橋段並配合水深作整體規劃，深

槽區配置大跨度之主橋及邊橋，配合船機施工，淺灘區配置

跨度較小之引橋，配合棧橋施工。施工規劃示意圖如圖

4-1。
1. 主橋與邊橋施工

主橋與邊橋位於深槽區，最大水深達23m，最大樁帽尺寸為

23×29m，規劃以船機施工。施工時先架設施工構台，再進

行基樁施工；樁帽設計懸於海床面上，以懸吊式圍堰施工。

施工步驟示意圖如圖4-2。
2. 引橋施工

引橋橋墩則配合施工便橋及構台施作基樁，如圖4-3。樁帽最大尺寸為11×11m；樁帽施工方式，除部分深水區

之橋墩採懸吊式圍堰外，其餘位於淺灘區之橋墩則採傳統雙層鋼板樁圍堰施工。

(1)懸吊式圍堰：

引橋水深較深之橋墩，樁帽懸於海床面以上，採懸吊式圍堰施工，施工步驟如圖4-4。
(2)雙層鋼板樁圍堰：

引橋位於淺灘區之橋墩樁帽，樁帽底置於海床面附近，採傳統雙層鋼板樁圍堰配合內支撐方式施作，如圖

4-5。

五、結語

金門大橋為國內第一座大規模跨海大橋，全長約5.4km，其中約4.7km位於海上，海域水深最高達23m。工址

地盤為堅硬花崗岩，岩盤面起伏及強度變化均大，並受海象與氣象條件及海上作業等不利因素影響，設計條件

複雜，施工難度亦高。本文僅以有限篇幅概述金門大橋基礎之調查、規劃設計及初步施工規劃，冀望完工後能

提供更多經驗與讀者分享。



▲ 3.吊放樁帽鋼模 ▲ 4.澆置樁帽混凝土

▲ 1.利用構台打設外套鋼管後，施作基樁 ▲ 2.組立圍堰後，裝設油壓千斤頂

▲ 3.千斤頂下放圍堰至定位後，澆置封底混凝土 ▲ 4.組立樁帽及墩柱鋼筋

▲圖4-2 深槽基礎施工步驟示意圖

▲ 圖4-3 引橋基礎施工便橋與構台配置示意圖

▲圖4-4 懸吊式圍堰施工步驟示意圖

▲ 圖4-5 雙層鋼板樁圍堰
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▲ 圖1 計畫範圍示意圖

▲ 圖2 HOV範圍示意圖 ▲ 圖3 HOV車道LCS及CMS示意圖

國道1號五股至楊梅段拓寬工程

　交通控制系統工程簡介

高公局北工處交控中心高紳耀/撰稿圖片提供

一、前言

國道1號五股至楊梅段拓寬工程計畫交通控制系統

工程係因應正辦理中之國道1 號五股至楊梅路段拓

寬，同時建立該路段交通控制系統，並整合及介接

至北區交控中心操作管理，以利該路段之交通管理

與監控。

本工程之範圍北起五股(30K+522)銜接汐五高架路

段南至楊梅(70K)段銜接國道1號中山高全長40公
里，沿途經過桃園、內壢、中壢、平鎮、楊梅等精

華地區之重要道路，如圖1、計畫範圍示意圖。

本工程分為第F901標現場設備工程及第F901A標軟

體整合工程等兩標，分別負責執行現場設備安裝及中心設備整合工作。其執行單位、監造單位、開工及預定完

工日期如表1。

工程名稱： 國道1號五股至楊梅段拓寬工程計畫交通控制系統工程

執行單位： 交通部臺灣區國道高速公路局北區工程處

監造單位： 台灣世曦工程顧問股份有限公司

標別： 第F901標現場設備工程 第F901A標軟體整合工程

承包廠商： 馭通網科技工程有限公司 榮電股份有限公司

工程金額： 新臺幣2億2,543萬元整 新臺幣2,805萬元整

開工日期： 民國100年7月1日 民國100年9月1日

契約完工日期： 民國102年3月31日 民國102年3月31日

▲表1：

國道1號五股至楊梅段拓寬工程計畫交通控制系統工程主要交控設備子系統主要參照「高快速公路整體路網北

區交通控制系統工程」佈設原則辦理，惟本工程增加高乘載車輛HOV(High Occupancy Vehicles)專用車道及纜

線防竊設施。

二、高乘載車輛HOV專用車道

五楊段泰山轉接道至中壢轉接道共18公里內側車道設置有大客車高乘載HOV(High Occupancy Vehicles)專用車

道(如圖2)，故本工程於此HOV路段中設置車道管制號誌(Lane Control Signal ,LCS)與柱立式6×1字資訊可變標

誌(Changeable Message Sign ,CMS)及加強CCTV監控，並於軟體整合工程中新增分車道之壅塞及事件自動判

斷，俾利於事故發生時提早請已進入專用車道用路人避開事故點，如圖3。

三、纜線防竊設施

交控設施設置於高速公路沿線，部分路段屬人口聚集較少的區域，台電無法提供較密集的電力供應點，因此電

力供應點至交控設備電力傳輸距離較長，須採用較大之線徑，因較大線徑之纜線價格較高且怖設地屬偏僻，容

易引起竊賊竊取纜線。

為避免纜線於施工期間或未來營運時失竊，加入多項防竊設計，增加偷竊與銷贓困難度以減少失竊可能性，是

以本路段大部分交控管道皆採預埋於橋梁胸牆內，並無交控管道設置於橋樑箱涵之內情形，因此本工程於台電

PD附近設置影像入侵偵測系統(32處)，影像入侵偵測系統可於台電PD附近自動偵測人員入侵等事件，系統除

可自動發出警報，亦可將台電PD附近發生事件前後的圖像傳回交控中心，便於事件分析，視同無人機房設置

簡易監視系統進行管理及24小時監控以防範竊盜，影像入侵偵測系統整體架構詳圖4所示。

除上交控管道皆採預埋於橋梁胸牆內及設置影像入侵偵測系統外，其他相關防竊措施如下：



▲ 圖4 影像入侵偵測系統架構圖

▲ 圖5 路側PD配電箱各迴路加裝輔助電驛接線示

意圖

(一) 於軟體工程中新增防竊偵測模組，並納於設備監視維護

軟體下。透過圖形化及流程化之監控畫面監控全北區各終端

設備之傳輸及電力狀態並初步判斷及產生是否疑似失竊之告

警。

(二) 增加路側PD點設置，減少佈放電力纜線線徑及長度。

(三) 人手孔下地與電子辨識器埋設。

(四) 電力電纜線徑22m㎡以上打TANFB印記。

(五) 控制箱體內管口灌膠。

(六) 路側PD點引進管採鍍鋅鋼管。

(七) 橋梁引上(下)管採預埋方式。

(八) 管線末端以發泡劑填充。

(九) 路側PD點各迴路設置電力監控設備。

前揭路側PD點各迴路設置電力監控設備，為針對各路側PD點分電盤內台電公司供電之交流3ψ4W 380V/220V
電源之正常供電、停電或欠相監測，同時監測總開關以下所屬之每個迴路開關之供電、關閉或跳脫狀態，進行

供電運作及異常之監視，同時作為掌控電力電纜是否被竊之參考資訊，於本工程內經評估檢討以契約變更方

式，於主開關及各分迴路之二次側加裝一組輔助電驛，並接至PD點內之訊號轉換器進行處理後傳回交控中心

之設備監視工作站(Surveillance Work Station,SVWS)，達成監測台電是否供電、欠相及主分路開關是否跳脫或

被關掉等異常，進而可做為電力電纜是否被竊之參考資訊，詳圖5、路側PD配電箱各迴路加裝輔助電驛接線示

意圖。

四、結論

國道1號五股至楊梅段拓寬工程計畫交通控制系統工程除採

用市場較先進設備設計外，不斷注意世界各國智慧運輸技術

發展趨勢，達到與先進國家同步配合智慧運輸的發展，適時

加以引進納入在硬體設施及交控軟體等設計。

冀望國道1號五股至楊梅段拓寬工程新建通車後可使高快速

公路健全路網，藉由縱橫交錯的高快速公路，提供直捷、快

速的產銷網絡，強化經濟成長動力，發揮厚植國家發展潛

能、均衡區域發展、提高生活品質的效益，並可配合台北桃

園地區未來發展需求提供國道完全服務，並擴大汐止至五股

高架道路之服務績效恢復五股至楊梅段城際運輸功能。
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▲ 圖-1鼎金系統交流道現況問題示意圖

▲ 圖-2國10東西雙向轉國1南下匯流處車道配置圖

(改善前)

▲ 圖-4 國10東向主線改善前後交通特性比較▲ 圖-3國10東西雙向轉國1南下匯流處車道配置

圖(改善後)

紓解車流 順暢交通

　鼎金系統交流道改善工程

高公局南工處林文志/撰稿照片提供

鼎金系統交流道位於高雄都會區，除具備系統交流道轉向功

能外，亦具有一般交流道服務地區交通之功能，並且兼負高

鐵左營站行旅運輸及榮總醫療需求等特殊功能。該系統交流

道每日主線交通量（包括國1南北雙向及國10東西雙向）約

有30萬輛，匝道則約有20萬輛，造成該系統交流道週邊交

通壅塞難解，民眾多所抱怨。

經深入分析，該系統交流道交通問題有五（如圖-1）：

問題一：國10東向往國1南下出口易壅塞回堵。

問題二：國10西向自由路出口易壅塞回堵。

問題三：國1北上出口易壅塞回堵。

問題四：大中路-鼎中路口常有往仁武車輛迴轉。

問題五：國10東向無直接銜接國1北上匝道，車輛須行駛大中路。

問題一之癥結在於國10東、西雙向轉國1南下匝道車道配置不均衡所致，國10東向轉國1南下匝道每日交通量

約為23000輛，國10西向轉國1南下匝道每日交通量約為20000輛，但在匝道匯流時，國10東向轉國1南下匝道

車流卻無獨立車道使用，須視國10西向轉國1南下匝道車流狀況匯入(如圖-2)，造成國10東向壅塞回堵。經邀

集相關單位研商、會勘後，將匯流處車道改為兩方向匝道各使用1車道後(如圖-3)，國10東向車流速度在上下

午尖峰時段，已有明顯提昇(如圖-4)。

問題二及問題三之癥結在於國10西向自由路出口易受地方

交通影響回堵，經與高雄市政府多次協商，該府現正辦理文

慈路口至自由路口間之大中路人行道削減工程，藉由增加車

道、車道重新配置及以上游文慈路口紅燈早開等措施，以紓

解國10西向自由路出口車流。預計改善工程完成後，將對

國10西向自由路出口及國1北上出口易壅塞回堵等問題有所

助益。

問題四及問題五均屬地方聯絡道之交通問題，高雄市政府已

重啟國10東向直接銜接國1北上匝道增建工程計畫，另規劃

於國1楠梓至高雄交流道雙向增設側車道，此外國1南下鼎

力路出口匝道增設工程及國10八卦寮交流道亦進行可行性

評估中。

鼎金系統交流道各項短、中、長期交通改善措施，在各單位努力下，順利推展中，未來這些改善措施完成後，

相信定可提供高雄市都會區民眾更便利順暢之交通。
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國道剪影

▲ 國道1號五股楊梅段拓寬第C901、C902標泰山路段施

工

▲ 國道1號五股楊梅段拓寬第C904A、C904B標龜山路

段施工

▲ 省道台74線北屯霧峰段北屯端第C705標松竹至太原交

流道路段通車情形

▲ 省道台74線潭子霧峰段第C704A、C704標潭子路段

施工

農曆春節初一、初二連續假期間

古坑服務區舉行「龍來古坑沾喜氣-迎財神送紅包」活動

▲ 經營廠商說明紅包贈送方式及內容 ▲ 用路人排隊領取喜氣紅包



▲ 用路人踴躍參與 ▲ 用路人接受記者訪問
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