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毛部長視察國道1號五楊段拓寬工程

　瞭解工程執行情形 慰勉工作人員辛勞

 國工局/撰稿圖片提供

交通部長毛治國關心國道1號五股楊梅段拓寬工程執行情

形，於上(5)月18日，在本局局長曾大仁及相關人員陪同下

前往施工現場視察，瞭解工程進度並慰勞工作人員辛勞。部

長對於本工程計畫兼顧環境、生態及發展需求表示肯定，同

時也期勉同仁再接再厲，共同為追求本工程之高度品質及高

度安全而努力。

五楊段工程計畫北銜汐止五股高架段，南止於楊梅收費站北

端，總長約40公里，目前整體平均進度為78.8%，完成後將

可有效改善國道1號中山高速公路五股至楊梅路段交通壅塞

情形，並配合臺北、桃園地區及桃園航空城未來發展需求，

增加國家整體競爭力，創造可觀經濟效益。

本工程採高架拓寬；泰山收費站以南至中壢戰備道以北為雙向各3車道，其餘為雙向各2車道，除設置銜接機

場系統交流道之匝道，服務往來桃園國際機場之車流外，並於泰山收費站以南及中壢戰備道設置轉接道，供中

山高平面與五楊拓寬高架間車流轉換；另為改善中山高既有交流道服務功能，尚包括桃園交流道及內壢交流道

之改善工程。
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▲ 交通部葉政務次長致詞 ▲ 啟用典禮由貴賓剪綵

「國道1號增設虎尾交流道工程」通車啟用

高公局拓建處臺南工務所張明志 莊信慧/撰稿照片提供

101年4月21日上午10時30分於國道1號235k+700虎尾交流道下方聯絡道由本局與雲林縣政府共同舉行「新闢

斗六聯絡道路暨國道1號增設虎尾交流道工程」啟用典禮，由交通部政務次長葉匡時、本局曾局長大仁、雲林

縣蘇治芬縣長及多位立法委員及地方人士到場參加，典禮過程順利熱鬧隆重。

本工程係配合雲林縣政府因應地方發展，並為便利民眾直接行駛國道1號進出雲林縣虎尾、斗六及莿桐等地

區，且為配合雲林縣政府新闢之高鐵斗六聯絡道及未來開發之需求，由本局拓建處於98年12月28日動工辦理

「國道1號增設虎尾交流道工程(第524標)」，本工程監造單位為建業工程顧問股份有限公司，承包商為聯成豐

營造工程有限公司，歷經兩年多的努力於101年4月16日竣工在101年4月21日下午3時正式開放通車。

本工程於施工期間，本局與拓建處及施工團隊積極合作克服用地徵收及管線遷移問題，並妥善處理人民陳情使

本工程施工順利，如期如質竣工；施工期間除進度超前，並獲100年交通部施工查核88分佳績，實屬難能可

貴；國道11號虎尾交流道通車後使得雲林縣虎尾、斗六及莿桐等地區民眾進出國道1號更為便捷，未來連接雲

林高鐵站將更進一步帶動雲嘉南地區之觀光及各項產業發展，更可提升城鄉生活圈之競爭力，吸引產業及人口

進駐，促進雲林地區文化及社經發展，對地方繁榮及整體經濟帶來正面效益。
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▲ 圖1 工址位置圖

▲ 圖2 漁港路完工模擬圖

▲ 圖3 新生路完工模擬圖

高雄港聯外高架道路工程概述(上)

國工局二區處嘉屏所余明旭/撰稿圖片提供

一、前言

高雄港所在之高雄都會區為臺灣南部第一大都會，也是全島主要重工業中心，高雄港與都會區之發展密不可

分，進出港區之貨物運輸皆需使用都會區道路系統。目前高雄港之公路運輸主要經由港區內之新生路、漁港

路、金福路、擴建路等市區道路連接至國道、省道等聯外主幹道。由於國道、省道等皆未深入港區，形成客、

貨車混流，影響環境品質並造成交通安全威脅，加上鄰近港區之市區道路路段容量不足、路口運轉效率不佳，

且各貨櫃中心無法直接連通，往來各港區之貨車需繞行市區道路，耗費時間並加重道路交通負荷等問題；同時

因交通之不便，貨物流通時間及油料成本之增加，影響高雄港營運效率及競爭力，也引發民眾及航商之抱怨，

鑒此，交通部高雄港務局(現為臺灣港務股份有限公司高雄港務分公司)規劃一套完善之「高雄港聯外交通整合

計畫」，並以『高雄港聯外高架道路計畫』列為第一優先辦理之重要計畫，祈望以整合港、市交通，創造未來

自由經貿及國際觀光港市之發展為願景。

二、工程範圍

本計畫分為港區聯外之「中山高速公路延伸路

廊」、串連各商港區之「商港區銜接路廊」二

部分，本工程位置詳圖1，相關內容如下：

(一)中山高速公路延伸路廊

起於中山高速公路末端之現有漁港路高架橋，

沿漁港路往西南經草衙路、和祥街、新生路等

路口後，以交流道銜接商港區銜接路廊，主線

高架橋全長約1.13公里、匝道橋長0.16公里，

另銜接兩路廊之交流道區匝道全長合計約1.13

公里。

(二)商港區銜接路廊

起於新生路以西前鎮運河北岸，沿前鎮運河東

行至新生路後右轉沿新生路西側南行，跨越鎮

港路、漁港路/漁港北三路、過港隧道等路口

後轉至新生路中央，終點止於第三、五貨櫃中心檢查站前，全長約3.72公里，主線高架橋長3.15公里、匝道橋

長0.69公里。

三、工程規劃

本工程依中山高速公路延伸路廊(漁港路)及商

港區銜接路廊(新生路)之交通特性，分述如

下：

(一)中山高速公路延伸路廊-漁港路高架

高雄港港區貨櫃車輛主要聯外道路為中山高速

公路，漁港路高架連通中山高速公路，其功能

在於串接商港區銜接路廊，以服務聯外旅次，

道路定位為港區與聯外主幹道之連絡道，屬國

道三級路道路系統。

計畫路廊起於中山高速公路末端翠亨南(北)路

上方之既有漁港路高架橋，沿漁港路往西南經

草衙路、和祥街、新生路等路口後，以交流道銜接商港區銜接路廊(新生路)。路線利用既有漁港路道路中心布

設，全線均為雙向四車道，其配置詳圖2所示。

(二)商港區銜接路廊-新生路高架

高雄港港區轉運之貨櫃量約佔其進出口總量

50％以上，顯示港區互轉旅次相當殷切，新

生路高架串連高雄港第一、第二、第三及第五

貨櫃中心，其功能在於串連各商港區，便捷港

區間互轉旅次，道路定位為商港區間連絡主幹

道。

新生路高架橋設計淨高約8公尺，於鎮港路南

側布設一對南北向上下匝道，此匝道定位為地

區性服務及第二貨櫃使用，匝道併入主線後採雙向四車道設計，路線向南於漁港路路口設交流道，環道則設於

路口西北象限之唐榮廠區，此段縱面新生路高架橋為第三層，設計高約EL20.1公尺，最大坡度約3.89%，以跨

越第二層之漁港北三路高架橋，路線向南採四車道高架橋設計，橋下地面為提供西側商家使用，於西側沿路權

布設混合車道及人行道，其配置詳圖3所示。
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▲ 專人為民眾解說iTaiwan WiFi的使用方式

iTaiwan WiFi服務後端連線技術簡介

高公局南工處李義興/撰稿照片提供

隨著國內行動上網人口的增加，行政院及所屬各級機

關(構)為提升為民服務品質及滿足民眾外出活動或洽公

等候的連網需求， 於各地選定部分機關(構)對外開放

的室內公共區域，設置2千5百餘個WiFi熱點，本處及

轄區工務段、服務區亦自100年10月8日上午8時起開

始提供民眾免費無線上網基本資訊服務，這項無線上

網服務名稱(簡稱SSID)為iTaiwan。

凡持有手機門號的民眾，只要先上網(網址

http://itaiwan.gov.tw)完成註冊程序後，即可在貼有

iTaiwan識別圖示(如圖) 的室內場所，享有頻寬1M的無線上網服務。這項便民服務新措施本處在短短的2個月

內，即完成設備架設及測試，並於各服務區指派專人為民眾解說iTaiwan WiFi的使用方式(如圖)。本文將針對

後端連線技術做簡單介紹。

1.利用現有設備自行建置Radius 系統，每月節省租金

約51,000元

本處早在94-96年即分期推動辦公環境(含服務區)無線

上網，以服務內部及外部顧客。因此100年8月行政院

研考會推動iTaiwan WiFi計劃時，本處有別於其他採取

「租用制」的單位(單一熱點月租金3000元)，積極與

iTaiwan計劃技術單位討論如何利用現有設備做系統整

合運用，經多次的溝通與測試，終於順利的在100年10

月8日上線提供服務，除節省一筆可觀的租金外，亦使

本處現有設備發揮最大效能，茲將本處做法分享如

下，期盼先進不吝指正。

2.節省經費，選用合於規範的免費軟體Radius Server

及轉發工具

2.1為利研考會做上線統計，須將每個熱點分開，因此於各服務區獨立設定Layer3-Authorization。

2.2採用Thin AP由Controller統一管理、設定與發佈，好處是AP 與WLAN Switch 之間透過Tunnel連結，不需修

改現有Layer 3 網路的設定。

2.3自行建置Radius Server (採用免費軟體Linux-FreeRadius)以滿足研考會所須Radius Attribute，把原有的

Aruba Controller當作Radius Porxy，經由本處的Radius Server與研考會Radius Server做驗證。

2.4抓取Aruba-Radius-Porxy送出的Auth-packet，塞入研考會所需屬性，重組後再送至研考會Radius Server。

步驟如下：

a.使用者(民眾)送出Auth-packet(Auth.reg)透過Aruba-Radius-Porxy轉至本處Free Radius Server，將封包各個

屬性解開，以perl script重組封包(範例如下)，並以免費軟體Wireshark監測轉發至研考會封包的屬性。

attr_rewrite replace-nas-port-packet {

　　 attribute = NAS-Port

　　 # may

be"packet","reply","proxy","proxy_reply"or "config"

　　 searchin = packet

　　 searchfor = "[+ ]"

　　 replacewith = "3100"

　　 ignore_case = no

　　 new_attribute = no

　　 max_matches = 1

　　 append = yes

}

b.研考會Radius Server收到Auth.reg會回應Accept或Reject給本處的FreeRadius，FreeRadius再把結果傳給AP



Controller，回應使用者是否被允許使用網路(上傳下載頻均為1MB/768KB)。

c.驗證成功後AP Controller將封包送給FreeRadius，FreeRadius送出Accounting Packet (start)，以perl script依

研考會定義之Attribute進行修改。

d.當使用者登出或離開，如同步驟c方式送出Accounting Packet (stop)。

e.修改script從my-SQL中產生本處每日進出資料。

2.5配合研考會之88.gov(方便行動裝置登出無線網路)

a.架設DNS Server及Web Server。

b.DNS Server設定88.gov指到Web。

c.Web Server 之default index.html直接執行Logout Aruba。

國道施工常見之封路或交通維持費用，進而降低社會成本。
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▲ 雙T梁第二階段之中間閉合塊標準斷面配筋圖

▲ 閉合塊混凝土施工 ▲ 閉合塊混凝土完成外觀

「國道2號拓寬工程」預力雙T型梁第二階段施工之橋面板混凝土

　二次澆置早強早凝混凝土心得報告

高公局拓建處八德工務所蕭澄清/撰稿照片提供

國2拓寬自桃園市中山路(12K+972)以東至大湳交流道西側橋(18K+142)均為雙T梁設計，橋面伸縮縫自430至

500公尺一條，橋面振動及伸縮量非一般結構橋梁所能比擬，為考量拓寬施工中仍需維持高速公路行車功能需

求，依設計需分2階段進行，第1階段需先在兩側施做4跨預力梁及橋面板拓寬後，始可利用夜間22時至力隔日

凌晨6點間封閉1車道，進行第2階段新舊橋樑中間閉合塊橋面板混凝土澆置。由於舊橋仍然開放通車，僅縮減

車道，橋樑仍將受到車輛通行而震動，新澆置之混凝土亦受到震動，對鋼筋之握裹力會造成不良影響，故在特

訂條款第 03054 章水泥混凝土構造物規定：「橋面板混凝土國道二號拓寬工程預力雙 T 型梁第二階段施工之

橋面板及隔梁，所採用混凝土應符合第03053章及第03383章之規定，並須提高混凝土早期強度使3天之抗壓強

度達0.8倍f’c，混凝土終凝應在4~5小時內完成，採添加化學摻料時其性能應符合CNS 12283之F型或G型規

定。另混凝土坍度應保持在15~18cm之間」，對配比之採用，需深入探討。

施工團隊經檢討預拌廠至橋面混凝土澆置點，運輸時間大約在30~50分鐘，又依圖面判斷混凝土要填入舊橋面

下倒吊約45cm處，除自充填混凝土外，均會有填充不實造成蜂窩現象，惟自充填混凝土無法滿足4~5小時終

凝要求，故所使用之混凝土除流動性要好外，亦需有適度振動，方能達填滿無蜂窩之需求；另新舊混凝土接合

面乾縮潛變，亦需考量水泥用量不宜太高；施工團隊歷經4個半月計69組的配比試拌，不斷觀察及檢討，最後

突破傳統觀念，除藥劑採2次添加外，於混凝土中亦加入飛灰來克服混凝土運送、施工工作性、凝結時間及強

度需求，惟在試驗過程中發現依規範要求15~18cm之坍度，仍不易將舊橋面下倒吊約45cm處之填滿，故依試

驗結果修正坍度至18~22cm；雙T梁第二階段之中間閉合塊混凝土澆置施工均已完成，不論是混凝土強度，亦

或是拆模後之外觀，成效均良好。

以往混凝土膠結漿量之功能，不但提供混凝土強度需求，在新拌施工時更有提供施工性能之重責，在傳統觀念

或文獻裡，混凝土中添加飛灰有不利早期強度發展之現象。施工團隊從飛灰之圓形顆粒如軸承特性中觀察到，

使用飛灰填充砂之孔隙以獲得絕佳潤滑效果，而水泥漿則專責發揮其強度需求，讓各組成材料儘量均發揮其應

有之功能；故本配比之關鍵觀念即在混凝土中添加適量之飛灰，併採用水灰比而不用水膠比，以減少用水量，

即可得到施工所需之各項性能。依據國道2號拓寬工程經驗，提出心得如下:

1.混凝土之配比設計，不應拘泥於傳統

觀念及成果，在特殊結構及環境條件

下，應依據施工特性及環境需求，經

由試拌確認及印證規範之合宜性，如

需修正調整，除需配合調整修正外，

亦應依程序報核，方能在符合規範下

順利達成任務。

2.目前業界各預拌廠，雖配有簡易試驗

室及品管人員，限於成員及設備水

準，實無法達到各重大公共工程及國2

拓寬自充填混凝土及雙T梁第二階段閉

合塊混凝土配比調配需求，符合工程

特性實驗室之設置實有其必要；除此之外，品管需與施工密切結合，施工需將現場各項需求提供品管，品管將

施工需求溶入規範中，在時效內設計出一符合規範及施工需求之配比，依此所結合成之施工團隊，方能順利達

成任務要求。
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毛部長視察國道1號五楊段拓寬工程
瞭解工程執行情形 慰勉工作人員辛勞

「國道1號增設虎尾交流道工程」通車啟用

高雄港聯外高架道路工程概述(上)

iTaiwan WiFi服務後端連線技術簡介

「國道2號拓寬工程」預力雙T型梁第二階段施工
之橋面板混凝土二次澆置早強早凝混凝土心得報
告

國道剪影

國道剪影

▲ 國道1號五股楊梅段拓寬第C904A、C904B標林口交

流道路段施工

▲ 國道1號五股楊梅段拓寬第C905、C906標龜山路段

施工

▲ 國道1號五股楊梅段拓寬第C910、C911標楊梅收費

站路段(校前路跨越橋)施工

▲ 國道1號五股楊梅段拓寬第C910、C911標楊梅交流

道路段施工

101年4月22日古坑服務區舉辦「愛護地球生生不息」義賣活動

內容包括十鼓擊樂團震撼開場、愛心義賣、環保著色畫、好玩遊戲及認識交通標誌等；當天活動熱鬧非凡，獲

得許多用路人的熱情參與，義賣所得總計2萬8,600元，全數捐贈家扶中心。

▲ 「愛護地球生生不息」義賣活動 ▲ 高公局南區工程處洪處長將義賣所得捐贈家扶中心



▲ 義賣活動交通安全宣導－認識交通標誌 ▲ 義賣活動檔案管理宣導－親子遊戲
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