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陳局長蒞臨清水服務區視導紀事

8月4日下午15時20分本局陳局長彥伯率所屬到清水服務區視導。局長巡查至ETC（遠通）門市向門市人員致意

時，得知店長係原收費員轉置，特別與店長合影，......................... (詳全文)
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國道剪影 ▲ 局長巡查資訊補給站，劉督導報告漂書站設置始

末。

▲ 局長向遠通門市人員(前收費員)致意並合影。

▲ 新東陽經理引導局長巡查公共藝術「歷史詩路」。 ▲ 局長巡視頂樓之「雙心石滬」景觀。

陳局長蒞臨清水服務區視導紀事

高公局中工處清水服務區林康中/撰稿及圖片提供

8月4日下午15時20分本局陳局長彥伯率所屬到清水服務區視導。局長巡查至ETC（遠通）門市向門市人員致

意時，得知店長係原收費員轉置，特別與店長合影，並巡視資訊補給站、漂書站、超市、水母缸、重食區、頂

樓雙心石滬、留影牆、輕食名店、於頂樓觀景區俯瞰區內景觀，復於遠眺台中港風景後，向陪同人員一一致

意，局長除肯定中工處及營運廠商之努力外，並指示中工處應持續提升服務，讓用路人至服務區休憩，感受到

優質及不一樣的服務。
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國道3號增設古坑交流道工程第D14標簡介

 國工局/撰稿及圖片提供

國道3號增設古坑交流道於96年11月6日奉交通部核定可行性研究計畫，97年2月4日完成工程規劃設計作

業，99年6月14日環境影響差異分析報告經環保署審核修正通過。本交流道(北側匝道約國3里程267K附近，南

側匝道約國3里程271K附近)，工程經費約為6.48億元，施工工期為673日曆天，已於102年7月30日開工，預定

104年6月2日完工。

現有國道3號於雲林縣境東北側斗六至古坑路段，僅設有斗六交流道銜接平面道路，提供古坑地區及斗六地區

主要南北向通行幹道，古坑地區及斗六南側地區長程旅次需藉由縣道149甲或158甲，經東西向快速道路台78

線之台3線交流道，再於古坑系統交流道以銜接國道3號，缺乏直接便捷的交流道，可供進出國道3號，為利古

坑地區與斗六地區整體社經發展，提供便捷聯外交通運輸服務，以因應未來之旅運需求，及強化國道3號對雲

林生活圈之交通運輸服務功能，促進雲林生活圈東側鄉鎮市的整體發展，因此地方殷殷企盼增設國道3號古坑

交流道。

國道3號古坑交流道工程採分離鑽石型交流道設計，北側匝道係以縣道149甲為聯絡道，設有南下出口匝道及

北上入口匝道銜接既有國道3號，並改善連接台78線之既有古坑系統交流道匝道；南側匝道係以縣道158甲為

聯絡道，設有南下入口匝道及北上出口匝道銜接既有國道3號。本工程橋工部分，於斗六大圳橋係採場鑄預力

箱型梁(共8跨)、於尖山坑溪橋則採預力I型梁結構(共10跨)；路工部分延伸3座穿越兼灌排箱涵、7座排水箱

涵。另外代辦縣道149甲與縣道158甲拓寬工程。

本工程完工後，配合古坑與斗六地區整體社經發展，可活絡地方觀光、便利農產運輸、促進產業經濟、提升外

地學子就學意願、提供鄰近地區良好的醫療捷徑，爭取黃金救治時間，成為雲林地區不可或缺之運輸道路，效

益應頗顯著。
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臺灣近期高快速道路橋梁之技術發展(上)

國工局規劃組陳國隆、羅財怡/撰稿及圖片提供

一、前言

隨著社會繁榮發展，平原地區土地開發利用漸趨飽和，交通部國道新建工程局近十幾年來規劃興建的高快速道

路路線多行經山區、沿堤防共構，或經過都會地區部分為了節省用地面積，多以高架橋方式通過，因此橋梁工

程數量急驟增加，並積極引進橋梁新技術、新材料、新工法及兼顧環境景觀及生態等創新作為，皆得到落實並

顯現成效。本文首先就102年4月份全線完工通車的國道1號五股楊梅段拓寬工程（以下簡稱五楊工程）中特殊

橋梁工法進行介紹，包含泰山林口雙層橋（採全跨徑式吊裝工法）及林口跨越橋（採旋轉工法），另外針對近

年來橋梁之技術發展及設計考量，包括橋梁上構輕量化設計、新材料應用、生態景觀作法、營建自動化等逐一

進行介紹，期讓讀者對臺灣近期高快速道路橋梁之技術發展能更進一步認識瞭解。

二、五楊工程特殊橋梁

五楊工程北端銜接汐止五股高架段（里程約31K處），南端止於楊梅收費站北側(里程約71K處)，全長約40公

里（如圖1），橋梁段長約33.7公里，約佔路線總長之84%，於98年10月開始施工，102年4月全線完工通車，

路線緊沿現有國道1號兩側佈設，原則採高架拓寬方式設計，惟路線於北上線側里程約37.5K~39K區間，因迴

避東側邊坡地質敏感區，故北上線於里程約37K附近跨越國道1號至南下線側，並採北上線置於上層、南下線

置於下層之雙層共構設置（泰山林口雙層橋），後於里程約40K附近再度跨越國道1號（林口跨越橋）回歸原

北上線側，以下就泰山林口雙層橋採用之全跨徑式吊裝工法及林口跨越橋採用之旋轉工法分別概述之。

1.泰山林口雙層橋

五楊工程因迴避國道1號北上線側37.5K~39K之地質敏感區，北上線與南下線採上下雙層共構設置(北上線置於

上層)，而兩端則與2處跨越國道1號大跨度橋梁相銜接（如圖2）。另外路線沿大窠坑溪而行，需注意避免於溪

中立墩而影響河川之功能，致僅能於既有高速公路與大窠坑溪間狹窄廊帶立墩，並採雙層外懸伸帽梁之樹狀式

單柱及結構大偏心方式配置（如圖3）。本路段路線長度共2.855公里，墩柱上層高度達30～45M，為減輕自

重，上下層橋均採等斷面鋼箱型梁配置及RC橋面版，標準跨徑55M，全長2,855M；下部結構採用矩形RC橋墩

內部配置H型鋼，部分橋墩為避免柱底及大懸臂帽梁產生較大之偏心彎矩產生撓曲裂縫，於墩柱配置預力鋼腱

以消除混凝土開裂之疑慮（如圖4）。

本路段因墩柱為雙層結構，且工區腹地狹小，吊裝空間與運梁動線受限等因素，宜採制式化及營建自動化之橋

梁工法，因此結合「預製節塊吊裝工法」及「全跨吊裝」之精神，以桁架式工作車吊裝鋼梁，採用國內鋼箱型

橋梁工程首見之「全跨徑式吊梁機吊裝工法」進行鋼梁吊裝作業。因工作車固定於橋墩工區免暫撐架，減少工

地地面支撐及吊梁設施之空間，且鋼梁可於工廠製作及試拼裝完成後，即可運至工地立即吊梁組裝，不需於工

區地面另設鋼梁儲存空間，可大幅減少鋼橋吊梁施工對工址環境之影響，尤其緊鄰大窠坑溪及高速公路，施工

空間極其狹窄，本工法無論對大窠坑溪生態維護及國道1號之交通安全均有大幅助益，全跨徑式鋼梁吊裝工法

相關施工及完成照片如圖5所示。

2.林口跨越橋

林口跨越橋設置於五楊工程北上線里程40K附近跨越國道1號至南下線側，採用之跨徑配置為

135+216+135=486M，中央跨216M為國內最大跨徑之鋼箱梁橋，其施工方式採用國內首次使用之旋轉工法施

工。其施工方式係將中央跨拆成南下旋轉段鋼梁及北上旋轉段鋼梁，分別於高速公路兩側邊坡構台上由低處向

高處依序地組，每段鋼梁地組完成後，利用吊車吊至臨時支撐架上接續已安裝之鋼梁，並於兩段鋼梁中間閉合

處設置軌道梁，以放置鋼梁旋轉活動端，橋墩上設置旋轉軸，讓鋼梁能利用軌道梁配合千斤頂、履帶式戰車輪

等設備進行旋轉（南下段及北上段分別為15度及23度）、移動及調整位置與高程完成端口閉合（如圖6），林

口跨越橋旋轉工法施工完成照片如圖7所示。

三、輕量化設計

隨著橋梁跨徑越來越大、工程用地範圍越來越狹窄、施工技術越來越進步，橋梁設計也朝輕量化、簡潔化之方

向發展，近期應用之設計方式包括：

1.墩柱減量（雙柱改單柱）設計：可使橋梁整體造型更為簡潔、降低橋下壓迫感並提供更多的橋下使用空間

（如圖8）。

2.箱型梁量體減低設計：為了因應及服務越來越大的交通量，橋面版採用的寬度也隨之加大，早期傳統雙箱式

箱型梁橋設計，其量體甚大、橋下空間使用受限且具壓迫感，為了有效降低橋梁量體及改善橋下壓迫感，設計

上改良採用預鑄斜撐版箱型梁，惟預鑄斜撐版吊裝管控不易，因此於近期橋梁設計上漸漸演進改採加肋箱形梁

橋，除可有效改善預鑄斜撐版吊裝管控不易之問題，橋梁造型也更加簡潔，箱梁量體可較預鑄斜撐版箱型梁再

減少約10%（演進趨勢如圖9），為目前箱型梁橋設計主流，近期也大量應用於高快速道路上（如圖10）。

3.複合材料之應用：隨著橋梁跨徑加大，橋梁上部結構勢必要採更輕量化之設計，因此複合材料橋梁之應用也

越來越廣泛，近期常見應用於高快速道路之結構型式包括：

(1)波形鋼腹板複合橋梁：波形鋼腹板複合橋梁，為預力混凝土箱型梁橋之腹板，以加工為波浪形狀之鋼板取

代，而形成的混凝土與鋼之複合構造橋梁，其具有上構輕量化、預力效率高、剪力剛性高、施工期程較短等優

點。波形鋼腹板複合橋梁於台74快速道路首先採用，其中大里溪橋（如圖11）最大跨徑達145M，為世界次長

波形鋼腹板梁橋；旱溪橋橋面寬度25.8M，為世界最寬波形鋼腹板梁橋。

(2)斜撐鋼管橋：斜撐鋼管橋係為減輕施工設備之工作能量負擔，主箱梁及二端部分懸伸板先行施作，而兩側



▲ 圖1、五楊計畫工程範圍 ▲ 圖2、泰山林口雙層橋工程位置。

▲ 圖3、雙層懸伸帽梁單柱結構 ▲ 圖4、部分橋墩柱配置預力鋼鍵

▲ 圖6、林口跨越橋結構配置及施工規劃 ▲ 圖7、林口跨越橋施工完成照片

其餘橋面板，再以場鑄方式施築，並藉預製鋼管支撐及於頂版施拉橫向預力。斜撐鋼管橋首先應用於國6高速

公路南投段烏溪4號橋、平林高架橋（如圖12）等。

(3)PC-鋼混合梁橋：由於鋼梁自重較輕，利用鋼及混凝土材料之特性，擷取各別材料之優點，加大跨路口處之

橋梁跨徑，採用PC-鋼混合構造設計，使橋梁立面仍能維持等梁深之簡潔線條。PC-鋼混合梁橋一般採用3跨，

主跨75～85M為最佳配置。PC-鋼混合梁橋首先應用於台74快速道路，近期完工通車之國1高速公路五楊拓寬

工程亦有採用此種結構型式（如圖13）。

▲ 圖5、泰山林口雙層橋施工(左)及完成照片



▲ 圖9、加肋箱型梁橋演進趨勢 ▲ 圖10、台74線快速道路

▲ 圖11、台74波形鋼腹板梁橋(大里溪橋) ▲ 圖12、國6斜撐鋼管橋(平林高架橋)

▲ 圖13、PC-鋼混合梁橋(國1五楊拓寬)

▲ 圖8、橋墩雙柱改單柱
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▲ 演練作業注意事項說明 ▲ 參與演練作業之同仁合影

「電子公文交換系統災害復原」演練作業

高公局南工處資訊小組黃寶贊/撰稿及圖片提供

高公局南區工程處資訊小組配合總務課為維護電子公文交換系統電子檔案安全，因應電子公文交換系統主機發

生天然災害時可據以採取緊急處理措施，特於103年8月6日舉行「電子公文交換系統災害復原」演練作業，俾

使損失及影響層面降至最低，並強化電子檔案保存維護及建立搶救機制，確保系統持續運作。

本次演練首先通知總務課公文收文、公文發文、公文檔管等承辦人員於電腦教室說明本次演練相關步驟及注意

事項，並請同仁配合後續演練。當主席宣達相關注意事項後，立刻進入整個演練作業。防災演練狀況模

擬：103年8月6日（星期三）上午8時，電子公文交換系統主機硬體故障，無法正常操作使用原系統功能，經

檢測後無法於短時間恢復原作業環境，立刻進行啟用備援伺服器相關作業。首先由資訊小組於機房備援主機檢

測作業系統運作，確認作業系統正常啟動及服務；並將原備份電子公文交換系統進行還原作業，同時執行備援

主機之作業系統及應用系統環境檢測，確認回復正常運作；緊接著設定電子公文交換系統網路連線，針對原作

業所需網路連線環境重新設定，依規定執行網路環境檢測作業，並檢視所需服務程序是否有影響作業執行，上

述系統環境處理作業時間於上午完成建置及確認。

當備援主機作業系統及網路環境建置完成後，緊接著執行電子公文交換系統主機操作相關參數設定。此步驟主

要為針對電子公文交換系統原規劃設計所需作業系統環境參數，故必須針對原需求檢視網路對外正常連線、網

頁瀏覽工具正常執行，啟動相關軟體所提供服務；並於電子公文交換系統啟動時，確認讀卡機及IC卡正常連結

運作，此時表示相關憑證認證無誤，備援主機正常運作。於還原步驟完成後，立刻通知總務課公文收文、公文

發文、公文檔管等同仁於備援主機執行資料查詢，協助操作有關原收文、公發文等各項主要操作畫面運作，確

認電子公文交換系統恢復運作；同仁協助檢視備援作業環境及各項功能性畫面檢測及回報，於是完成本日相關

演練作業。

本次各項功能演練過程流程順暢，了解到有關事前準備工作重要，平時需存有危機意識，做好準備。秉持「先

制防災、多備少害」的理念，針對公文管理系統災害復原之事前分組分工及事發時處理建立標準模式，以確保

機關資料損失風險控管及減少系統復原空窗期。
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創新服務-落在需求點，創造感動一輩子的服務

　(泰安服務區督導暨交管小組組長林華燦先生主講)

高公局中工處吳曉懿/撰稿提供

　　主計室室務會議特邀泰安服務區督導暨交管小組組長林華燦先生蒞臨演講，主題為「創新服務」。

　　國道服務區是直接接觸民眾的公共服務業，除具備行政部門需依法行政的角色，更兼具滿足用路人需求的

服務業特質。

　　日前泰安服務區內，一名清潔人員發現有年長者暈倒，值日人員立即於3分鐘內取得AED（自動體外電擊

器）預作急救並由救護車轉送醫院，在相關人員自發性及時挺身救援後，卻仍有少數圍觀民眾抱怨應加速救

援。由此可知，在民眾對公部門要求日益提高的壓力下，服務區服務品質更刻不容緩需持續精進與創新。

　　民眾所接受到的服務若是落在其「需求點」，並超乎「原本所預期」，獲得大於期待，就會「感動」，透

過服務所創造出一輩子的感動，便是創新服務的真諦。

　　民眾的需求在改變，能適時給予民眾溫暖的服務是我們想儘力去做的，看到民眾微笑、安心的表情，我們

內心的喜悅、滿足與鼓勵也是對等的。當聽到不合理，甚至無禮的抱怨或要求時，別忘了提醒自己：別人的困

境，就是我們提供服務的機會。噴泉之所以美麗，是因為比一般水承受更大的壓力，而人也是一樣，撐過去更

精彩！除了依法行政保護自己外，更期盼用這份公權力來廣結善緣，建立善磁場， 創造您的服務傳奇！
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社會有回饋 財政有活水！

　行政院 廣告
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▲ 泰安服務區獲頒「103年度金路獎／站場環境維護類

／國道／第一名」，由林督導華燦代表受獎。

▲ 配合交通部漂書活動，泰安服務區增設南站漂書站一

隅。

▲ 103年9月15日重置工程月眉收費站第4階段施工全

景。

▲ 103年南投段轄區金屬護欄改建混凝土護欄工程施作

照片。

▲ 金門大橋工程橋墩墩柱鋼模組立情形。 ▲ 金門大橋工程小金端施工棧橋鋼管樁打設情形。

▲ 高雄港聯外道路計畫新生路主線P35~P36上構場撐

施工情形。

▲ 高雄港聯外道路計畫漁港路工作車由P18往P17移車

情形。
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