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局長視察泰安服務區

　　106年3月10日，高公局趙局長興華視察泰安服務區之賣場營運狀況、公共藝術、國道故事館及泰安北

站大型車停車場公廁增、改建工程等，由高公局中工處林場長華燦導覽泰安服務區公共藝術建置及由來、

苗栗段乾段長及莊建築師加政解說泰安北站大型車停車場公廁增、改建工程設計概念及南仁湖公司陳經理

春安導覽國道故事館.........................(詳全文)
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▲ 局長視察泰安服務區公共藝術情形-1 ▲ 局長視察泰安服務區公共藝術情形-2

▲ 局長與同仁於軍工協建紀念碑前合影留念 ▲ 局長視察北站大型車停車場公廁情形
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局長視察泰安服務區

高公局中工處廖財運/撰稿及圖片提供

　　106年3月10日，高公局趙局長興華視察泰安服務區之賣場營運狀況、公共藝術、國道故事館及泰安北

站大型車停車場公廁增、改建工程等，由高公局中工處林場長華燦導覽泰安服務區公共藝術建置及由來、

苗栗段乾段長及莊建築師加政解說泰安北站大型車停車場公廁增、改建工程設計概念及南仁湖公司陳經理

春安導覽國道故事館，局長視察本區情形良好，期許服務區持續努力，提供用路人優質如廁及休憩環境。
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一、緣起：

　　國道1號興建時期(民國60年開工)桃園地區人口密度尚低，除主要幹道外一般道路均不寬，故路堤段供

橫向道路穿越之箱涵需求斷面亦不大。近年桃園經濟蓬勃發展，人口及車流增加，道路陸續拓寬，穿越箱

涵因而成為交通瓶頸，地方民眾迭起反映希望改善。案經評估計有7座箱涵有拓寬必要，惟考量同步施作

衝擊國道及地區道路交通過劇，乃擇STA.44k+158陳厝坑路、STA.48k+708民生北路及STA.56k+140合圳

北路等3座箱涵優先辦理拓建，合併發包本標施作。

二、工程概要：

　　本標工程契約金額約新臺幣4億5仟萬，承商為威勝營造有限公司，監造單位為台灣世曦工程顧問股份

有限公司，103年11月22日開工，105年6月29日完工，其中民生北路箱涵平面道路並提前於105年2月2日

開放通車。

三、分段交維施工：

　　箱涵原址拓寬唯有打除重建，施作期間地方道路車輛改走鄰近箱涵，國道則須以改道高速公路兩側方

式爭取施工腹地，故交通維持乃工程重點。本標箱涵拓建採三階段6-7次長期性(詳如圖1)施工交維進行，

本文謹就施工交維範疇臚述。

▲ 圖1

　　(一)第一階段拓建箱涵東側(含臨時箱涵)，利用南下路肩及邊坡鋪設為臨時車道，第1次交維將南下車

道往西側移，接續清除中央分隔帶並鋪設車道，第2次交維將北上車道亦往西移，取得箱涵東側之施工腹

地(圖2)。

　　(二)第二階段拓建箱涵中段，前開箱涵東側結構施作完妥回填，路肩及邊坡鋪設為臨時路面，將北上

線車道移往東側(第3次交維)，取得中間段之施工腹地。

　　(三)第三階段拓建箱涵西側，箱涵中間段結構施作完妥後，回填並鋪設路面，續將南下車道往東偏移

(第4次交維)，取得箱涵西側之施作腹地。俟結構完成後回填鋪設車道，進行復舊作業，先施作南下線RC

護欄，南下線車道移回原址(第5次交維)，取得中央分隔帶之施作腹地。中央分隔帶施作RC護欄完竣後，

北上車道移回原址(第6次交維)。最後施作北上線RC護欄，打除臨時箱涵，邊坡復舊，餘土清運等。



▲ 圖2

三階段施工現地照片(合圳北路箱涵)

▲ 合圳北路箱涵第一階段施工

▲ 合圳北路箱涵第二階段施工



▲ 合圳北路箱涵第三階段施工

四、改道重繪標線

　　交維改道臨時路面加上前、後漸變段之長度約600m，刨鋪AC重繪標線等作業僅能利用夜間離峰時

段，基於工作數量非一夜可完成，且白天開放通行後，新、舊標線並存恐混淆用路人造成危險，乃採「自

黏式成型標線」作為改道階段路面標線，以減少後續施工階段路面刨鋪之次數並縮短交維工作時間，亦可

大幅減少AC刨鋪量體撙節工程費。改道刨鋪AC及重繪標線步驟如圖3：(以第一階段為例)

1、鋪設臨時路面： 示意圖

(1).於南下線邊坡及路肩鋪設

臨時路面，供改道之用。

(2).臨時路面劃設熱聚酯標

線。

◆施作期間工區與既有路面

以活動式RC護欄隔離。

2、改道標線劃設： 示意圖

2-1外2車道部分

(1).RC護欄吊離，並以交通

錐暫代(改道當天)。
(2).夜間離峰時段，封閉既有

路面外 2 車道作為施工區

域，開放既有路面內2車道

通行。

(3).既有路面外2車道既有標

線塗黑，並以臨時標線標繪

改道動線。

◆第1天夜間(上)



2-2內2車道部分

(1).車流改道至改道動線外2
車道，以交通錐隔離施工區

域。

(2).改道動線內2車道既有標

線塗黑，並以臨時標線標繪

改道動線。

◆第1天夜間(下)

2-3：南下線改道完成

(1).改道動線內路肩以活動式

混凝土隔欄隔離施工區。

(2).白天恢復4車道。

3、路面刨鋪重繪標線： 示意圖

3-1：改道漸變端部分

(1).夜間離峰時段交維封閉改

道動線外2車道。

(2).改道動線外2車道前後銜

接臨時路面端AC刨除，去除

塗黑之既有標線，再重新鋪

築AC。

(3).黏貼反光成型標線標繪改

道動線外2車道。

◆第2夜間施工。

3-2內2車道部分：

(1).交維封閉改道動線內2車
道。

(2).改道動線內2車道AC刨

除，去除塗黑之既有標線，

再重新鋪築AC。

(3).黏貼反光成型標線標繪改

道動線改道動線內2車道。

◆第3夜間施工。

3-3.完成南下線標線重繪

◆完成南下線全部車道之改

道線形調整。

◆改道區以活動式混凝土隔

欄隔離施工區。

五、其它應注意細節



▲ 陳厝坑路箱涵拓寬前 ▲ 陳厝坑路箱涵拓寬後

▲ 民生北路箱涵拓寬前 ▲ 民生北路箱涵拓寬後

　　(一)國道長期性交維施工，除擺設活動式RC護欄隔離工區與車道，尚應架設安全圍籬，避免工區施作

中不慎石頭等雜物彈飛車道造成危害。

　　(二)活動式RC護欄及安全圍籬應注意位於道面排水上游或下游，若位於上游應有防溢措施，位於下游

則應留空隙，以利路面排水流入工區。

　　(三)第一階段因南北雙向車道相鄰，故中央活動式RC護欄務必要安裝防眩板，以免夜間因對向車燈影

響視線。

　　(四)無論短暫或長期性施工交維，均應與高公局交控中心保持密切連繫，除施工通報外，因故取消、

提前收撤等施工訊息亦須儘早回報俾利因應。

六、檢討與建議：

　　(一)提高長期交維效益：本標原設計重繪標線係僅刨鋪AC表面6.5cm，後因施工期間鑽心發現底層

DGAC瀝青已有劣化現象，乃進行深刨汰換。惟礙於工期及契約預算有限，故僅能局部改善，若工期能寬

裕些且於契約中明定，善用長期性交維時機，將封閉範圍內所有需汰換之老舊材料一併處理，畢其功於一

次交維，就費用及用路影響而言應是值得的。

　　(二)工務行政配合部分驗收：本標於中央護欄復舊完妥後即撤除活動式RC護欄恢復通行，後來辦理驗

收、缺失改善及複驗等作業，只能利用車流離峰時段採短期性方式施工，多次臨時交維不但費時、費力，

同時也影響用路人，復且阻隔設施係擺放交通錐，對施工及驗收人員亦較無防護效果。國道長期交維係以

活動式RC護欄阻絕，相對提供工作人員較高之安全防護，故建議對於須交維才能施作之工項先辦理部分

驗收，俟程序完妥後再撤活動式RC護欄。

　　(三)增加即時監控攝影機數量：本標監控系統CCTV契約數量為9套，三座箱涵配置地點大致為平面道

路兩端及高速公路各一套。高速公路改道漸變長度約600m，單僅1支攝影機難以兼顧南北雙向。高速公路

交維改道屬高風險作業，一旦發生意外狀況，影像紀錄對於釐清責任歸屬幫助極大，CCTV費用不高，建

議酌增。

　　(四)地方道路委請義交協助指揮：契約工項雖編有「旗手」擔任交通指揮，但地方道路用路人未必服

從，且萬一發生交通事故，旗手亦因未具交通規則所定義之交通指揮人員資格，恐生爭議，故地方改道路

口引導人員，宜仍委託地方義交協助。義交熟稔當地交通環境及指揮方式，亦可操控交通號誌，應較合

宜，建議契約編列其出勤費用。

七、結語：

　　本標三座箱涵合計20次長期性施工交維，平均一個月至少1次，前後配合夜間短、中期性施工交維更

是不計其數。夜間短期性交維施工尤其艱辛，因本路段已近機場，往往離峰時間(22:00)已到但車流未減，

在此情況下仍是無法進場作業，惟翌日06:00仍得準時收撤，只有掌握有限時間趲趕再趲趕。幸喜長期性

施工交維，罕遭用路人抱怨，甚至行車通過猶未察覺線形已有改變，交維改道達到讓用路人無感，為本工

程交維目標與成果。



▲ 合圳北路箱涵拓寬前 ▲ 合圳北路箱涵拓寬後
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高公局中工處程玉婷/撰稿及圖片提供

理論架構

　　國道中部路段幅員遼闊，當國道發生事故、散落物等事件時，則依據苗栗段、斗南段、大甲段、南投

段所管轄之路段範圍，各自指派所屬之事故處理班前往處理；惟中部路段每年所發生之事件(含散落物等)

總數高達上萬件，難免遇有同時發生多起事件而導致無法迅速排除，造成服務水準下降之情形，如若能有

效統整各工務段之事故處理班資源，遇有重大事故或緊急情況時，可立即指派鄰近事故處理班協助，可迅

速排除事件並恢復車流順暢，有效提升高速公路運轉效率。

　　由交控中心使用中央電腦系統運用手機中的事故派遣APP通知苗栗段、斗南段、大甲段、南投段等5

組事故處理班，除可有效掌握事故處理班及事故現場狀況，縮短協調聯絡時間外，亦可視現場需求隨機進

行支援調度，加速排除國道事故，進而提供明確之路況訊息於用路人，可大幅降低事故發生之影響層面。
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▲ 部長親蒞綠舟小屋 ▲ 部長體驗雲形舒曼波床

▲ 服務人員說明綠舟小屋功能 ▲ 部長親切合影

228連續假期交通部部長視察清水服務區

高公局中工處劉美琪/撰稿及圖片提供

　　106年2月25日適逢連續假期第1天，交通部部長賀陳旦率同高公局局長趙興華等共計14人視察清水服

務區，部長除視察國道首座「國道服務區穆斯林祈禱室」相關設施，並了解穆斯林禮拜時寧靜而不受干

擾，分男、女各1間，除有空調設備，標示麥加正確方位，及提供必要的禮拜毯之外，並規劃有等候區、

溫水的小淨設施及烘手機等。另部長特別親自實際體驗清水服務區所設置之綠舟小屋舒眠體驗館(駕駛人休

息室)，了解用路人駕駛車輛疲勞時，可利用服務區舒眠館休憩，該舒眠館結合智慧發光二極體(LED)人因

照明、雲形舒曼波床，達到短時間內快速恢復精神與體力的效果，並提醒國道用路人若開車疲勞時可多利

用國道服務區所設置之駕駛休息室短暫休憩，恢復疲勞並增進行車安全。
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高公局中工處彭金杏/撰稿及圖片提供

　　每逢連續假期，國道都會有高乘載管制，沒坐滿3人就不能上國道，對一家只有兩口的小家庭很不方

便。但是現在家中有孕媽咪的人有福囉，根據《兒童及少年福利與權益保障法》第33條《孕婦應優先獲得

照顧》的精神，考量到孕媽咪需要平順安穩的行駛環境，且車輛行駛於國道相較其他替代道路較為平穩、

舒適，行駛過程也不易顛簸，交通部國道高速公路局宣布106年1月1日起，孕媽咪可不受連假國道高乘載

及國5周日高乘載措施限制(五楊高架的常態實施的高乘載專用車道則不適用)，不論是駕駛載孕媽咪或是孕

媽咪獨自開車，只要在國道入口閘道主動向管制人員出示孕期內的孕婦健康手冊及附照片身分證明（身分

證、健保卡或駕照）供現場管制人員查驗，都能暢行無阻，享受舒適的行車環境，是不是很人性化！請多

多與身邊的孕媽咪與朋友宣傳，以利順暢通行。
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一、前言

　　近年來國人家庭車輛數日益增多趨勢，造成用路人於上(下)班時間皆使用車輛當成交通工具，尤其在

都會區上(下)班時段或假日及連續假期時嚴重影響出口匝道行車壅塞。探討其原因，除有些都會市區有地

區性因素外，且現代人注重親子活動，選擇於假日出遊，另一因素為用路人經濟方面能負擔起車輛費用，

尤其每個家庭中至少皆有2~3輛車以上所使用。

　　鑒於上述情形，本中心辦理『南工處轄區增設壅塞回堵偵測器及資訊可變標誌交控設備系統工程

(105)』，該系統可自動偵測車輛於出口匝道車輛壅塞回堵情形，現場即時以『壅塞回堵偵測器』影像方式

偵測車輛，當出口匝道車輛呈現回堵至主線時，可於主線上游處500公尺由『資訊可變標誌(8*1字)』設備

發送『出口壅塞靠右排隊』訊號告知用路人出口壅塞，用路人可利用此資訊改由下個出口匝道駛離或繼續

靠右排隊停等駛離。

　　本處轄區共建置9處如下所示：

項次
壅塞地點

壅塞時間 最長壅塞長度(里程、車道別、長度)
路線編號 方向 交流道出口/里程

1 國1 南 永康出口(319k+625)
周一至周五

17:30-19:00
319k至317k減速車道回堵2公里

2 國1 南 九如路出口(366k+260)
周一至周五

17:30-19:00
366k至365k減速車道回堵1公里

3

國1 北 三多路出口(368k+433)
周一至周五

17:30-19:00
368k至370k外側車道回堵2公里

國1 北 中正路出口(367k+315)
周一至周五

17:30-19:00
367k至368k外側車道回堵1公里

4 國1 北
鼎金系統出口

(362k+400)
周一至周五

17:00-19:00
363k至366k減速車道回堵3公里

5 國1 北 台南出口(327k+400)
周一至周五

17:00-18:00
327.5k至328.8k外側車道回堵1.3公里

6 國8 東 新市出口(9k+500)
周一至周五

07:30-08:00
9.5k至8.5k減速車道回堵1公里

7 國10 東 鼎金系統出口(1k+900)
周一至周五

07:00-11:00
16:00-19:00

1.5k至0k外側車道回堵1.5公里

8 國10 西 鼎金系統出口(1k+900)
周一至周五

17:30-18:00
2k至3k外側車道回堵1公里

9 國1 南 大灣出口(324+000)
周一至周五

07:00-09:30
17:00-19:00

323 k至324外側車道

　　本案建置壅塞回堵偵測器、閉路電視及資訊可變標誌等設備照片：



▲ 國1 南下大灣交流道出口壅塞回堵偵測器及閉路電視設備

▲ 國1 北上三多交流道出口資訊可變標誌(8*1字)



▲ 壅塞回堵偵測器 終端控制器箱體 ▲ 閉路電視 終端控制器箱體

▲ 交控中心 值班台 壅塞回堵偵測系統工作站
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　　近年來國道發生「逆向行駛」之事件層出不窮，為防止該類事件發生，本處於「國道5號交控、機電

系統提升改善工程第R14標現場設備工程」建置交流道出口逆向偵測系統，期能減少逆向行駛事件之發

生。

　　本處於蘇澳交流道建置高風險易誤闖路段之偵測設備，故於該處建置一組攝影設備(含影像分析)及每

一車道安裝1組環路線圈式車輛偵測器(方形)。本系統採用既有環路線圈式車輛偵測器結合攝影設備(含影

像分析)以增加準確率及減少誤報率，影像式攝影機可偵測並錄製逆向事件，俟未來R14A中心軟體標完成

後，可立即將訊息同步通知本處坪林行控中心及公警九隊勤值中心，進行後續通報及攔阻作業。

　　本系統仍屬測試階段，經本處實地驗證其準確率為97.5%，誤報率為0%(共計順向72103車次無誤報情

形)，本處將持續驗證本系統穩定度及可行性，未來將再評估是否再推廣至其他易發生逆向行駛之交流道。

▲ 現場設備示意圖



▲ 攝影設備 ▲ 環路線圈
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　　本工程施工風險評估，自規劃設計開始藉由工址調查及潛在危害辨識研擬設計方案，於設計階段進行

風險評估，選擇最適合的工法，工程設計階段所進行之施工安全風險評估，已儘可能消除危險源及風險，

並將相關安全衛生設施提示重點等殘餘風險資訊提供承攬廠商，作為施工階段規劃之參考。(如圖1)

　　例如於新舊橋梁接合處，套繪竣工圖說鋼腱位置決定橋梁接合方式，為避免竣工圖說與現地不符，要

求施工廠商於施作前辦理鋼腱探測等。

　　另本標工程於設計階段本於人性關懷之考量，設置工地臨時休息場所，提供工作者適度休息場所，增

加體能恢復，避免人員勞累造成施工風險。休息場所採用貨櫃屋或搭棚方式並配合相關安衛設施，提升工

作者安全。(如圖2)

　　本標招標文件有將殘餘風險納入相關安衛、環保及交通維持等圖說、規格等予以設計。施工階段之施

工安全風險評估及計畫，均於施工前先與監造單位及施工廠商討論，並詳實審查。主要分項計畫亦於施工

前召開說明會充分溝通，據以擬定施工計畫書。

　　本工程共有「交通維持作業」、「基礎開挖作業」、「下構墩柱帽梁作業」、「高架作業」、「青年

路橋面護欄打除作業」、「預力箱型梁吊裝作業」及「上構橋面版作業」等7項高風險作業，預計至106年

6月底，除「高架作業」、「預力箱型梁吊裝作業」及「上構橋面版作業」等3項作業外，其餘4項均已進

行施作，故工安作為需相對應準備，因為沒有工安就沒有工進，必須以嚴謹的態度落實所有職安規定。

　　本標工程於工地執行施工時均落實相關危害告知，讓工作者知道風險在那裡及安全防護是什麼，讓工

作者能判斷後續之執行作為並杜絕個人之危險行為產生，讓參與工程之工作者都能平安回家為終極目標。

▲ 圖1 設計階段於103年5、6月邀請專家學者召開風險評估啟始會議



▲ 圖2 施工階段設置工地臨時休息場所
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▲ 趙局長蒞臨七堵收費站參加內政部消防署特種搜救隊

北部分隊喬遷揭牌典禮

▲ 「媽祖駕道、福佑國道」繞境東山服務區活動

▲ 國道1號194k+200車行箱涵改建工程第5階段交維改

道護欄設置

▲ 國道1號幼獅交流道改善工程第214標八德所辦理夜

間交維查證

▲ 國道1 號增設校前路匝道工程S68k+651橋梁段.門架

式標誌構造物基座支撐架

▲ 臺灣桃園國際機場WC滑行道遷建及雙線化工程航站

南路北側擋土牆、橋台結構回填

▲ 高雄港聯外道路工程P48帽梁鋼筋及模板施工 ▲ 高雄港聯外道路工程P60基礎鋼筋綁紮
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