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行政院工程會主委吳宏謀視察金門大橋工程
盼「零工安」前提下如期如質完工

　　行政院公共工程委員會主委吳宏謀關心金門地區重大工程建設，於上(2)月13、14日在國工局兼代局

長趙興華及相關人員等陪同下視察金門大橋工程，吳主委除聽取工程簡報外，更親自搭船出海至大、小金

端施工現場，了解金門大橋工程現況。

　　吳主委表示，金門大橋工程歷經多次波折，此次在各單位努力下再次開工，希望施工單位全力以赴，

讓本工程及早完工通車，以改善大、小金門間的交通問題.........................(詳全文)
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　　行政院公共工程委員會主委吳宏謀關心金門地區重大工程建設，於上(2)月13、14日在國工局兼代局

長趙興華及相關人員等陪同下視察金門大橋工程，吳主委除聽取工程簡報外，更親自搭船出海至大、小金

端施工現場，了解金門大橋工程現況。

　　吳主委表示，金門大橋工程歷經多次波折，此次在各單位努力下再次開工，希望施工單位全力以赴，

讓本工程及早完工通車，以改善大、小金門間的交通問題，並促進當地產業發展。吳主委並要求施工單位

復工之前務須做好檢查，以及動態管理工作，並要求施工團隊在本工程施作期間，不能發生任何工安事

件。

　　重新招標復工後的金門大橋，施工團隊刻正積極動員準備施工中，除施作引橋段上部結構及基樁外，

亦將積極投入深槽區基樁工作，以利提升工程進度及預算執行。未來承商亦將視工程進度及需求租用或購

買大型工作船，俾加速工進，冀能如期如質完成大橋工程。

　　金門大橋工程西起烈嶼鄉后頭地區、東迄金寧鄉慈湖地區，路線全長約5.4公里，約4.77公里位於海

上。該工程為國內首座海上特殊橋梁，工址最大水深23m，潮差6m以上，地質為堅硬之花崗岩，且岩盤深

度變化大，技術層級高。基樁工程係於海域中施工，須克服潮汐及海流之影響；進行樁位定位，則須克服

花崗岩堅硬之地質，不論工程設計及施工技術均極具挑戰性。
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　　國工局與高公局第10602次擴大局務會報於上（2）月7日下午在國工局9樓簡報室舉行，並於當日晚

間舉行「新春聯誼餐會」，包括交通部長賀陳旦、歷任局長及退休同仁等貴賓，均應邀到場與同仁同樂，

場面溫馨熱絡。

　　擴大局務會報由局長趙興華親自主持，並邀請台灣國際造船公司董事長鄭文隆以「那些年我們在一起

奮鬥的日子」為題作專題演講，包括國工局及高公局科長以上暨工程處課、室副主管，及工務所副主任以

上人員等共160餘人參加。
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一、前言

　　國道4號臺中環線豐原潭子段工程(以下簡稱本計畫)自國道4號豐原端西側1.4公里起高架跨台3線後，

往南以隧道穿過豐原東南側山區，跨越烏牛欄溪後經新田營區西北緣轉往南，終點銜接台74線，全長約

10.9公里，如圖1所示。沿線於起點設置豐勢交流道並以連絡道連接台3線；另於潭子新田地區設置潭子交

流道並以連絡道東西向分別連接豐興路(中89區道)及福林路(潭子外環道)，北向布設豐原連絡道銜接豐原

大道。因規劃路線於豐原區南側與潭子區交界之原軍方舊有新田靶場處可能通過三義活動斷層，為評估該

斷層對工程影響故需辦理相關調查工作。

▲ 圖1 本計畫路線示意圖

二、工程地質概述

　　本計畫範圍涵蓋臺中盆地及其東側的丘陵區，在臺灣地質分區上分屬西部濱海平原地質區及西部麓山

帶地質區。臺中盆地所容納之現代沖積層係由未固結之礫石、砂、粉砂、黏土所組成，東側丘陵區則出露

由砂岩、粉砂岩、頁岩及砂、頁岩所組成之第三紀中新世及上新世地層。本計畫路廊及周邊地區無區域性

褶皺構造通過，主要地質構造為伴隨集集大地震發生之921地表破裂線(車籠埔斷層)及三義斷層，皆屬斷層

面向東傾斜之逆移斷層，大致沿臺中盆地與丘陵區之交界附近呈近南北向延伸，此兩條斷層目前均歸類為

第一類活動斷層，本計畫沿線區域地質如圖2所示。



▲ 圖2 本計畫路廊區域地質圖

　　三義斷層線自北而南大致沿臺中盆地東緣之平原區分布，約略平行車籠埔主斷層線且縱貫本計畫區，

其大致於潭子交流道東北側約1公里處與計畫路線交會。斷層可分為南、北兩段，北段略呈東西走向，由

苗栗縣大湖鄉大窩，向西延伸經雙連潭、重河至三義，長約8公里；南段呈南北走向，由三義向南延伸經

鯉魚口、中城至大甲溪，並可能繼續往南延伸至豐原、潭子地區，長約25公里。

　　由921集集大地震後豐原深井鑽井岩心資料及震測結果顯示，在車籠埔主斷層帶下方有另一斷層帶，

其可能為桂竹林層或更老之地層逆衝至頭嵙山層之上，該斷層帶可能即為三義斷層。

三、三義活動斷層調查

　　本計畫路線於豐原區南側與潭子區交界處原軍方舊有之新田靶場可能通過三義斷層，於工程規劃階段

即針對三義斷層採地表地質調查、地球物理探測與地質鑽探等方式，瞭解三義斷層對路線之影響，並於初

步設計階段進一步辦理地質鑽探與槽溝開挖調查，以掌握斷層帶特性、斷層活動性並推估斷層參數，相關

工作說明如後。

1. 地表地質調查

　　新田靶場長約400公尺，約略呈東西向配置如圖3所示，區內業經整地而未發現任何斷層露頭及斷層地

形特徵。



▲ 圖3 本計畫三義活動斷層調查相關位置圖

　　文獻記載於靶場之南、北兩側可能為斷層位置，而於現地可見有一地形高差，約略呈南、北向延伸。

靶場之東側緊鄰一階地崖，高差達40至50公尺，現地調查於坡趾附近發現一斷層露頭，如圖4所示，可見

風化砂岩層逆衝覆蓋於礫石層之上，初步推測有可能為三義斷層之分支斷層。

▲ 圖4 新田靶場東側階地崖坡趾處之斷層露頭

2. 地球物理探測

　　為能初步掌握調查區及鄰近地區可能之地質構造狀況，本計畫採用地球物理探測方法進行調查。經檢

討該區域之地層特性與分布，因地表覆蓋有厚層之沖積礫石層，若採用震波探測方法，震波遭遇礫石層之

干擾較大，探測效果恐不理想。同時考量礫石層與岩層之地電阻值有較顯著之差異，使用地電阻影像剖面

探查方式應可獲得較具參考性之成果。測線配置起自新田靶場端，沿靶場往東延伸至階地上方如圖3所

示，測線編號RIP-02，總長度850公尺。其探測結果，顯示在剖面里程220公尺及410公尺處，兩側地層有

較大之地電阻率差異，推測此兩處可能有斷層不連續面存在，如圖5所示。剖面中較高電阻率之地層應為

礫石層，在新田靶場部分，礫石層之厚度較大，約有70至80公尺厚，階地上方之礫石層厚度較薄，約20至

30公尺厚。



▲ 圖5 RIP-02測線地電阻影像剖面探查成果

3. 地質鑽探調查

　　本計畫於規劃階段，依據相關文獻、現地調查之地形特徵、及地電阻影像剖面探查結果，在推估可能

之斷層位置兩側進行地質鑽探，以二分逼近之方式調查斷層較明確之位置，於新田靶場內可能斷層位置兩

側共施鑽4處地質鑽孔，自西而東分別為PH-24(100公尺垂直孔)、PH-27(12公尺垂直孔)、PH-26(150公尺

斜孔，70度西傾)及PH-25(100公尺垂直孔)，如圖3所示。第一階段於斷層下盤與上盤分別施鑽PH-24與

PH-25兩鑽孔，兩孔間距約150公尺。PH-24鑽孔鑽至100公尺深均為礫石層，PH-25鑽孔則於74.93公尺深

鑽遇岩盤，岩盤具發達之剪裂構造，剪切紋理角度約20至40度。依據此兩孔鑽探結果，可將斷層可能位置

侷限於兩鑽孔之間，如圖6所示。

▲ 圖6 新田靶場三義斷層地質剖面圖

　　第二階段於PH-25鑽孔之西側約25公尺處施鑽向西傾斜70度之PH-26斜孔，惟該鑽孔並未如預期鑽遇

岩盤，表示斷層位置尚在PH-26斜孔之東側，位於PH-25與PH-26兩鑽孔間之狹小範圍內。施鑽PH-26鑽孔

之同時，於PH-24鑽孔東側約50公尺處施鑽深度12公尺之PH-27鑽孔，以調查該區表層土層之延伸與是否

受到斷層活動之影響，鑽探結果顯示該處之表層土層並未受到斷層活動之影響。

　　本計畫後於初步設計階段，為再進一步確認三義斷層之界面位置，於PH-25與PH-26鑽孔之間，補充

施鑽深度200公尺之BB-25-03垂直孔。BB-25-03鑽孔於深度75.5公尺處鑽遇岩層，而於深度106.1公尺處

再度鑽遇礫石層，並至孔底均為礫石層。本鑽孔於深度75.5公尺至106.1公尺之間應係貫穿斷層之上盤岩

層，因此確認三義斷層之分布位置。另於靶場東側三義斷層分支斷層之上盤分別施鑽深度150公尺及80公

尺之BB-25-01及BB-25-02兩垂直孔，以探查分支斷層。BB-25-01鑽孔於深度84.5公尺處鑽遇下盤礫石

層，至深度121.45公尺再次鑽進岩盤。BB-25-02鑽孔於深度23.1公尺以下至孔底，鑽遇下盤之砂土礫石

層。依據地球物理探測與地質鑽探結果所繪製之新田靶場區三義斷層地質剖面圖如圖6所示。三義斷層之

斷層面約為20至40度，依據PH-27鑽孔表層土壤未受到斷層活動之擾動推測，斷層面於近地表處可能呈現

較陡之傾角約60度。三義分支斷層之斷層面約成40度傾角。三義斷層及其支斷層之斷層帶影響範圍之水平

寬度約300~320公尺，影響路線範圍約里程25k+065至25k+405之間。



4. 槽溝開挖調查

　　槽溝開挖調查係利用判釋與測定槽溝剖面中之岩土層(layer）年代，以及估算過去斷層活動事件中岩

層的錯移量(displacement)，藉以了解斷層的活動性與古地震活動歷史。為了要提供過去岩層錯移與其發

生錯移年代的詳細記錄，透過槽溝開挖可對於斷層活動性與古地震發生具有更深入的解析。利用槽溝開挖

方法可以直接觀察地表下淺層沉積層受到斷層或構造活動的影響，並由沉積層與錯動面之截切關係來研判

斷層的走向、傾角、位移方向、斷層活動事件次數，配合碳十四定年資料來推估該斷層發生地震之再現週

期及長期滑移速率等，並獲得地震相關參數，以供後續斷層危害度及工程設計使用。

　　依據前述相關地質調查成果，同時考量用地取得之因素，選擇於新田靶場內PH-26及PH-27兩鑽孔之

間進行槽溝開挖調查(圖3)。槽溝形貌為地表下四階式開挖，其長度約40公尺，寬度約15公尺，四階總深

度約8公尺，如圖7所示。

▲ 圖7 槽溝開挖作業

　　槽溝開挖與調查作業程序包含槽溝分階開挖、溝壁清理、參考格線標示、及地面以光達(LiDar)進行掃

描測量。槽溝開挖完成後即針對南、北兩側剖面進行地質測繪與碳十四定年樣本採樣。相關調查、記錄與

採樣完成後將場地恢復原地形，如圖7所示。

　　由本槽溝剖南、北側剖面調查結果，可區分出3次古地震事件，如圖8所示。



▲ 圖8 槽溝開挖碳十四定年及斷層活動事件解釋成果圖

　　最早一次為4,490~5,710 BP(BP表距現在之年數)之後，第二次事件在3,400~3,720 BP之後，第三次事

件則在1,860BP之後，其中前二次造成沈積層傾斜，第三次則造成沈積層錯移約30公分，然斷層未露出地

表，僅造成礫石層變形或沉積層局部錯移。由本槽溝開挖之三次古地震事件，推估其再現週期約為1,620

年，由於各次事件時間間隔大，故實際之再現週期可能小於1,620年。進一步依據本槽溝剖面中分層之最

大位移落差與可能活動年代來估算，其垂直抬升速率約0.78公釐/年，配合本案推估淺層處斷層角度約60

度，則沿斷層面之長期滑移速率約0.9公釐/年。該滑移速率係依據本槽溝開挖調查結果推估，其值可能因

槽溝開挖調查資料之增加與累積，或發現更早期斷層活動事件之地層位移落差及間隔年代等再進一步調

整，故長期滑移速率有可能大於0.9公釐/年。綜合槽溝及相關地質鑽孔資料，推算三義斷層活動性相關參

數如表1所示。

▼ 表1 三義斷層活動性相關參數表

斷層名稱 斷層角度 斷層性質
最近可能發生

年代(BP)
垂直變動速

(mm/yr)
長期滑移速率

(mm/yr)
再現週期(年)

三義斷層

近地表處約為

60度；以下推

估約40度。

逆衝 1,860BP之後 0.78 0.9 小於1,620年

四、結語

　　本計畫對於三義活動斷層之調查，考量現地地形特徵與地層特性，選用適當有效之地球物理探測方

法，獲取地下地質構造具體之初步模式，並據以規劃地質鑽探之位置與方位，以進一步確認斷層位置與斷

層帶特性。根據相關地球物理探測與地質鑽探之成果，配合斷層地形特徵與表土層擾動情況，合理選擇適

當之槽溝開挖調查位置，進而獲得斷層之活動性與古地震史，並求得斷層相關參數，為後續相關分析與設

計之重要參考依據。
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國道5號蘇澳交流道出口增設逆行車輛偵測

高公局北工處林弈玲/撰稿及圖片提供

　　近年來國道發生「逆向行駛」之事件層出不窮，為防止該類事件發生，本處於「國道5號交控、機電

系統提升改善工程第R14標現場設備工程」建置交流道出口逆向偵測系統，期能減少逆向行駛事件之發

生。

　　本處於蘇澳交流道建置高風險易誤闖路段之偵測設備，故於該處建置一組攝影設備(含影像分析)及每

一車道安裝1組環路線圈式車輛偵測器(方形)。本系統採用既有環路線圈式車輛偵測器結合攝影設備(含影

像分析)以增加準確率及減少誤報率，影像式攝影機可偵測並錄製逆向事件，俟未來R14A中心軟體標完成

後，可立即將訊息同步通知本處坪林行控中心及公警九隊勤值中心，進行後續通報及攔阻作業。

　　本系統仍屬測試階段，經本處實地驗證其準確率為97.5%，誤報率為0%(共計順向72103車次無誤報情

形)，本處將持續驗證本系統穩定度及可行性，未來將再評估是否再推廣至其他易發生逆向行駛之交流道。

▲ 現場設備示意圖



▲ 攝影設備 ▲ 環路線圈
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高公局中工處黃淑萍 /撰稿及圖片提供

一、案由緣起

地錨為穩定邊坡主要工具，而國內自100年起因應國道3號3.1K順向坡崩坍事件，為確保地錨內部鋼

腱不因銹蝕而影響其效能，國道邊坡地錨皆施作自由段補灌漿作業，而自由端補灌漿後將無法再以

傳統的內視鏡檢視、揚起試驗進行功能檢測，然而地錨既存荷重仍需精確評估以確保邊坡之穩定，

以達成延壽及永續經營管理的理念，故仍須有地錨荷重的檢測的方式。

1. 

基於上述之地錨荷重的檢測管理目標，以往係在地錨施作後，先進行揚起試驗，之後即安裝電阻式

地錨荷重計進行監測。但實施以來，因為電阻式地錨荷重計容易受到環境及氣候影響致使功能較不

穩定，常有監測數據誤報，因此選用更穩定的非破壞監測為國道邊坡維護之重要課題。

2. 

以往鋼絞線生產工廠瑕疵檢測使用電磁場檢驗，故首創將此電磁檢測技術應用於地錨現地荷重之量

測。應用此尖端科技之非破壞方式檢測，其不受天候干擾，能使監測數據正確穩定，檢測之地錨既

存荷重數值為可信賴；檢測原理係應用磁力與應力關係，以非破壞方式求出地錨荷重以做為功能評

估依據。此做法不僅比電阻式荷重計準確且耐久性長，有效提升地錨檢測及做為地錨維護及全生命

週期評估依據。

3. 

二、實施辦法

　　於國道邊坡新設地錨，選擇邊坡地下水位高且為順向坡，屬於較須進行邊坡監測之地點進行施作；藉

由裝設電磁環感應器量測並換算地錨既存荷重，經一段時間持續量測及觀察，確認技術可行且良好，未來

除可取代較不穩定之傳統電阻式地錨荷重計外，並因為成本較低，可擴大推廣。

三、實施過程

國道3號北上149K地下水位高且屬於順向坡，於該處新設地錨時一併設置3組電磁環感應器進行地錨

荷重監測；此種監測方式如同上述係應用地錨中承受拉力的構件為鋼絞線，其本身為導磁材料，利

用磁性材料本身受力變化改變，可換算出地錨鋼絞線受力(既存)荷重，其數據準確且為國內地錨監

測首創。

1. 

國道3號149K設置3組電磁環感應器後，從去(104)年1月起按月量測數值一次已超過1年，經評估可

準確測得地錨既存荷重，故此技術於今(105)年持續推廣至其它較需優先進行地錨既存荷重檢測之地

點，未來並將廣泛應用於國道邊坡安全評估。

2. 

四、執行成效

落實全生命週期管理概念，確保邊坡安全：電磁環感應器不受天候影響且使用生命週期長(20年以

上)，應用其高準確度及服務壽年的特性，可提供管理者長期且持續監測數據，可做利用監測數據進

行地錨主動且及時進行養護工作的重要參考依據，不僅確保邊坡安全，並可有效落實全生命週期管

理概念。

1. 

節省建置成本，有效節省公帑：以20年設備設置成本及中工處轄區21處地錨邊坡計算，使用電磁環

量測與傳統電阻式荷重計比較，每組地錨監測設備可節省約54萬元(傳統電阻式地錨荷重計設備成本

78萬元-電磁環感應器設備成本24萬元)，共可節省公帑1,134萬元。

2. 

費用低可廣泛推廣，應用普及性高：目前基於經費考量，國道針對電阻式地錨荷重計係採「點監

測」方式，尤其電磁環感應器技術整體建置成本較低，未來可提升為「面監測」，能更有效、準確

掌握地錨設施之可靠性，提升用路人行車安全。此外，後續推廣應用，105年度國道中區已於國3及

國6三處邊坡增設電磁環監測器，以達成延壽及永續維護管理的理念，並已推廣至國道其它工程處。

未來更可進一步推廣至一般公路及地方公路做為邊坡監測應用，提升整體公路的邊坡安全。

3. 
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▲ 主線連續壁施工地方道路仍維持通行 ▲ 連續假日期間主線恢復四線通車

「國道1號194k+200車行箱涵改建工程」創新工法經驗分享

高公局中工處陳建豐/撰稿及圖片提供

　　早年在興建國道1號高速公路的時候，因為時代環境的考量以及工程技術的限制，大部分路段均以路

堤填築方式施作，橫交平面道路多以穿越橋或穿越箱涵之方式與之交叉，國道1號高速公路通車多年以

來，沿線土地隨著國道交通的便利，而大幅開發利用，加上社會經濟及都市發展快速進步，舊有橫交道路

之服務水準已逐漸不符所需，未來既有橫交道路之穿、跨越橋涵拓寬需求陸續產生，構思國道箱涵改建創

新工法，縮短國道施工時程及地方道路封閉時間，減輕施工期間之交通負荷，已成為國道目前極待處理之

問題。

　　國道穿越箱涵拓寬，傳統上均以明挖覆蓋方式進行改建，為降低因施工所造成之交通影響，通常會於

工址前後交通維持管制範圍內，先辦理高速公路暫時拓寬，施築輔助車道，使此區域有足夠之工程施作空

間，已進行箱涵拓寬主體工程施工，待工程完成後，再將車道恢復回來。然明挖覆蓋工法影響國道與地方

道路交通之時間較長，同時國道上臨時擋土支撐之施作，稍有不慎常會衍生路基沉陷等相關情形，並且施

築輔助車道需大量搬運土石方或打設棧橋，對地方環境影響較大及有噪音擾民問題。

　　本箱涵改建工程為國道既有箱涵改建採連續壁工法施作之首例，在構築理念及作法上，與明挖覆蓋工

法有相當大的不同，係屬半逆打施工方式，施工過程，先將現有國道改道，創造出施工空間，依序分三階

段完成箱涵壁體與箱涵頂版之構築後，隨即將車道恢復成原本通行之狀態，最後利用新增箱涵之壁體與頂

版構築而成之門型鋼筋混凝土結構體，抵抗來自國道上方與箱涵側面之超載與土壓，如此可在不需封閉地

方道路之情況下進行箱涵改建。

　　各階段施工期間，以維持現有國道通行及可施工可行性之前提，靈活調整連續壁單元配置，在階段工

區完成設置後，優先施作臨車道側之連續壁單元，以期在連續假期前，將已完成連續壁施作之導溝暫以低

強度混凝土予以填平，及將施工圍籬往內退縮，以便在連續假日期間，將施工路段恢復既有雙向各4車道

通行，待連續假期過後再將施工圍籬外推，繼續進行箱涵構築作業，在沒有增設輔助車道的情況下仍有效

滿足連續假期尖峰車流，發揮高速公路原有疏運功能。

　　另外，鑒於每次在連續假日期間前後，需逐次反覆將工區及車道調整，為避免新舊標線紊亂，每次改

道後依原設計均需將通車車道刨除重鋪及重新劃設標線，施工團隊考量AC鋪築及熱聚酯標線劃設作業時間

較長，且作業條件受天候因素影響較大，增加連續假日前恢復雙向4車道通行之不確定風險，為解決上述

難題，經研議將部分臨時標線改用成型標線施作，假期前黏貼臨時標線，假期過後可迅速將臨時標線撕

除，恢復原有改道前之標線，無需再重新刨鋪路面，有效節省公帑、降低施工風險、提升施工效率、確保

達成任務。

　　此外，鑒於現有車行箱涵之滲漏水問題，對用路人及養護單位造成很大困擾，除可能會降低構造物正

常生命週期外，更對行經人車造成不便或影響行車安全，故本工程原設計已規劃施工縫及相對防水方式，

施工縫間埋設PVC止水帶及於下方設置不銹鋼導水槽導水等方式，惟施工團隊根據過去施工及養護經驗，

為加強防止箱涵結構體滲漏水現象發生，另外再於所有施工縫間增設膨脹式止水條、頂板接縫範圍增設防

水膜、壁體內側裝修前增加防水粉刷等方式，強化整體防水效能。



▲ 交通維持改道採用成型標線施作 ▲ 止水帶加裝膨脹式止水條提升防水效能

　　在施工團隊努力下，本工程自105年2月5日開工以來，歷經5次連續假期前改道、施工障礙、不良天

候、工區狹小及嚴格交通維持壓力等之挑戰，皆能屢屢克服困難，達成階段任務，現在已近施工末期，摘

錄本工程部分施工紀實，分享相關施工經驗，以期作為其他工程參考。
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西螺服務區偶術節「國道媽祖花燈」文化系列活動

高公局中工處陳美娜/撰稿及圖片提供

一、近年國道西螺服務區的形象，以持續提升多元化及友善的休憩空間為發展核心，更融合在地文化元

素，推廣在地優質農特產品，提供青農自產自銷的平台。西螺服務區延續103、104年以「溪鑼故事、好戲

上場」為服務區活動主題，今年除偶戲和武術外、再注入西螺農會米食文化-2016冠軍米、西螺愛心慈善

會、西螺醬油文化及廣福宮國道媽祖花燈創新文化等，內容極為豐富，亦獲得廣大迴響。

二、舉辦系列各項活動精彩簡介:

105年12月9日偶戲武術節開幕，邀請公館鳳山館的廖崎師傅率領西螺國中、廣興國小帶來精彩的武

術表演：有獅陣、戲偶、各式傳統兵器等，現場也開放免費武術體驗活動，讓民眾透過體驗西螺武

術的臨場感受及由西螺農會行銷2016年全國冠軍香米，DIY飯糰、免費滷肉飯品嘗。

1. 

105年12月10、11日西螺愛心慈善會辦理長輩手工藝品愛心義賣及老五老基金會的擁抱獨老-愛不打

烊的毛巾操表演，協助募集零錢捐款和統一發票等公益活動。

2. 

105年12月17、18日醬油文化推廣，包含趣味活動「戰勝菌小子，快來守護黑豆家族」，以遊戲方

式介紹傳統手工醬油製造過程，參與民眾踴躍。

3. 

105年12月28日配合雲林縣政府宣傳2017年台灣燈會在雲林，辦理國道媽祖花燈揭幕儀式，中區工

程處配合辦理各項宣導活動:政風室-《i幸福廉潔宣導列車》進駐西螺服務區，精心設計『交通套廉

丟丟樂』活潑趣味遊戲與民眾互動，透過遊戲將廉潔觀念傳達給社會大眾。交管小組-交通安全宣導

活動，總務課-美麗多元的服務區宣導活動，有各種好禮等你來挑戰，相當有意義與趣味，民眾爭相

玩遊戲、回答問題、到小飛力粉絲團打卡及上傳《i幸福廉潔宣導列車》合照。

4. 

106年1月5日協助雲林縣政府宣傳2017年台灣燈會在雲林，國道媽祖花燈點燈儀式及協助高麗菜

農，義賣高麗菜1000顆，3顆100元，款項捐助弱勢團體。

5. 

106年2月5日國道媽祖vs國道媽祖花燈，「媽祖駕道 福佑西螺」遶境保佑用路人行車平安活動。6. 

時間 活動名稱 地點

105年12月9日

偶戲武術節-開幕

一、鳳山館-武術表演、武術器具介紹

二、偶來術說溪鑼故事

三、西螺農會-2016年冠軍米推廣、DIY飯糰、免費滷肉飯品嘗

南站

105年12月10、11日
一、鳳山館-武術表演、與服務區民眾互動

二、愛心慈善會及老五老基金會-愛心義賣、募集零錢，贊助公益
南站

105年12月17、18日

一、西螺農會-米食文化

包含DIY飯糰、滷肉飯品嘗

二、大同醬油-醬油文化

包含趣味活動

南站、北站

105年12月24、25日 聖誕老公公發糖果活動 南站、北站

105年12月28日
一、國道媽祖花燈揭幕儀式，配合雲林縣政府宣傳2017年台灣燈會在雲林

二、高公局中區工程處-政風室《i幸福廉潔宣導列車》、《交通套廉丟丟樂》、

交管小組-交通安全宣導活動，總務課-美麗多元的服務區宣導等活動

南站

106年1月5日 國道媽祖花燈點燈儀式 南站

106年2月5日 國道媽祖vs國道媽祖花燈 南站



▲ 偶戲武術節開幕-武術表演1 ▲ 偶戲武術節開幕-武術表演2

▲ 西螺農會-DIY飯糰 ▲ 西螺農會-免費滷肉飯品嘗

▲ 愛心慈善會手工藝品愛心義賣1 ▲ 愛心慈善會手工藝品愛心義賣2

▲ 中工處交管小組-交通安全宣導1 ▲ 中工處交管小組-交通安全宣導2

▲ 中工處政風室-廉潔宣導1 ▲ 中工處政風室-i幸福廉潔宣導列車2



▲ 中工處總務課-美麗多元的服務區1 ▲ 中工處總務課-美麗多元的服務區2

▲ 彭處長主持國道媽祖花燈揭幕儀式1 ▲ 國道媽祖花燈揭幕儀式2

▲ 國道媽祖花燈揭幕儀式3 ▲ 「媽祖駕道 福佑西螺」-國道媽祖VS國道媽祖花燈4
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「澄清吏治、廉能政府」

高公局南工處林裕傑/撰稿及圖片提供

　　「澄清吏治、廉能政府」是全民的期待，為營造清廉、高效率之公務環境，政風室特簽奉處長核

准，105年10月28日上午10時於第一會議室召開「105年第2次廉政會報」，李懷淵處長主持，邀集南工處

各單位主管及正暘法律事務所鄭植元律師共22人與會。

　　本次會報針對決議執行情形、上級宣導事項、政風工作成果等議題進行探討，並研擬契約罰則修訂事

項，以遏止不依契約規定履約之廠商。會中另邀請白河工務段蔡欽露段長針對「國道3號蘭潭隧道舖面改

善及評估」進行解說，以及正暘法律事務所鄭植元律師針對「公務員侵占小額款項之討論」議題進行專題

演講。

　　本次會議結論及建議如下：

一、契約中增列廠商違反保險、證明文件或相關試驗報告要求時之罰則(例如罰款)，促使廠商謹慎履約。

二、因處內各單位針對契約中保險相關規定及罰則各有規定，擬擇期討論統一契約規範事宜。

▲ 南工處各主管聆聽簡報



▲ 白河段蔡欽露段長針對「國道3號蘭潭隧道舖面改善及評估」進行解說

▲ 鄭植元律師講授「公務員侵占小額款項之討論」
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▲ 趙局長蒞關西服務區視察 ▲ 泰安服務區北站出口意象

▲ 「古坑服務區地坪改善工程」完成成果 ▲ 國3北18K+000-路面AC整修施工後情形

▲ 國道1 號里程49k+120~49k+670南下鄰接道路工程

南崁溪鋼桁架橋補塗裝完成

▲ 國道1號龜山蘆竹段箱涵拓建工程桃6箱涵中山高南

下側交維改道範圍進行路肩路基補強刨鋪施工

▲ 高雄港聯外道路工程P40~P41上構底腹板鋼筋綁紮

及模板組立

▲ 高雄港聯外道路工程P61懸臂節塊施工
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