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高雄港聯外高架道路計畫第CM01標
中山高速公路延伸路廊及商港區銜接路廊高架道路工程

一、計畫緣起及內容

　　高雄市為臺灣南部第一大都會區，亦是全國主要之重工業發展中心，因此高雄港的發展與高雄市息息

相關、密不可分；目前高雄港主要運輸之路徑，皆連接至市區道路，形成客、貨車混流，造成交通雜亂壅

塞，更影響周邊社區居民生活環境及空氣品質。

　　鑒此，交通部高雄港務局(現今為臺灣港務股份有限公司高雄港務分公司)規劃完成「高雄港聯外交通

整合計畫」，並以「高雄港聯外高架道路計畫」列為第一優先辦理.........................(詳全文)
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一、計畫緣起及內容

　　高雄市為臺灣南部第一大都會區，亦是全國主要之重工業發展中心，因此高雄港的發展與高雄市息息

相關、密不可分；目前高雄港主要運輸之路徑，皆連接至市區道路，形成客、貨車混流，造成交通雜亂壅

塞，更影響周邊社區居民生活環境及空氣品質。

　　鑒此，交通部高雄港務局(現今為臺灣港務股份有限公司高雄港務分公司)規劃完成「高雄港聯外交通

整合計畫」，並以「高雄港聯外高架道路計畫」列為第一優先辦理之重要計畫，祈望整合港、市交通，創

造未來自由經貿及國際觀光港市之發展為願景。

　　交通部高雄港務局於94年辦理「高雄港聯外交通整合規劃」，研擬「高雄港聯外高架道路」、「二港

口跨港橋」及「第二過港隧道」等三項改善港區交通計畫。其中「高雄港聯外高架道路計畫」 列為第一優

先計畫，並於96年6月29日奉行政院核定。而由交通部國道新建工程局辦理「高雄港聯外高架道路計畫」

之「中山高速公路延伸路廊」及「商港區銜接路廊」二路段建設，總建設經費計新臺幣88.78億元。

二、計畫範圍

　　本計畫分為港區聯外之「中山高速公路延伸路廊」、串連各商港區之「商港區銜接路廊」二部分，本

工程位置【詳圖1】，相關內容如下：

(一) 中山高速公路延伸路廊

　　起於中山高速公路末端之現有漁港路高架橋，沿漁港路往西南經草衙路、和祥街、新生路等路口後，

以交流道銜接商港區銜接路廊，主線全長約1.13公里、漁港路匝道橋長約0.16公里，漁港路機車道橋梁長

約0.20公里，另銜接兩路廊之交流道區匝道橋梁長合計約1.13公里。

(二) 商港區銜接路廊

　　起於新生路以西前鎮運河北岸，沿前鎮運河東行至新生路後右轉沿新生路西側南行，跨越鎮港路、漁

港北三路、后安路、天后街、中興路(過港隧道)等路口後轉至新生路中央，終點止於第三、五貨櫃中心檢

查站前，主線全長約3.15公里、新生路匝道橋長0.69公里；另需配合施作前鎮運河護岸改建及渡輪碼頭增

建工程。

　　本工程「商港區銜接路廊」係由交通部高雄港務局(現為臺灣港務股份有限公司高雄港務分公司)委請

交通部臺灣區國道新建工程局代辦，負責執行相關工程事宜，並由國工局委託台灣世曦工程顧問股份有限

公司承辦各項設計、監造及技術服務工作。本工程因用地取得問題區分為A、B二區段【詳同圖1】，其中

A區段包含漁港路段及新生路北段，已於104年8月29日竣工，104年12月28日開放通車；另B區段包含新

生路南段業於103年6月12日開工，整體計畫預定於107年底完成。



▲ 圖1 工址位置圖

三、規劃之主要工作項目

(一) 土方工程

1.本工程開挖(不含路面挖除的瀝青混凝土與級配粒料底層)、混凝土拆除料及填築(含構造物回填)所

需要的土方量，經挖填平衡後之剩餘土石方須予以處理；優先運往高雄市大林浦南星計畫填築，其

餘運往高雄港洲際工程堆置。

2.高雄港水域內之疏浚土方及商港區銜接路廊主線高架橋橋台A1及橋墩P1、P2、P3及P4，其基樁

及基礎施築所開挖之土方，合計約16萬立方公尺，採海洋棄置方式處理，以海運方式運至高雄港

浚泥海洋棄置區海拋為原則。

(二) 路面工程

本工程全面採用柔性瀝青路面，數量約3.9萬立方公尺。

(三) 基礎工程

橋梁採用120cm∮及150cm∮全套管基樁，樁長L=15~67公尺。

(四) 橋梁工程

包括中山高銜接路廊0k+071~1k+200、商港區銜接路廊 0k+130~3k+329及各匝道、機車道橋梁，總

長度約6456公尺；依各路施工段特性採用工法計有鋼構吊裝工法(總長度729.4m)、場鑄逐跨工法(總

長度2353.2m)、場鑄懸臂工法(總長度501m)、預鑄節塊懸臂吊裝工法(總長度890m)及預鑄節塊逐跨

吊裝工法(總長度1982.5m)。

(五) 箱涵工程

於本工程路段內設有單孔排水箱涵12座，總長度約1200公尺。

(六) 護岸改建與渡輪碼頭增建工程

1.護岸改建

於前鎮運河北岸填築新生地16公尺寬，碼頭護岸亦配合改建，改建長度約535公尺，護岸結構分為

重力式方塊段(總長度470.1m)、鋼管板樁(總長度44.9m)及?石護坡段(總長度19.78m)等三種方式，

護岸主段 (重力式方塊段、鋼管板樁段 )設置繫船柱 (35T曲柱@20m)及防舷材 (H500X2000

L@5m)。

2.渡輪碼頭增建

渡輪碼頭增建長43.5m、寬8.0m之棧橋(採700mm∮之鋼管直樁基礎)，及新設20X20躉船1艘，以

10m長之引橋連接。

(七) 隔音牆工程

於全線設置14處隔音牆工程，長度計約5900公尺。

(八) 管線代辦遷移工程

1.辦理妨礙施工之管線臨時遷移作業，計有自來水、污水、電力、電信、瓦斯、油管、雨水、有線電

視、行動通訊、交通號誌等設施，多分佈於高架橋墩柱基礎、排水箱涵及道路側溝之既有道路上。



2.辦理管線永久遷移作業，計有中油、台電(高 、低壓)、自來水及中華電信等五大管線單位。

(九) 除上述工作外，尚包括：

排水明溝、路邊溝等排水工程、植生綠化及景觀美化工程、標記、標誌、防眩板、門架式標誌構造物

等交通工程、公路照明、機電工程及交控管道工程、其他公路附屬設施、施工期間交通維持及鄰近運

輸道路維護等，各路廊間道路斷面配置示意圖【詳如圖2～4】所示。

▲ 圖2 中山高速公路延伸路廊(漁港路)斷面配置示意圖

▲ 圖3 商港區銜接路廊(新生路北段)斷面配置示意圖

▲ 圖4 商港區銜接路廊(新生路南段)斷面配置示意圖

四、橋梁型式及工法選擇

　　本計畫跨越多處道路，且此路段均為人口稠密、客貨車流量大之區域，行駛施工車輛將影響當地之聯

外通路、破壞鄰舍安寧。為避免影響交通，同時考量施工環境及工址位於都市區，以及確保用路人與施工



人員之安全，設計時均針對各路段之特性，採用不同橋梁型式以減低對環境之衝擊，共計三種橋梁型式五

種施工方法。本工程橋梁採用之橋型、施工法及其與本計畫各區段特性，詳如表1所示，整體橋梁工法配

置，詳如圖5橋梁施工方法配置示意圖所示。

▼ 表1 橋梁型式及施工法說明

NO. 橋梁型式 綜合說明 適用區段

1
預力混凝土

箱型梁橋

橋梁型式：上部結構採現場場鑄或預鑄節塊預力混凝土箱型梁，4～6跨連續結

構；下部結構採單柱式橋墩。

施工方法：型鋼桁架支撐場鑄逐跨工法或節塊吊裝工法。

跨徑配置：35～55公尺。

橋型特色：無須地面支撐或以型鋼桁架支撐施工，不影響地面交通，亦不受地

形天候影響。機械化施工，設備裝卸便捷、節省人力、品質高、工期短。橋型

平順優美，在視覺上呈現連續性美感。亦可搭配加勁梁進行施工。

配置於一般路段

2 鋼箱型梁橋

橋梁型式：上部結構採用多孔連續鋼箱型梁，量體輕盈，可緩和視覺壓迫感。

施工方法：現場吊裝組立工法。

跨徑配置：35～60公尺。

橋型特色：結構量體輕盈，可緩和視覺壓迫感。矩形斷面具較大之剛性及抗扭

性，梁深可採拋物線，既符合結構需求，又構成柔美之橋身。構件利於局部造

型變化，且易於彩繪。

鋼梁製造在工廠內進行，品質容易控制，工地吊裝時間縮短，較易維持交通。

配置於國道末端漁

港路既有高架橋及

交流道區

3
場鑄懸臂工

法預力混凝

土箱型梁橋

橋梁型式：上部結構採用單孔連續場鑄變斷面預力混凝土箱型梁。

施工方法：懸臂工法。

跨徑配置：55～100公尺。

橋型特色：上部結構以工作車逐節懸臂施工，不須地面支撐，施工順序具週期

性，品質及工期較易掌控。適當的尺度比例搭配梁下流暢變化的曲線，亦可營

造橋體簡潔之美。

配置於跨越前鎮運

河、中興路高架橋

及較大路口段

▲ 圖5 橋梁施工方法配置示意圖

五、施工過程之挑戰

(一) 因應中山高末端之貨櫃車流，規劃周詳之交維改道：中山高末端交流道及漁港路為港區主要連外運輸

幹道，大型貨櫃 車輛每日進出總量高達3萬多輛次，施工過程中邀請專家學者擬定最佳交通改道方

案，並歷經交通主管單位多次現勘審查，另委請警廣及各單位(如貨運工會)加強宣導於各路口及尖峰

時段，增派義交維持交通共計175,732小時，整體施工團隊派員巡檢，即時排解問題；交維作業迄

今，為配合管線臨遷、維護及民眾要求，共辦理256次道路封閉及臨時交維，皆無造成重大交通事

故，成效良好。

(二) 提前開工解決新生路南段用地問題：新生路南段與工程牴觸之承租戶共計47戶，承租戶不願搬離並

多次陳情，原高雄港務分公司預定於103年底收回用地，經各方多次協調努力，承租戶已陸續配合拆

除，用地順利取得並於103年6月12日辦理開工，整體事件幸未擴大釀成抗爭案件。

(三) 路權內管線繁多且複雜，適時調整結構型式因應：路權內地下不明管線眾多，管線單位多達29個，

多屬重要管線(如高雄捷運之台電161KV潛盾管道等)，施工團隊採取逐墩試挖及邊做邊設計方式因應



辦理，造成整體施工進度緩慢；另路權內管線遷移進度遭受政策延宕，需適時調整施工順序因應，如

本B區段工程於103年6月12日開工後，遭遇中油公司所屬5條地下管線，與B區段主線高架橋17個墩

位牴觸須辦理遷移，造成本工程B區段約71%之工作面受阻，歷經本局多次協調高雄市政府及中油公

司，高雄市政府於105年4月7日及4月11日核可中油公司所屬前鎮儲運所及大林煉油廠道路挖掘許可

申請，目前影響本工程要徑作業部分，中油管遷已於105年7月20日遷移完成，其他影響非要徑作業

之油管，將配合工程進度陸續遷移及辦理斷管。本工程原預定於106年4月完成，因受中油公司管線

障礙影響，以及7月進場後陸續發現其他零星管線障礙，整體建設計畫，預計將延至107年底完成。

六、完工路段成效

　　目前施工完成並開放通車路段為「中山高速公路延伸路廊」約 1.13公里及「商港區銜接路廊」北段約

2公里，其中「中山高速公路延伸路廊」劃編為中山高速公路(國道1號)，終點里程延伸至374k+400，並於

373k+420草衙路上設置漁港路上、下匝道，提供往南進入前鎮、旗津、高雄港第三~五貨櫃中心或往北進

入中山高速公路車輛使用。

　　另中山高速公路(國道1號)往南終點以系統匝道型式聯接新生高架道路北段，形成一L型路網。新生高

架道路往北延伸進入高雄港第一貨櫃中心及中島商港區，其間於鎮港路上設置第二貨櫃中心上、下匝道，

供車輛進入第二貨櫃中心及高雄港務國際物流中心或由各貨櫃中心往北進入中山高速公路之車輛使用。

　　目前興建中之新生高架道路南段往南至高雄港第三、五貨櫃中心管制站前，並於高雄港過港隧道前設

置一上、下匝道，未來通車後除可提供旗津地區及第四貨櫃中心之車輛往來中山高速公路使用外，亦可作

為高雄港第一、二貨櫃中心與第三、四、五貨櫃中心之快速運轉聯絡道路。其開放通車路線示意圖，詳如

圖6，所示，施工成果詳如照片1~6所示。

▲ 圖6 開放通車路線示意圖



▲ 照片1 中山高速公路延伸路廊完成照片

▲ 照片2 漁港路平面道路完成照片

▲ 照片3 新生高架道路完成照片



▲ 照片4 新生路平面道路完成照片

▲ 照片5 匝道區完成照片

▲ 照片6 前鎮河護岸工程完成

七、結語

　　高雄港聯外高架道路計畫全線採高架立體化型式建造，將市區與港區車流有效分流，改善交通安全並

有效提升港區間運轉效率，未來本計畫全線通車後，一般車輛可藉由高架道路快速往返前鎮、旗津及高雄

港各貨櫃中心，可降低漁港路平面道路重車比例由36%降至17%，縮短各港區物流運輸時間，減低能源消



耗(節省年油耗約269萬公升、減少二氧化碳年排放約6,079公噸，節能減碳成效可達每年約14.7億元；整

體計畫具有經濟可行性，內部報酬率達13.63%，益本比2.43，除可帶動高雄港之港埠競爭力及提升港埠地

位，創造優良之投資環境外，同時亦兼具安全及降低噪音等非量化效益。目前施工團隊正於腹地狹長及交

通繁忙之交通要道上，緊鑼密鼓的趲趕新生路南段工進，期許於整體計畫完成後，除能達到健全港區聯絡

道路、提升聯外道路運輸效率、改善混合車流衝突及促進港市協調發展外，亦能達到繁榮區域經濟，創造

未來自由經貿港市及國際觀光港市之發展願景。
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一、緣起：

　　國道5號行經台北水源特定區之坪林地區及蘊涵豐富生態之雪山山脈，故設計初期全程路段採高架橋

及隧道穿越，以減低對生態環境的影響；在辦理橋梁箱涵檢測時發現蝙蝠棲息於箱涵中，而蝙蝠是唯一具

有飛行能力的哺乳動物，其活動力與遷移性強，通常能進行較長距離的種子傳播與植物授粉的功能，以拓

殖並維繫大面積森林的健康。同時，由於食蟲性蝙蝠族群量龐大，每日捕食昆蟲數量相當驚人，對抑制人

類農作物的害蟲與維持自然環境的平衡貢獻厥偉，因此特地進行沿線路段的蝙蝠類群資源調查，期望瞭解

蝙蝠物種、組成以及活動情形，並能提供於未來道路工程設計友善野生動物(如營造蝙蝠棲所)之重要參

考。

二、調查作業簡介：

　　本計畫為針對國道5號南港系統至蘇澳路段蝙蝠類所做調查工作，預計完成頭城工務段管轄範圍內沿

線蝙蝠類別活動狀況調查，並普查樣區範圍內橋梁與箱涵等各類國道結構物蝙蝠利用情形分析，工作內容

如下：

(一) 第一年：國道五號蝙蝠活動、組成、棲地普查。

1.國道五號蝙蝠類活動狀況調查。

2.國道五號蝙蝠棲所調查。

3.路死物種辨識。

(二) 第二年：道路友善條件-棲所因子、箱涵因子與封閉與否的瞭解及建議。

1.分析比較有無蝙蝠利用之結構物環境因子。

2.蝙蝠棲地利用研究。

3.持續協助工務段辨識所拾獲的蝙蝠屍體，並針對可以辨識的物種，瞭解推測可能造成死亡之原因。

4.持續國道5號南港系統至蘇澳路段沿線橋粱與箱涵等國道結構物可能或存在蝙蝠棲所進行蝙蝠類物

種組成及利用狀況之調查。

三、效益：

　　蝙蝠調查作業其具有以下效益：

(一)瞭解國道5號範圍內蝙蝠類的活動現象、組成、數量、物種及季節變化並與週邊環境蝙蝠相比對，會

同國內的蝙蝠專家給予相對的保育建議與策略；此外亦可根據兩年期的調查資料，比較瞭解封閉箱涵

是否對蝙蝠利用造成影響。

(二)對於蝙蝠使用棲所進行四季監測除可瞭解蝙蝠使用該棲所的生態習性外，尚可以設置相關監測設施作

為科學推廣教育教材。

(三)所蒐集的相關蝙蝠生態與生物資料可作為現今高速公路友善環境的參考資料，與未來建設相關公路系

統的設計考量參考依據。

四、結語：

　　台灣得天獨厚的自然環境孕育出豐富的生物多樣性，以單位面積所擁有之野生動物種數而言，大部分

的類別密度遠高於世界上絕大部分的國家或地區，可謂是彌足珍貴的生物資源，儘管我們發現了不少野生

動物適應並利用道路結構作為棲息之處，但道路對於野生動物以及生態環境所造成的影響盛大，因此未來

的道路開發更需要審慎評估，須兼顧生態系統的穩定、環境的多樣化以及生物廊道連續性的維持，以期能

呼應周遭地域的環境特色，並使生態資源永續發展，讓人們在享受現代文明的快速便利之餘，猶能感受大

自然所賦予的純粹與美麗。

1.現地調查照片：



▲ 國道5號坪林1、2號高架橋

▲ 蝙蝠協會於箱涵內進行調查

▲ 國道5號箱涵內蝙蝠種類

2. 國道蝙蝠調查比較：
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▲ 大型抽水機維護檢查 ▲ 抽水機進排水管橡膠劣化，重新請購更換

▲ 抽水機進排水管組裝 ▲ 大型抽水機運轉測試

汛期將至-防汛整備、有備無患

高公局中工處李佳鴻/撰稿及圖片提供

一、前言

　　由於全球暖化造成極端氣候現象不斷發生，近年來台灣在颱風豪雨季節期間面對水患、土石流及各種

災害的威脅更加頻繁且嚴重，有鑑於此，本處及工務段保養埸每年五月汛期前，均積極加強維護並檢查抽

水機操作性能，並舉辦大型抽水機運轉及操作訓練，確保操作人員熟稔操作方法及流程，盼在汛期前，經

由充份的準備，減少颱風、豪雨造成淹水災害。

▲ 圖：大型移動式抽水機維護檢查及運轉測試

二、大型抽水機簡介

　　本處所採購之大型抽水機係由柴油引擎起動，經由傳動系統，直接驅動抽水機以達緊急抽水功能，抽

水機葉輪為混流式不阻塞型葉輪，附加裝真空泵浦，為一套自吸式移動式引擎抽水機組。該機組在葉輪轉

動之同時，藉由真空泵浦同步運轉，排除進水側之空氣而完成免灌水自吸動作，快速達成防洪排水之功

能。

三、結語

　　雖然今年進入汛期前雨量偏少，但對於每年汛期的整備工作，仍保持最高操作規格及操作維護標準，

訓練有素的操作人員、正常運轉機具與後勤補給搭配有效得宜的應變措施，將能發揮預期的最大效益，防

止氣候變遷可能帶來的危害。
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▲ 圖1 振弦式應變計 ▲ 圖2 連通管沈陷計

▲ 圖3 溫度計 ▲ 圖4 資料擷取器

國道6號石灼高架橋及雙冬高架橋變位監測計畫

高公局中工處陳建旭/撰稿及圖片提供

一、計畫緣由

　　國道6號石灼高架橋及雙冬高架橋經長期(自98年3月起迄今)以經緯儀針對部分橋跨進行人工監測以

來，初步分析結果該橋梁上構沉陷變位雖有略穩定趨勢，中工處為確保橋梁結構及用路人行車安全，利用

先進設施與科技進一步監測實有必要，故中工處自105年11月18日起委託專業廠商於國道6號石灼高架橋西

向與東向(計5跨)、雙冬高架橋西向與東向(計3跨)，裝設監測系統長期追蹤觀測橋體應變與變位變化情

形，並進行監測數據分析，希冀能掌握橋體劣化程度與成因，進而評估該橋之結構安全及提出監測管理

值，藉以做為後續辦理改善維護之重要參考。

二、計畫目的

(一) 安裝應變計、沉陷計、溫度計及資料擷取器(圖1~4)，探討變位、應變之歷時趨勢，以及藉由溫度計

釐清溫差變化對於監測資料之影響程度。

(二) 藉由輔助之無線電阻式應變計與無線加速度規進行動態量測之劣化評估。

(三) 搭配輔助之遠距微波動態位移量測儀(IBIS)與Slotstress切槽法(橋梁殘餘預力量測)等技術校驗監測成

果及修正數值模型。

(四) 藉由網路監控攝影機，提供使用者遠端觀看及通報等服務，充分掌握橋梁之結構安全現況。

(五) 建置監測系統提供即時監測數據，透過雲端資料庫之網路傳輸連線提供相關人員查詢及使用。

(六) 建置橋梁結構數值模型，依據實際監測資料進行調校，訂定合理之監測安全管理值，以確保橋梁結構

及行車之安全。
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職業大型車駕駛人交通安全宣導

高公局南工處彭遠凱/撰稿及圖片提供

　　鑑於近年來國道大型車重大交通事故比例偏高，嚴重危害國道行車安全，亦造成用路人生命財產的損

失，為直接向大型車輛駕駛宣導交通安全觀念，本局南區工程處主動與交通部公路總局公路人員訓練所南

部訓練中心聯繫，安排於大客車職業駕駛人訓練班課程（共計120位學員）辦理交通安全宣導，宣導內容

包括「彎道安全行駛觀念」、「速度管理」、「小心變換車道」、「保持安全車距」、「道路雨天水漂效

應」、「車輛定期保養」、「隧道事故應變」及「酒後不開車」等8項主題，現場除發送宣導摺頁，同時

透過影片播放加深駕駛人印象，再以有獎徵答方式與駕駛人互動，並於現場發送交通安全宣導品，期能透

過本次活動提供職業大型車駕駛人正確的行車觀念，有效降低事故發生率。

▲ 圖1 播放影片宣導正確行車觀念



▲ 圖2 宣導對象為職業大型車駕駛人
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國道3號增設鹽埔交流道工程（第D44標）

▲ 鹽埔交流道位置空照圖

　　國道3號增設鹽埔交流道工程（第D44標）計畫範圍介於國道3號九如交流道(391k)與長治交流道

(400k)之間增設南出及北入匝道，工程路線起點里程為395k+797.7至396k+479間，而本工程新設匝道以

橋梁型式為主，匝道以台27線作為連絡道路。

　　工程承包廠商為崧驊營造有限公司，契約金額為新台幣3億5,400萬元，已於105年10月17日開工，契

約工期為730日曆天，預定完工日期為107年10月16日，截至106年4月15日工程預定進度為10.76%，實際

進度為12.20%，進度超前1.44%。工程完工後，可便利屏東往北之中長程旅次，以及屏東往來北高雄的旅

次，疏解九如交流道之交通負荷，更可強化「科技產業發展走廊」之聯外道路服務，以帶動區域轉型。

▲ 鹽埔交流道工程基樁鑽掘施工
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國道剪影

▲ 趙局長興華視察東山服務區營運情形 ▲ 國道1號142k-146k三義路段上下邊坡羊蹄甲開花情

形

▲ 國道1號南下建國交流道出口處-密植灌木修剪後 ▲ 國道4號東向4k-5k木棉開花情形

▲ 標國道1 號里程49k+120~49k+670南下鄰接道路工

程跨南崁溪鋼桁架橋

▲ 標國道1 號里程49k+120~49k+670南下鄰接道路工

程南崁溪南岸0k+452~0k+600引道兩側農路

▲ 高雄港聯外道路工程P41~P47施工 ▲ 高雄港聯外道路工程P61懸臂工作車箱梁N8S8節塊

預力施拉
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