
中華民國106年2月 Feb. 2017

國工局工程經驗傳承暨27週年局慶茶會

　　國工局工程經驗傳承暨27週年局慶茶會，於上（1）月5日在本局9樓簡報室舉行，由局長趙興華親自

主持，世正開發股份有限公司資深顧問歐晉德、桃園國際機場股份有限公司董事長曾大仁等二位前局長及

多位退休同仁，均以回娘家的心情蒞臨同樂.........................(詳全文)
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國工局工程經驗傳承暨27週年局慶茶會

　　國工局工程經驗傳承暨27週年局慶茶會，於上（1）月5日在本局9樓簡報室舉行，由局長趙興華親自

主持，世正開發股份有限公司資深顧問歐晉德、桃園國際機場股份有限公司董事長曾大仁等二位前局長及

多位退休同仁，均以回娘家的心情蒞臨同樂，包括局、處同仁等近百人的熱情參與，場面溫馨氣氛熱絡。
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淺談國土計畫法的制定對本局業務的影響

國工局用地組林建聰/撰稿

　　政府機關「依法行政」是根本原則，法令的擬訂、修訂、釋示與廢止等，對所轄業務的推動必會產生

重大影響，因此，對相關法令保持敏感度是必要的。目前最熱門也將影響本局業務的就是歷經20餘載立法

路程，多次進出立法院，終於在104年12月18日三讀通過的「國土計畫法」。

　　「國土計畫法」是為「保育自然環境與人文資產，促進資源與產業合理配置，強化國土整合管理機

制，並復育環境敏感與國土破壞地區，追求國家永續發展」，提供國土空間規劃基本原則與法源依據而制

定。行政院已依規定於105年5月1日公告施行（第47條）。依據國土計畫法第45條規定，公告施行後二年

內必內政部須公告實施全國國土計畫，公告實施之後兩年內，地方政府要接續公告直轄市、縣（市）國土

計畫，並且在此之後的兩年內公告國土功能分區圖。換言之，最慢在距今不足6年（即111年5月1日前）的

時間內，國土計畫法將全面上路，屆時區域計畫法將廢止不再適用，其法律授權訂定之法規命令與行政規

則，如非都市土地使用管制規則，均將因無法源依據而停止適用。

▲ 國土計畫法實施期程圖

　　「國土計畫法」涵蓋國土計畫規劃原則、類型、功能分區與劃設原則、土地使用管制、補償、復育及

罰則等，屬大綱性與原則性的全國性的法律，對執行而言仍然不夠具體。所以「國土計畫法」完成立法只

是開端，後續仍有法規命令須待研擬制定，目前已知至少有國土計畫適時檢討變更簡化辦法(第15條第3

項)、國土計畫土地使用管制規則(第23條第4項)、性質重要且屬一定規模以上部門計畫認定標準(第17條第

3項)、重大公共設施或公用事業計畫認定標準(第42條)等20項子法，可謂茲事體大，中央主管機關計畫4年

內陸續完成法制程序。

　　我國土地區分都市土地、非都市土地及國家公園三大類，土地使用及管制分別依循「區域計畫法（非

都市土地使用管制規則）」、「都市計畫法」及「國家公園法」的規範。「國土計畫法」將三大類土地納

入國土計畫，並區分為全國與直轄市、縣（市）國土計畫二個層級，由行政院與中央主管機關分別核定

（第11條）。為配合區域特色與整體發展需要，加強跨域整合，達成資源互補、強化區域機能提升競爭

力，中央主管機關於擬訂全國國土計畫時，得會商有關機關研擬都會區域計畫；另具特殊自然、經濟、文

化等經中央主管機關指定地區，為實施整體規劃得研擬特定區域計畫。直轄市、縣（市）政府亦得就都會

區域或特定區域，研擬相關計畫內容，報中央主管機關審議後，納入全國國土計畫，為全國國土計畫的一

部（第8條第2項）。地方政府則在全國國土計畫的規範下，依各行政區發展目標，分別擬定直轄市、縣

（市）政府國土計畫，並報經中央主管機關核定。「國家公園計畫、都市計畫及各目的事業主管機關擬訂

之部門計畫，應遵循國土計畫」（第8條第4項）；「直轄市、縣（市）國土計畫公告實施後，應由直轄

市、縣（市）主管機關通知當地都市計畫主管機關按國土計畫之指導，辦理都市計畫之擬訂或變更」（第

23條第2項）所以，全國國土計畫是國土空間規劃的最高指導原則。



▲ 國土計畫架構示意圖

　　國土計畫劃設國土保育、海洋資源、農業發展、城鄉發展等四大功能分區；每種功能分區又各自分三

類（第20條），替代原有非都市土地使用管制規則所定11種使用分區，19種使用地。功能分區間的轉變只

能透過變更國土計畫，不得因個案開發需要申請變更功能分區。「屬實施都市計畫或國家公園計畫者，仍

依都市計畫法、國家公園法及其相關法規實施管制」（第23條第2項），即除不符國土計畫內容，須配合

辦理變更作業外，都市計畫（納入城鄉發展區）及國家公園（納入國土保育區）地區之土地使用管制及變

更程序，均仍依現有法令辦理。爾後本局仍依現行法規辦理都市計畫或國家公園變更及後續用地取得作

業，作業時程影響應該不大。

　　國土功能分區及其分類下仍有各類使用地，其「編定、變更、規模、可建築用地及其強度、應經申請

同意使用項目、條件、程序、免經申請同意使用項目、禁止或限制使用及其他應遵行之土地使用管制事項

之規則，由中央主管機關定之」（第23條第2項），明確劃分土地使用方式，引導土地有秩序開發利用。

並為此研擬制定「國土計畫土地使用管制規則」，為利法令銜接及執行可接續性，「非都市土地使用管制

規則」的部分條文意旨與管制精神應該會納入；但有部分條文必然會改變（如開發許可改為使用許可）。

另外「直轄市、縣（市）主管機關得視地方實際需要，依全國國土計畫土地使用指導事項，由該管主管機

關另訂管制規則，並報請中央主管機關核定」（第23條第4項）。所以，「國土計畫土地使用管制規則」

與現「非都市土地使用管制規則」間的落差；地方主管機關訂定管制規則之情形，都將影響本局後續相關

作業。

　　首先，「國土計畫法」將原區域計畫法的「開發許可」制度，變更為「使用許可」制度，兩者的差異

是「開發許可」可以依開發計畫內容需要，就算不符合原使用分區的使用項目，只要開發單位申請變更原

使用分區，經過審議通過後仍然可以變更使用分區進行開發；而「使用許可」之申請則須符合各國土功能

分區及其分類之使用原則及管制規定，不能依開發單位需要申請個案變更國土功能分區及其分類。目前本

局依工程計畫取得非都市土地，為符合使用管制規定，除使用分區變更須申辦開發許可外，對於使用地變

更為「交通用地」部分，係依據「非都市土地變更編定執行要點」第10點「需用土地人申請徵收或撥用土

地計畫書內敘明請求一併准予變更編定者，直轄市或縣（市）主管機關在接到核准徵收或撥用案件時，應

即依徵收或撥用土地使用性質逕為核准變更編定為適當使用地及辦理異動程序」規定，於完成徵收、撥用

相關程序辦理移轉登記時，順理成章一併完成使用地變更編定作業，行政程序較為簡便，同時節省作業時

程。

　　「國防、重大之公共設施或公用事業計畫，得於各國土功能分區申請使用」（第23條第4項）；「於

符合第21條國土功能分區及其分類之使用原則下，從事一定規模以上或性質特殊之土地使用，應由申請人

檢具第26條規定之書圖文件申請使用許可」(第24條第1項)、「使用許可之申請，由直轄市、縣（市）主

管機關受理。申請使用許可範圍屬國土保育地區或海洋資源地區者，由直轄市、縣（市）主管機關核轉中

央主管機關審議外，其餘申請使用許可範圍由直轄市、縣（市）主管機關審議。但申請使用範圍跨二個直

轄市、縣（市）行政區以上、興辦前條第五項國防、重大之公共設施或公用事業計畫跨二個國土功能分區

以上致審議之主管機關不同或填海造地案件者，由中央主管機關審議」(第24條第3項)、「直轄市、縣

（市）主管機關受理使用許可之申請後，經審查符合受理要件者，應於審議前將其書圖文件於申請使用案



件所在地鄉（鎮、市、區）公所公開展覽30日及舉行公聽會。但依前條第三項規定由中央主管機關審議

者，於直轄市、縣（市）主管機關受理審查符合受理要件核轉後，於審議前公開展覽30日及舉行公聽會。

前項舉行公聽會之時間、地點、辦理方式等事項，除應以網際網路方式公開外，並得登載於政府公報、新

聞紙或其他適當方法廣泛周知，另應以書面送達申請使用範圍內之土地所有權人。但已依其他法規舉行公

聽會，且踐行以網際網路周知及書面送達土地所有權人者，不在此限」（第25條），細觀此申請使用許可

之作業程序，幾乎與變更都市計畫作業相同，其作業時程亦將同樣費時，不若之前的程序簡便省時，影響

作業時程甚大。

　　另研擬中的「國土計畫土地使用管制規則」農業發展區第一類使用地類別六、交通用地之容許使用項

目僅規劃「農路」（免經申請同意使用）一項，太過限縮，有礙交通建設推動，本局已敘明國道及一般道

路均為線形設施，其土地利用型態為穿越性，與週遭土地使用性質非顯不相容，又道路設計受限於前後銜

接而缺乏替代性，且各項土地利用都需要交通運輸，交通建設確有利區域農業發展，具備公益性與必要

性。又申請使用許可須經公開展覽30日、舉行公聽會、審議等程序，需時冗長且費人力物力，不利交通建

設之推動等理由。建議放寬將「道路相關設施」列入免經申請同意使用項目。若能被接受，或可減輕用地

取得時程壓力。

　　國土計畫公告實施後，擬訂計畫之機關應視實際發展情況，全國國土計畫每十年通盤檢討一次，直轄

市、縣（市）國土計畫每五年通盤檢討一次，並作必要之變更。但有下列情事之一者，得適時檢討變更

之：一、…。二、…。三、政府興辦國防、重大之公共設施或公用事業計畫。四、..。五、….。前項第一

款、第二款及第三款適時檢討變更之計畫內容及辦理程序得予以簡化；其簡化之辦法，由中央主管機關定

之 (第15條)，保留重大公共設施可「適時檢討變更」國土計畫的後門條款。目前內政部規劃研擬的「國土

計畫適時檢討變更簡化辦法」中，預計簡化的程序有得免辦「座談會或其他廣詢意見程序（第12條第1

項）」、「展覽期間不得少於15日（第12條第2項規定期間為30日）」、增列「必要時，得由行政院或中

央主管機關召集相關國土審議會聯席審議後核定」及「核定公文之日起15日內公告實施（第13條規定為30

日內）」等，確有縮短作業所需時程。但是重大公共建設畢竟是具實體性質的計畫，雖說是為了國家建設

或經濟發展，惟民眾或許會以不同的觀點切入，尤其是對居住環境和切身權益部分，因此是否更應費時加

強對民眾與民間團體的溝通協調，避免引起民怨？縮短公開展覽與公聽會等時程，是否會影響民眾觀感與

溝通成效？進而造成民眾抗爭而延宕建設的推動？實屬兩難。好在重大公共設施計畫得於各國土功能分區

申請使用許可，甚或免申請使用許可，申辦「適時檢討變更」國土計畫的機會應該不多。

　　「各目的事業主管機關興辦性質重要且在一定規模以上部門計畫時，除應遵循國土計畫之指導外，並

應於先期規劃階段，徵詢同級主管機關之意見」（第17條），即在先期規劃階段增加徵詢同級主管機關意

見的時間；若興辦部門計畫與國土計畫所定部門空間發展策略或計畫產生競合時，經中央主管機關協調不

成時，就必須報請行政院遴聘（派）之學者、專家、民間團體及有關機關代表組成的國土計畫審議會以合

議方式協調、決定。如此，所增加作業時程將更難以估計。至於「重大公共設施」（第42條）及「性質重

要且屬一定規模以上部門計畫的認定標準」（第17條第1項），將依據計畫性質、規模（金額、面積）等

另立子法規範確認；此外，功能分區分類與使用地類別落實在地籍資料之情形，都將影響本局未來作業時

程，應密切注意、了解。

　　「國土計畫法」訂有罰則，不僅對違反使用規定者，處以高額罰鍰及刑罰；就連未依行政程序辦理者

亦訂有罰則，如「未經使用許可而從事符合國土功能分區及其分類使用原則之一定規模以上或性質特殊之

土地使用」（第38條第2項），確須警惕。為能及早因應，應積極派員參與「國土計畫法」相關子法的制

定會議，了解其立法經過及條文意旨，並適時提供有利業務執行之建議，讓影響範圍能減到最低。總而言

之，「國土計畫法」目前尚在千頭萬緒，然全面施行後對行政機關辦理相關業務必將是一個新的局面。
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「國道1號林口交流道北上B出口匝道改善工程」紀實

高公局北工處呂學士/撰稿及圖片提供

　　國道1號林口交流道北上B出口匝道長年以來交通壅塞，導致車流回堵至主線因而影響主線及林口周邊

地區之交通問題，北工處中壢工務段應民意代表要求所作的會勘不下十次，期間雖進行號誌時制之調整及

於出口頂端設置禁止左轉標誌，然於地方民意代表壓力下，終難實施；至該匝道出口經年壅塞回堵。

　　在處長指示下，本段進行現場勘測，幾經研商，認為以自辦設計應能縮短設計時程且較能加以施工時

之考量，經向處長報告取得首肯後，即由本段余正義工程司來擔此重任。

　　本工程規畫係自近匝道鼻端起由2車道漸變成3車道後，維持3車道至匝道出口，改善範圍長度約為

310m。設計上係將原匝道既有左側路肩RC護欄敲除後拓寬一車道，並於最外側新設RC護欄、護欄式擋土

牆及暗溝等因應。

　　因施工範圍小且工期短，為慮及施工後新路基可能之壓密沉陷問題，因而路基基層部分改以PC剛性路

面因應，亦即在路基完成滾壓後即鋪設20公分之水泥混凝土以代替基層，再於其上鋪築AC，並將該路段

之既有AC全面刨除重鋪，以維路面之一致性。

　　本工程契約金額為新臺幣壹仟貳佰參拾壹萬伍仟元整，主要工項計完成拓寬長度310m(0k+165~0k+

475)，水泥混凝土鋪設800m2、AC鋪設4800m2、新設RC護欄261m、護欄式擋土牆103m、水溝

106.5m、新設牌面5面、路燈移設6座、喬木移植23株，工程數量雖不多，但工項很繁雜，是一個典型的

交流道改善工程。

　　本工程從現場勘測、設計、發包、施工到完成通車，為時不到半年，主要效益除大幅改善該交流道區

之交通外，還有就是培養訓練一個全方位的道路工程司，特此一誌。

國道1號林口交流道北上B出口匝道改善工程



▲ 施工後-匝道3車道 ▲ 改善前-匝道2車道

▲ 施工後-匝道3車道 ▲ 改善前-匝道2車道
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高公局中工處王祐瑋/撰稿及圖片提供

資料引用臺灣營建研究院

壹、工程概述

　　國內廢輪胎回收經過破碎處理後產生的膠片，多供應汽電共生廠、水泥廠、造紙廠等作為輔助燃料，

部分則經由熱裂解廠製成裂解油、可燃氣及碳黑，再分別加以應用；另外部分之膠片則經研磨成膠粉，製

成各類再生橡膠製品。國內廢輪胎再利用以取代煤做為輔助燃料為主要，與歐美先進國家以及鄰近的亞洲

國家大致相同，但鑒於歐美先進國家，將廢輪胎以物質再利用方式循環利用於道路鋪面材料，為開拓廢輪

胎多元再利用的方式之一。

　　對此，為使國內廢輪胎橡膠瀝青鋪面得以適當應用，環保署自民國101年啟動相關研究計畫，且於民

國104年成功在台61線推辦試鋪作業，顯示國內瀝青混凝土產製與施工技術能與橡膠瀝青混凝土搭配，並

由監測結果驗證能助於鋪面服務績效提升且有降噪之功效。為擴大國內橡膠瀝青鋪面之技術拓展，105年

度環保署規劃協請本局推動試辦工程案，以建立國內完整的橡膠瀝青用粒料級配實務資訊為目標，亦期能

提供本局鋪面養護維修多元的材料使用選項，而後續將搭配「橡膠瀝青混凝土鋪面」施工規範的編修與推

動，以健全國內橡膠瀝青鋪面的品管技術。

貳、試拌路段規劃

　　配合試辦工程推動，中區工程處提供之國道1號120k+100~121k+200及122k+086~123k+550路段範圍

之北上路段作為試辦，該路段總長計2,564公尺，並配合工程主辦機關道路養護需求，進行面層翻修規

劃。有關試辦路段刨鋪材料規劃如圖1所示，120k+100~121k+200第3車道間為密級配及開放級配鋪面範

圍；122k+086~ 123k+550第3、4車道間為廢輪胎橡膠瀝青鋪面範圍，其中本工程用之廢輪胎橡膠瀝青混

凝土估算總量為1,334公噸，包含越級配面層1,023公噸及開放級配摩擦層312公噸，換算廢輪胎膠粉用量

為22公噸。

▲ 圖1、橡膠瀝青試辦路段工程區位圖

參、施工概況

一、瀝青混凝土產製

(一)廢輪胎膠粉廠商進行購料，請環保署委託單位營建院依規格標準協助檢驗，以確保廢輪胎膠粉之品

質。

(二)廠內產製:為進行橡膠瀝青混凝土之產製，瀝青廠須搭接橡膠瀝青拌製設備，以抽送拌製完成之廢輪胎

橡膠瀝青膠泥，至拌和機組進行混合料拌和。瀝青廠與廢輪胎橡膠瀝青拌製設備接續作業，須考量瀝青油

槽與拌和機組選定設備擺放位置，以避免油管線搭接過長或油料溫度散失問題。廢輪胎橡膠瀝青混凝土廠

內拌和程序如圖2所示，關鍵在於拌和過程各階段的溫度控制。廠內設置現況如圖3所示。



▲ 越級配廠拌驗證 ▲ OGAC橡膠瀝青廠拌驗證

▲ 越級配試鋪 ▲ OGAC橡膠瀝青試鋪

▲ 圖2、廢輪胎橡膠瀝青混凝土廠內拌和程序

▲ 圖3、橡膠瀝青拌製設備於廠內設置現況

(三)廠拌與試鋪:為確認橡膠瀝青拌製設備與瀝青廠拌和能力，先由臺灣營建研究院協助瀝青廠完成相關接

管與設備保修測試後，於105年11月13日第1次廠拌(承包商自行辦理)並進行試鋪，進行廠內試鋪演練產製

與施工程序調整，後於105年11月23日及25日會同本處相關人員進行正式廠拌與試鋪驗證。



▲ 越級配橡膠瀝青混凝土鋪築 ▲ 越級配橡膠瀝青混凝土鋪築

▲ 開放級配橡膠瀝青混凝土鋪築 ▲ 橡膠瀝青鋪面段完成現況

▲ 辦理教育訓練課程 ▲ 產製過程觀摩解說

(四)現場鋪築:在廠拌與試鋪驗證後，於105年12月7日完成越級配橡膠瀝青混凝土之鋪築(厚度5cm，養護

約12小時)，12月8日完成開放級配橡膠瀝青混凝土之鋪築(厚度1.5cm，養護約2小時)，當日夜間即開放通

車，整體工程進度按原規劃期程執行。另於12月8日辦理施工教育訓練及觀摩。

肆、成效監測

　　針對廢輪胎橡膠瀝青試辦工程成效評估方法，分為工程面及環境面兩部分，並進行橡膠瀝青鋪面與一

般開放級配鋪面段之比對。工程成效檢測方面規劃進行路面平坦度、抗滑、車轍調查、路面破壞、濺水情

況、現場透水能力；環境監測方面則進行單點噪音(24小時)、毒物溶出(TCLP)、異味汙染物、空氣排放管

道、戴奧辛，監測頻率規劃為每半年辦理1次(如圖4)，以將鋪築經驗及成效監測結果彙編，作為相關規範

與準則編訂依據。



▲ 圖4、監測內容
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▲ 創新獎甲等獎第1名 ▲ 創意獎第1名

創新提案制度工作圈

高公局中工處周家毅/撰稿及圖片提供

　　為使本處及所屬各單位同仁能參與機關決策及管理制度，並激發員工創新、創意思考，進而將好的制

度應用於工程面及管理層面，我們參考交通部及高公局既有制度，訂定自己的「創新提案制度實施計

畫」，並透過非講授式教育訓練課程(個案教學、體驗學習、小組研討)引導並誘發同仁創新思維後，再依

實施計畫流程從提案→初評→審查→決選中選出最為優秀之提案，其中提案單位無數次的修正，換取本處

團隊最好構思；本處105年度共選出3項提案，並送至高公局及交通部參加「創新提案制度」審查，本處所

報提案最終獲得交通部「創新獎甲等獎」第1名（提案名稱：無聲的關懷-國道邊坡地錨非破壞監測）及

「創意獎」第1名（提案名稱：點亮旅途之雲端平台）之亮麗佳績。

▲ 交通部「創新提案制度」頒獎
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▲ 本處彭處長及南仁湖公司鄭總經理體驗『友善國道

服務區智慧APP』

▲ 邀請長輩一同體驗『友善國道服務區智慧APP』

▲ 貴賓為『友善國道服務區智慧APP啟動』揭幕儀式 ▲ 黃執行長與老五老長輩合影

『全國首座國道友善公園暨智慧APP啟動』活動

高公局中工處林華燦/撰稿及圖片提供

　　泰安服務區成立將近40年，一直是民眾行經國道1號南來北往的重要休息站。本處這次透過公共藝術

計畫及景觀改善工程，把老舊的泰安魔法般地轉換為童話森林樂園，以「安安的奇幻樂園」為主題，為首

創第一座國道友善公園。

　　另外南仁湖公司從去(105)年6月份開始建置及不斷的研討，於今(106)年1月開發出「友善國道服務區

智慧APP啟動」，讓民眾能夠以720度的環景地圖瞭解服務區的各種設施和服務，更貼心的為視障朋友打

造出一個會說話的動畫地圖。活動當日由中工處處長、台北市開放空間文教基金會黃執行長浩德、眾企業

林教授崇偉、中華電信李課長俊煌、老五老基金會游執行長麗裡、南仁湖公司鄭總經理等貴賓蒞臨，現場

亦有『美麗多元的服務區宣導』、『交通安全宣導』及『DIY醃橄欖活動』，現場與會出席人員均獲益良

多。

　　儀式啟動後由黃執行長為老五老的長輩導覽及體驗公共藝術及宣佈『我的奇幻旅程』攝影比賽，活動

辦法不限資格，只要拍下您與公共藝術作品互動的照片，並搭配50字以內的註解文字，上傳自『安安的奇

幻樂園』臉書粉絲頁，第一階段由創作團隊選出入圍作品，並公布於粉絲專頁上(106年2月20日止)。第二

階段再由網路人氣票選，以分享次數及按讚次數加權選出最佳人氣獎(106年3月31日止)。入圍照片不僅會

在泰安服務區展出，最佳人氣獎更可獲得獎金一萬元。

　　民眾可下載APP一同體驗，讓服務區不再只是服務區，它是ㄧ個遊樂園、是一座森林、是ㄧ個貼心的

友善遊憩場所；並可帶來歡樂，更為用路人留下美好回憶。



▲ 現場長輩表演客家歌舞、活潑生動 ▲ 一同DIY醃橄欖活動樂趣多

▲ 本處總務課宣導『美麗多元的服務區』 ▲ 本處交管小組宣導『交通安全』
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▲ 出發前合影 ▲ 進行南工處周邊環境清潔

「節能減碳，愛護地球」

高公局南工處陳靜嫻/撰稿及圖片提供

　　隨著全球暖化日益嚴重，環保議題已是全人類省思的重要課題,為響應環保，我國將每年的6月23日訂

定為公共服務日，並強調以「積極、關懷、熱忱、奉獻」的公共服務精神為目標，因此本室於6月份邀請

南工處各單位同仁一起走出戶外，進行南工處週遭環境清潔，此次打掃的範圍為鄰近住家及小公園，大家

一步一腳印沿路清掃，儘管艷陽高照，汗珠不斷滑落，仍然揮動著手中的掃把，不願錯過任何一個角落，

途中還遇到路人停下車子對我們說聲「辛苦了」，讓大家掃得更起勁，似乎忘記了所有的辛勞。

　　「節能減碳，愛護地球」讓我們從自身做起，平時養成做好節約能源、垃圾分類的好習慣，讓地球得

以永續發展。環保愛地球，從你我開始!



中華民國106年2月 Feb. 2017

Feb. 2017

首頁

國工局工程經驗傳承暨27週年局慶茶會

淺談國土計畫法的制定對本局業務的影響

「國道1號林口交流道北上B出口匝道改善工
程」紀實

國道廢輪胎橡膠瀝青混凝土鋪面試辦

創新提案制度工作圈

『全國首座國道友善公園暨智慧APP啟動』活
動

「節能減碳，愛護地球」

國道剪影

國道剪影

▲ 106年1月16日局長與各單位座談會 ▲ 西螺服務區媽祖文化節開場暨宣導活動

▲ 國5頭城交流道增設上下匝道改善工程右側擋土牆牆

身第三昇層鋼筋綁紮查驗

▲ 國1臺南交流道改善工程(增設北上出口匝道)第591標

匝道匯出裕德街完成現況

▲ 國道1 號里程49k+120~49k+670南下鄰接道路工程

南崁溪鋼桁架橋施工情形

▲ 第C009標桃園國際機場WC滑行道遷建及雙線化工程

華航東側迴轉道箱涵側牆模板組立

▲ 高雄港聯外道路工程P40~P41上構模板吊放及組立 ▲ 高雄港聯外道路工程P44及P45柱頭節塊


	00國道視窗2月刊-首頁
	01國道視窗2月刊-國工局工程經驗傳承暨27週年局慶茶會
	02國道視窗2月刊-淺談國土計畫法的制定對本局業務的影響
	03國道視窗2月刊-「國道1號林口交流道北上B出口匝道改善工程」紀實
	04國道視窗2月刊-
	05國道視窗2月刊-創新提案制度工作圈
	06國道視窗2月刊-『全國首座國道友善公園暨智慧APP啟動』活動
	07國道視窗2月刊-「節能減碳，愛護地球」
	08國道視窗2月刊-國道剪影



