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國道4號豐原潭子段工程開工

串連大臺中地區高快速公路網

　　臺中都會區高快速公路網的最後一段「國道4號臺中環線豐原潭子段工程」，於上(7)月18日舉行開工

典禮，由臺中市長林佳龍及交通部次長祁文中共同主持通車儀式，立法委員江啟臣及多位地方民意代表均

應邀到場觀禮，並與國工局局長趙興華及本工程之承商共同祝禱，祈求工程順利.........................(詳全文)
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　　臺中都會區高快速公路網的最後一段「國道4號臺中環線豐原潭子段工程」，於上(7)月18日舉行開工

典禮，由臺中市長林佳龍及交通部次長祁文中共同主持通車儀式，立法委員江啟臣及多位地方民意代表均

應邀到場觀禮，並與國工局局長趙興華及本工程之承商共同祝禱，祈求工程順利、如期如質完工。

　　國道4號臺中環線豐原潭子段工程，未來將與國道1號、國道3號、台74線、台61線串連構成臺中都會

區完整之高快速公路網，可有效紓解國道1號豐原大雅段及國道3號快官霧峰段交通壅塞日益嚴重情形，並

提供大臺中地區便捷之交通服務，帶動都會區全面發展。

　　本路段計分5個工程標，其中C711標、C712標、C713標及C714標均已完成招標及決標，C715標刻

正發包中，預計110年完工。

　　本工程之路線係自目前國道4號終點前約1.4公里處起至銜接台74線止，全長約11公里。沿線規劃於起

點豐原端設置豐勢交流道，並以聯絡道連接台3線；另於潭子新田地區設置潭子交流道及聯絡道，東西向

分別連接豐興路(中89區道)及福貴路（潭子外環道），北向則布設豐原聯絡道銜接豐原大道；終點於潭子

聚興地區以系統交流道銜接台74線快速公路。

　　本路段即將全面施工，為彰顯政府施政績效，讓民眾瞭解此一重大訊息，同時慶祝此一重大建設歷經

多年努力即將開工，國工局特邀地方人士及社會賢達共襄盛舉，辦理開工典禮以資慶賀。
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一、計畫內容

　　本計畫自國道4號臺中環線豐原端里程約17k、台3線西側約1.4公里處起，以高架方式通過豐原都市計

畫農業區及第六公墓後，往南以隧道穿過豐原東南側山區，出隧道後跨越烏牛欄溪續往南沿丘陵地轉西

南，經過新田靶場北側再跨越中89區道、新田營區西北緣南行，終點於潭子區潭興路165巷附近與台74線

銜接，路線全長約11公里（包括橋梁長約5.1公里、隧道長約3.8公里、路工長約2.1公里）。本計畫豐原端

起點設置豐勢交流道並以連絡道連接台3線，於潭子地區設置潭子交流道、潭子連絡道（長約1.2公里，東

西向分別銜接中89區道、潭子外環道《福貴路》），及豐原連絡道（長約2.2公里，南北向分別銜接豐原

大道、潭子區仁愛路），終點以潭子系統交流道連接台74線快速公路，路線平面如圖1所示。

　　本計畫主要構造型式係以橋梁及隧道為主，其中橋梁部分計有主線高架橋6座，長度約5.1公里；連絡

道橋3座，長度約0.6公里；交流道匝道橋14座，長度約7公里。包含台74線拓寬段，總計本計畫橋梁全長

約13.9公里，橋面積約24萬平方公尺。

▲ 圖1 計畫路線平面示意

二、創新作為

　　本計畫引進之創新作為將以新材料與營建自動化、景觀及設計精緻化、環境永續等三方面進行探討，

分述如后，實際應用於本計畫路線之區位如圖2所示。

(一)新材料與營建自動化

1.輕質混凝土

　　輕質混凝土具有下列優點：(1)其單位重γc=1.9t/m3，重量較一般混凝土（γc=2.4t/m3）輕約25%，可

降低結構物自重、減少橋墩基礎尺寸，並降低地震力影響；(2)因減少橋墩與基礎尺寸，亦減少開挖面積，

降低環境影響；(3)可將廢棄資源再行利用作為輕質骨材，如利用水庫淤泥等，節省材料及資源。

　　本計畫起點C711標之豐原高架橋P1~P7橋墩之路段係沿用原有PCI梁與橋墩基礎，採調整既設橋墩高

度之方式進行橋面拓寬，為減輕既有設施的荷重，故新建橋面板採fc'=280kgf/cm2輕質混凝土(圖3)，使用

數量約2,700 m3。

　　因輕質混凝土具有上述優點，為加強此材料之推廣及應用，經評估後，本計畫C711標豐勢交流道連絡

道橋上構箱形梁亦施做fc'=350kgf/cm2輕質混凝土，使用數量約2,050 m3。

　　國道6號石灼巷跨越橋係國內第一座採用輕質混凝土施作之橋梁，其上部結構之輕質骨材混凝土曾於



泵送過程發生塞管導致澆置困難，藉由上述案例之經驗回饋，本計畫於設計階段蒐集國內外輕質骨材混凝

土泵送之相關研究與工程經驗，並在中部地區實際試做，探討分析輕質骨材混凝土泵送之關鍵問題後，經

評估可透過輕質骨材之選擇、預濕處理、配比設計等方法進行工作性之改善解決此問題，未來施工時將不

致再發生類似情形。

▲ 圖2 計畫路線創新作為之區位示意圖

▲ 圖3 輕質混凝土照片

2.高強度鋼材

　　現階段國內公共工程與建築用鋼材大多在A709 Gr.50範圍內，並未有更高階產品使用，由於歐美及亞

洲等先進國家已有使用高強度鋼材的多年經驗，為了提升國內營建材料使用，故將高強度鋼材運用於本工

程，其使用優點如下：(1)結構強度較高，可提升橋梁耐震性及結構安全性；(2)高強度鋼材　　在銲接時

可免預熱，現場直接施作、施工性佳；(3)可節省鋼材，提升工程經濟性與節省資源。

　　經評估後，擇定於本計畫第C714標潭子交流道工程之潭子高架橋(圖4)鋼橋段上部結構使用高強度鋼

材，係國內高速公路橋梁首次採用高強度鋼材，希望能藉由本工程拋磚引玉，提升未來國內各項公共工程

對於高強度鋼材之使用率。

　　此外，經與使用傳統鋼材之結構相較，雖然高強度鋼材單價較高，但用量較省，兩者工程費差異不

大，對工程建造成本影響有限，確有其推展之可行性。



▲ 圖4 潭子高架橋模擬示意圖

3.多螺箍橋墩工法

　　民國99年潤泰集團所屬潤弘精密工程公司，將所發展應用於建築工程梁、柱鋼筋施工自動化14項相關

專利，無償釋出供國內業界使用，其中包括「柱多螺箍」。

　　國工局曾於民國100~102年期間委託國家地震中心進行營建自動化橋梁墩柱工法之研究，探討多螺箍

橋墩工法應用於國道橋梁之可行性(圖5)，並就傳統鋼筋混凝土橋墩與多螺箍橋墩之施工性、經濟性及耐震

性進行研究探討。

　　使用多螺箍橋墩工法之優點如下：(1)採自動化機械加工生產，提升工程施作效率及施工品質﹔(2)採

預組鋼筋籠吊裝施作，減少工人高空作業時間，可降低工安事故發生風險；(3)減少現場鋼筋綁紮工人、舒

緩缺工問題（工率為傳統鋼筋混凝土橋墩之87%）；(4)多螺箍圍束效果佳，可減少箍筋用量（約少

30%）、節省材料，達到節能減碳的效益；(5)多螺箍筋橋墩柱之韌性明顯優於傳統橋墩，抗震性能提升。

　　因採用多螺箍工法有上述優點，經檢討評估後將其應用於本計畫路線終點之潭子系統交流道匝道橋

梁，共計有41支橋墩，為國內首次採用多螺箍工法應用於高速公路橋梁墩柱之案例。

▲ 圖5 多螺箍工法應用案例

(二)景觀及設計精緻化

1.豐原聯絡道景觀橋

　　本計畫豐原聯絡道跨越旱溪之橋梁，為落實不落墩於河川行水區之環評承諾，需以大跨度橋梁進行設

計。依此特性於設計階段時分別研擬不同橋梁造型之方案如斜張橋及雙拱橋等，經評估研選後，採用不對

稱結構型式之斜張橋，跨徑為138公尺。其特色係鋼索從錨定塊以輻射狀向上展開至橋塔，再於橋塔另側

向下擴展至梁身。橋塔及梁身微彎展現受力韌性，成功傳遞了斜張橋結構「力與美」的意象。從各角度觀

看皆有立體感，並配合夜間光雕，形塑成為豐原與潭子交界處的新地標，如圖6及圖7所示。



▲ 圖6 豐原聯絡道景觀橋模擬示意圖(日間，由西南往東北觀看斜張橋)

▲ 圖7 豐原聯絡道景觀橋模擬示意圖(夜間光雕，由西北往東南觀看斜張橋)

2.帽梁及橋墩美化處理

　　計畫起點的豐原高架橋P1~P7橋墩之路段，因新建豐勢交流道匝道高架橋之故，使橋墩數量增多，造

成橋下空間產生較繁雜之感。而豐勢交流道係位於豐原都市計畫區，鄰近區域民房住家較多，為提升本計

畫工程美學與美化道路周圍環境，除延續國道4號主線既有橋墩造型外，並將帽梁以門拱的圓弧造型進行

美化處理，加強工程之景觀及設計精緻化，如圖8及圖9所示。

▲ 圖8 豐原高架橋橋墩帽梁美化處理示意圖



▲ 圖9 完工後既有豐原高架橋下空間模擬示意圖

3.橋梁斷面銜接處理

　　本計畫主線豐原高架橋及潭子高架橋係採預力混凝土箱形梁、場鑄逐跨工法以及上構鋼箱梁、場鑄

RC橋面板吊裝等工法施作，由於混凝土箱形梁及鋼箱梁之深度不同，為避免銜接時產生不協調之景觀，

乃將鄰近交界面處之鋼箱梁進行深度漸變，以順接混凝土箱形梁，俾提升本計畫工程的景觀及設計精緻

化，如圖10所示。

▲ 圖10 橋梁斷面銜接處理示意圖

(三)環境永續

1.既有PCI梁再利用

　　計畫起點主線豐原高架橋係將原有高速公路設計高程抬高以跨越台3線東行，該路段既有國道4號主線

高架橋上構為PCI梁，考量環境永續構想，乃運用吊裝工法將結構完好的PCI梁吊離工區暫存，待橋墩調整

設計高度後再行吊回安裝，以完成主線橋梁上構之興建。本計畫豐原高架橋橋墩P1~P7路段之84支既有

PCI梁將可全部再利用，另因應豐勢交流道匝道橋梁布設，將再新建32支PCI梁。而豐原高架橋利用既有

PCI梁，與興建全新橋梁方案進行比較，可節省工程費約2,000萬元，以及減少碳排放量約3,200噸，減碳

率約60%，落實節能減碳與環境永續之設計理念，其現況照片及施作位置如圖11所示。



▲ 圖11 既有PCI梁再利用之現地照片及施作位置示意圖

2.不排水隧道

　　本計畫隧道為履行環評承諾並落實環境保護措施，採用不排水隧道之設計，成為國內第一條高速公路

全線採用不排水隧道之案例。本計畫路線中之豐原1號、2號、3號等三座隧道分別長約1.8公里、0.4公

里、1.6公里等，隧道全線之斷面皆設計仰拱，且使用全周式防水膜包覆，以減少地下水流失、保護水資

源，達成環境永續目標，如圖12所示。

▲ 圖12 不排水隧道施作案例

3.綠道路先導與認證

　　本計畫道路引進綠道路2.0版之資格認證作業，係為國內高速公路首例，期望在設計階段即能系統性導

入永續思維，並以工程永續指標進行量化績效之評估，讓民眾確實瞭解本計畫綠色工程內涵。綠道路認證

係由非營利組織、主要為美國華盛頓大學所發起的綠道路協會，由第三方進行驗證及進行國際交流，以取

得各項永續指標之客觀反饋值，瞭解計畫工程的綠色設計、綠色材料、綠色工法等內涵。相信藉由本計畫

之永續指標內容及成本等資訊，可作為國內其他公共工程執行之參考，且本計畫之執行經驗可作為未來機

關內部或我國導入工程永續標章審議制度之基礎，落實與推廣節能減碳與環境永續之理念。

三、結　語

　　在民意高漲及用地取得困難的現況下，本計畫雖選擇了環境較為受限的折衷路線，但藉由從永續公路

出發，採提升耐震設計、災後快速修復之構想策略，及以新材料與營建自動化的技術提升、工程美學的精

緻化設計、綠色高速公路的永續實踐三大項目之設計理念，將使本計畫成為兼顧國道興建與技術提升與

民意期待之現代化公路。
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一、 工作緣起與目的

　　國道高速公路局北區工程處為瞭解轄區邊坡之地錨鍍鋅保護蓋內防銹脂良劣及錨頭組件狀況，並利推

動後續地錨維護，故辦理本先期查驗工作，期能透過本計畫瞭解錨頭各部位防蝕性能狀況，建立外觀檢視

與防銹脂良劣之關聯性，故本計畫將依據國道高速公路局養護手冊規定，地錨組件檢視以選點抽樣原則辦

理，其比例約為7％~10％；惟由於國內大規模採用防銹脂保護錨頭尚屬首次應用，欠缺相關使用經驗，且

目前防銹脂於部份邊坡區域已發現有耐久性不佳等劣化或滲漏情形，恐影響錨頭組件的防蝕；因此，本計

畫對於工作施工範圍邊坡進行全面外觀檢視，期能建立外觀檢視與防銹脂良劣之關聯性，俾作為後續檢測

與維護抽樣之參考依據。

　　目前先取各段1/4地錨數量試辦，作為後續地錨檢測及維護之參考依據。

二、 工作範圍及內容

(一)本工作施工範圍原則上包括4處邊坡，分別列出前期既有地錨及補強工程新設地錨彙整如下表所示。

▼ 工作範圍邊坡與地錨數量一覽表

邊坡編號 前期既有地錨(支) 補強工程新設地錨(支) 地錨總數量(支)
補強完工

時間

轄屬

工務段

國道１號順向8k247m~8k697m 234 188 422 101/12/13 內湖段

國道３號順向7k047m~7k265m 385 159 544 102/3/28 木柵段

國道５號順向9k082m~9k250m 151 70 221 101/11/2 頭城段

國道３號順向85k400m~85k830m 152 107 259 100/11/22 關西段

(二)工作項目

1、地錨檢測

(1) 錨座及保護蓋檢視(含防銹脂與防滲橡膠墊圈檢視)

(2) 防滲橡膠墊圈更換

(3) 錨頭組件檢視

(4) 地錨揚起試驗

(5) 內視鏡檢視

2、地錨維護

(1) 防銹脂更換

(2) 防銹脂補充

(3) 防蝕塗裝改善：包括鍍鋅鐵蓋、承壓鈑及螺絲等防蝕塗裝改善

(4) 錨頭保護蓋更換

(5) 錨頭承壓鈑更換

(6) 螺絲更換

(7) 錨頭滲水灌漿改善

(8) 失效地錨錨頭移除及封填處理

3、根據現場檢測與維護工作結果進行評估並建立以下事項之關聯性、成因分析、改善對策評估、抽樣比

例等之建議

(1) 建立外觀檢視與防銹脂良劣之關聯性與成因分析

(2) 錨頭滲水原因分析與防滲灌漿改善對策評估

(3) 防銹脂劣化原因探討與改善對策評估

(4) 後續檢測與維護抽樣比例與原則之建議



(5) 其他改善對策與建議

三、 現階段(各段1/4地錨數量)成果

　　本工程於106年4月開工，考量增加地錨檢測及維護比例，預定於106年9月底前完工。

▼ 四處邊坡(期中1/4)各處完成總數量比較表

項

次

地錨改善項

目

單

位

國道1號
8k+247~8k+697

國道3號
7k+047~7k+265

國道5號
9k+082~9k+250

國道3號
85k+400~85k+830

既

有

地

錨

新

設

地

錨

數

量
比例

既

有

地

錨

新

設

地

錨

數

量
比例

既

有

地

錨

新

設

地

錨

數

量
比例

既

有

地

錨

新

設

地

錨

數

量
比例

1

錨座及保護

蓋檢視(含防

銹脂與防滲

橡膠墊圈檢

視)

組 76 47 123 100% 115 39 154 100% 45 22 67 100% 33 36 69 100%

2
防滲橡膠墊

圈更換
組 74 46 120 97.6% 114 38 152 98.7% 42 18 60 89.6% 32 35 67 97.1%

3
錨頭組件檢

視
組 39 19 58 47.2% 11 11 22 14.3% 16 22 38 56.7% 32 3 35 50.7%

4 防銹脂更換 組 39 19 58 47.2% 11 11 22 14.3% 13 22 35 52.2% 32 3 35 50.7%

5 防銹脂補充 組 16 4 20 16.3% 43 17 60 39.0% 27 0 27 40.3% 0 0 0 0.0%

6
防蝕塗裝改

善
組 57 1 58 47.2% 69 4 73 47.4% 42 0 42 62.7% 32 36 68 98.6%

7
錨頭保護蓋

更換
組 0 0 0 0.0% 0 0 0 0.0% 0 0 0 0.0% 0 0 0 0.0%

8
錨頭承壓鈑

更換
組 0 0 0 0.0% 0 0 0 0.0% 0 0 0 0.0% 0 0 0 0.0%

9 螺絲更換 只 132 212 344 65.4% 20 0 20 3.2% 44 16 60 22.4% 40 28 68 24.6%

10
錨頭滲水灌

漿改善
處 25 10 35 28.5% 7 1 8 5.2% 3 0 3 4.5% 4 0 4 5.8%

11
失效地錨錨

頭移除及封

填處理

組 2 0 2 1.6% 1 0 1 0.6% 3 0 3 4.5% 1 0 1 1.4%

四、 缺陷原因初步探討與改善對策

▼ 缺失原因初步探討與改善對策

項次 缺失原因 改善對策

保護蓋密閉

不良

1.大型保護蓋螺絲不足。

2.未使用橡膠墊圈(片)。
3.保護蓋螺絲孔無法對齊底座，造成密閉不良。

1.更新保護蓋機構或使用防蝕膏。

2.要求施工廠商送樣本審查及施工過程拍照記錄。

承壓鈑銹蝕

1.承壓鈑除銹不完全。

2.部分未使用防銹底漆。

3.面漆塗層膜厚不足。

1.應規範使用合格防銹漆及施工步驟。

2.塗層必要時使用膜厚計檢驗。

錨頭滲水

1.灌漿滲漏造成未滿漿。

2.高水位邊坡，因高滲水壓造成水泥漿未能凝

固。

3.開放式導尖與封漿器受損所形成滲水路徑。

1.有滲漏疑慮結構，如十字樑應觀察，必要時填補滲漏

處。

2.高水位邊坡，改採pu防水樹脂灌注法嘗試。

3.新設地錨應採用全密閉式鋼腱系統。

防銹脂劣化

1.錨頭滲水。

2.防銹脂品質不佳及防銹脂混用。

3.防銹脂填充不足或灌注時包覆空氣。

4.保護蓋密閉不良。

5.地下水位變化，造成錨頭滲水。

1.應先解決錨頭滲水問題。

2.更換為符合規範防銹脂。

3.防銹脂填充採用全包覆錨頭再灌注。

4.先天密閉不良保護蓋，無法改善時，改採防蝕膏保護。

5.地下水變化造成防銹脂劣化，必要時重新灌漿改善。
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北區工程處地錨檢測及維護案紀實分享

尋根之旅

營造業甲種職業安全衛生業務主管教育訓練

泰安服務區北上側大型車停車場廁所增建工程

電子收費業務機關交流篇

國道4號神岡交流道增設北側匝道及
聯絡道合併工程（第I14標）

國道剪影

▲ 鄭武義先生確認詩詞為祖父作品 ▲ 鄭武義先生端詳詩詞內容

▲ 鄭武義先生確認詩詞作品 ▲ 鄭先生於家宅熱情分享祖父作品

尋根之旅

高公局中工處林華燦/撰稿及圖片提供

　　106年6月23日有位70多歲鄭武義先生(新竹人)至本區，服務台表示想尋找他祖父(鄭虛一，自述冥壽

120餘歲)的作品，因描述不詳，服務台人員不解，請本區協助。後由林組長會同新東陽梁協理逐一檢視區

內所有裝置藝術及公共藝術作品，最終發現該祖父為清水詩路第1、2首詩詞作者，鄭先生感動不已，直說

完成尋根之旅。

　　後經查證：鄭先生祖父本名鄭秋涵(1880—1930，故冥壽應為137歲)又名霽光，字虛一，為臺灣竹塹

（今新竹市）人，年少時承庭訓，博覽群籍，諸子百家，滿清割臺給日本時，乃隨父以亭西渡泉州避難。

其間嘗歷覽江南景物，多所創作，藉詩詞以寄懷抱。1909年攜眷返臺，於竹塹栽培鄉黨宗族子弟。後隨其

子建中行醫清水，移家於此，並設書塾於其地，惟不久仍返竹塹，迄1930年逝世。其結集成冊者，《成趣

園詩抄》外，尚有1927年刊行之《山色夕陽樓吟草》，則輯其移家清水兩年間之所作。另民國八十一年臺

北龍文出版社將此兩集原本合印，改稱《虛一詩集》，收錄於《臺灣先賢詩文集彙刊》第二輯中。

　　鄭武義先生情緒激動不已，直說：他終於完成多年心願，親眼目睹祖父作品，感謝我們願意撥空陪他

慢慢尋覓，並邀約大家改日前往新竹自家鑑賞收藏祖父作品。三週後，林組長與新東陽李家蓉經理依約前

往，鄭先生再次開心不已，除讚歎高公局信守承諾外，亦熱情分享祖父的眾多作品。此次鄭先生的尋根之

旅，再次為清水服務區的「幸福」故事，添上一筆佳話。

尋根之旅



▲ 鄭虛一作品 ▲ 鄭家合影留念
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營造業甲種職業安全衛生業務主管教育訓練

高公局中工處杜方祥/撰稿及圖片提供

　　本處依據職業安全衛生法相關規範為最具風險之第一類事業(營造業)，並為響應高速公路局『全員參

與防災減災任務；營造安全、衛生、友善的工作環境；達成職場零災害、零事故、零處罰』之職業安全衛

生目標，近年積極促進職業安全各項相關作為；其中具較高風險作業主要為採購承攬施工方式，且為提升

同仁對於職業安全衛生法規之了解，保障所有於高速公路上作業人員生命安全，故規劃有辦理相關採購業

務同仁皆須完成優於法規規定之營造業甲種職業安全衛生業務主管教育訓練，於105度教育訓練規劃目標

完成比例已逾9成。

　　本處106年6月中旬再以新進同仁為對象，辦理上開教育訓練，且為促進同仁參與及學習效率，除委託

專業教育訓練機構外，並以專班方式實施。主要課程內容含:營造業採購管理、承攬管理、風險評估、營造

安全衛生設施標準、墜落、感電、物體飛落、倒塌崩塌危害預防管理等。期本次參訓同仁在繁忙業務中均

能積極參與完成42小時之訓練課程。

安全衛生業務主管教育訓練



中華民國106年8月 Aug. 2017

Aug. 2017

首頁

國道4號豐原潭子段工程開工
串連大臺中地區高快速公路網

國道4號臺中環線豐原潭子段計畫創新作為

北區工程處地錨檢測及維護案紀實分享

尋根之旅

營造業甲種職業安全衛生業務主管教育訓練

泰安服務區北上側大型車停車場廁所增建工程

電子收費業務機關交流篇

國道4號神岡交流道增設北側匝道及
聯絡道合併工程（第I14標）
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泰安服務區北上側大型車停車場廁所增建工程

高公局中工處張宣泓/撰稿及圖片提供

一、工程概述

　　大型車停車場廁所於民國86年興建，建築物規模為地上2層，樓地板總面積273平方公尺(1層221.85平

方公尺、2層51.15平方公尺)，建築物高度7.15公尺。本棟廁所主要供大型巴士旅客使用，增建前男女廁所

衛生設備因便器間數量不足，假日期間旅客不敷使用，且廁所室內設施老舊，清潔維護不易，為提供更友

善舒爽之公廁環境，以提升服務品質，爰辦理廁所增建工程。本工程位置詳圖1所示。

二、工程概要

(一)辦理情形

　　泰安服務區北上側大型車停車場廁所增建工程於105年7月6日開工，106年6月10日竣工，工期340日

曆天，主要工程項目包含結構建築工程、內外裝修工程、水電工裝及屋頂綠化工程。

(二)工程經費

　　本工程經費(含委託設計監造等)約新臺幣3,639萬元。

(三)廁所新建工程衛生設備數量前後比較表

北大巴(舊) 北大巴(新) 增減數量(百分比)

無障礙廁所 1 2(男1、女1) 增加1間

坐式馬桶 5(男2、女3) 37(男7、女30)
男增加5間
女增加27間

坐式馬桶佔比
男28.6%
女8.3%

男46.7%
女49.2%

男增加18.1%
女增加40.9%

蹲式馬桶 38(男5、女33) 39(男8、女31)
男增加3間
女減少2間

小便斗 34 54 增加20個(58.8%)

親子廁所 0 1(多功能) 增加1間

淋浴間 1 2 增加1間

中性廁所 0 1 增加1間

梳妝區 0 1 增加1間

(四) 廁所新建工程空拍實境照片



三、工程特色

(一)使用狀態顯示面板

(二)屋頂綠化



▲ 廁所改建前外觀 ▲ 廁所改建後外觀

(三)設置中性廁所

(四)屋頂雨水收集至地面蓄水池，澆灌地面景觀植栽



▲ 廁所改建前內裝 ▲ 廁所改建後內裝

▲ 廁所穿堂融入當地意象天花板

▲ 廁所穿堂融入當地意象天花板
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國道剪影

▲ 105年8月24日參訪台南停管處，雙方處長說明彼此

業務近況

▲ 105年11月24日參訪新營監理站並與何站長及同仁

合影留念

▲ 106年6月6日參訪台南裁決中心，主任親自接待並

介紹相關業務同仁

▲ 105年3月30日邀請中正大學法學院院長劉建宏教授

進行為期三天的行政程序法專業訓練

▲ 105年7月6日邀請中正大學法律系施慧玲教授講授

民法繼承編

▲ 106年5月16日智慧財產法院林洲富法官蒞處講解

ETC欠費強制執行

電子收費業務機關交流篇

高公局南工處宛純貞/撰稿及圖片提供

　　102/12/30國道收費成功轉換成多車道自由流之計程電子收費，通行欠費舉發、追繳及陳述業務也從

收費站轉由各區工程處接手辦理。面對複雜又態樣多變之陳述案件，本處104年起每月召開工作圈會議就

ETC特殊案例進行心得分享，105年起安排專家就民法、行政程序法及強制執行法做實務探討。為與它機

關建立合作及經驗交流，105/8/24前往台南市停車管理處請益，其停車欠費代繳管道非常多元與便捷，因

此民眾繳納費用達99%；為因應倍數成長的ETC強執案件，105/11/24赴新營監理站參訪三代監理系統，並

促成無人監理櫃台設在東山服務區；106/6/6參訪台南市裁決中心，再次釐清雙方判案標準，成功化解小誤

會；期盼未來與他機關在監理與戶役政資料交換上再跨出一步，以發揮共同一體的行政效能。
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高公局拓建處吳沛軒/撰稿及圖片提供

　　國道4號神岡交流道增設北側匝道及聯絡道合併工程奉行政院105年6月8日院授主基綜字第

1050200563號函核定規劃並辦理設計施工。另因臺中市政府於101年底取得「2018國際花卉博覽會」之

主辦權，展期預定為107年11月至108年4月底於臺中市后里區舉辦，屆時將帶動后里及鄰近區域偌大觀光

發展及收入，展示期間預計將有800~1000萬人次參與，平均每天約有10萬人次湧入，地方交通供輸效能

將面臨極具考驗。有鑑於此，臺中市政府積極推動「國道4號神岡交流道跨越大甲溪月眉西側南向聯絡

道」新建工程，其工程終點為國道4號神岡交流道。聯絡道部份依據臺中市政府104年12月10日中市建土

字第1040159351號函同意高公局代辦。本交流道(國道4號主線里程STA.4k+090~STA.4k+378)之增設工程

經費約為4.7億元，施工工期為540個日曆天。

　　至7月15日止預定進度為13.95%，實際進度16.27%，目前超前2.32%，聯絡道基樁已全數施作完成，

目前正積極鑽趕路堤填築及橋墩等結構。本所訂定管控目標為：聯絡道部分107年6月底完工通車，增設匝

道部分107年8月底完工通車，以期有效分擔花博帶來的龐大交通流量，提供外縣市車潮進入后豐地區另一

便利聯絡道路，完善縣市間之連通路網。本工程因應高公局推動自辦監造工作及新進人員養成計畫，故由

拓建處台中工務所奉派為監造單位，局長亦於106年4月15日及7月18日親蒞現場視察，以期本工程如期如

質，圓滿完工。

▲ 神岡交流道位置示意圖

▲ 106.07聯絡道P6~P7墩柱，P4~P5基礎，北側匝道AR7橋台施工照片



▲ 匝道R2、R5路堤施作現況

▲ 106.07.16局長至工地視察
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▲ 南投服務區舉辦「手印幸福」貓頭鷹圖案毛巾DIY活

動

▲ 東山服務區義賣活動-紅結樂團捐贈

▲ 國道1號高架南下20k+200處-路面整修-施工後 ▲ 國道3號增設鹽埔交流道工程橋台基礎鋼筋綁紮作業

▲ 臺灣桃園國際機場WC滑行道遷建及雙線化工程W1/

W2道面、道肩碎解料、土方翻曬及滾壓

▲ 國道1號五楊高架楊梅端緊急應變及災害防救動線改

善計畫增設校前路匝道工程北入匝道工區全景

▲ 高雄港聯外道路工程P41~P48施工 ▲ 高雄港聯外道路工程P41~P42頂板鋼筋綁紮
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