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國7路線將依二階環評審查結論辦理

　　國道7號計畫路廊自高雄市南星路起，向北沿臨海工業區，經小港、鳳山、大寮、鳥松等區，於仁武

區銜接國道10號，全長約23公里，依據環保署102年8月環評審查委員會議結論，應進行第二階段環境影

響評估作業，目前正由環保署召開範疇界定會議，確認可行之替代方案及應進行環評項目及決定調查、預

測、分析及評定之方法等.........................(詳全文)
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　　國道7號計畫路廊自高雄市南星路起，向北沿臨海工業區，經小港、鳳山、大寮、鳥松等區，於仁武

區銜接國道10號，全長約23公里，依據環保署102年8月環評審查委員會議結論，應進行第二階段環境影

響評估作業，目前正由環保署召開範疇界定會議，確認可行之替代方案及應進行環評項目及決定調查、預

測、分析及評定之方法等，俾據以辦理後續評估作業。

　　報載有人提議國7可作第三條路徑選擇，由南星計畫的計畫道路繞道林園沿海邊經雙園大橋聯結台29

線及台88線道路，經檢視此路線與國7路線替代方案之高屏溪西側方案路徑相近，交通部國工局已依據歷

次公聽會及協調說明會地方民眾意見，將高屏溪西側方案納入路線替代方案，後續將尊重二階環評範疇界

定會議及環評委員會之專業意見，加強與民眾之溝通，早日完成環評審議，俾利計畫推動。
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一、前言

　　公共工程能否順利推動，管線遷移常扮演關鍵角色，各工程主管機關雖然非常關注此一議題，即便規

設階段作了詳細調查，到施工階段，預期外的管線問題仍然層出不窮，一直困擾工程界。有鑑於此，國工

局在推動五楊高架工程計畫時，考量計畫時程緊迫，各項作業均被壓縮，管遷作業如照以往模式執行，將

無法如期完成，因此必須有所突破。經研議唯有於設計階段即將「管線遷移作業」與「道路主體工程」做

更緊密結合才能有效掌控工進，因此於設計階段進行相關配套作為，包括完成管遷計畫、工地監造人員於

設計階段即參與協調作業及管遷單位完成設計文件併入道路主體工程標發包等來因應。

　　本文僅就五楊高架計畫管線遷移作業案例作簡要說明，以供日後相關工程計畫參採。

二、管線遷移法源依據

2.1經費分擔原則

依據行政院92年7月2日「公路法」第三十條之一修正條文：公路主管機關基於修建或改善公路工程需

要，需將公路用地範圍內原有管線或其他公共設施遷移時，應協調使用人擇定遷移位置。使用人應依

協調結果配合遷移，並負擔全部遷移費用。但同一工程限於工地環境，需辦理多次遷移時，除最後一

次費用由使用人負擔外，其餘各次均由公路主管機關負擔。

2.2依台電「架空輸電線路線下距離」及經濟部頒「屋外供電線路裝置規則」規定69KV至少11公

尺，161KV至少12公尺，345KV至少15公尺，如考量施工工作車所需工作空間，以幼獅變電所69KV為

例，所需淨高為（14公尺+感電距離），約為15.5公尺，（如圖1纜線至高架路面之最小需求距離）。



▲ 圖1 纜線至高架路面之最小需求距離

三、管線遷移原則及方式

　　五楊高工程全長約40公里，兩側涉及辦理遷移管線種類繁多，如早期布設油氣管、自來水管、電

力、電信架空線、高壓鐵塔及高速公路共同管纜溝等盤桓交錯，管線單位橫向聯繫協調不足、管線配置

與施工均未能做測量定位，造成地下管線日益複雜，影響日後施工挖掘之困難，藉由管線遷移作業，減

少施工中與既有管線衝突之情形產生。

　　管線遷移原則，例如台電與油管及瓦斯管儘量避開，電信管遠離電磁波干擾，自來水管屬中性無鄰

管迴避情形。惟個案仍以管線位置、走向、時程為主要管線遷移之依據。

　　管線遷移方式分為永久遷移、臨時遷移及就地保護三種方式，主要考量施工便利性及避免浪費經

費，以就地保護為優先考量，其次是永久遷移，最後才考慮臨時遷移。

1. 永久遷移：指將影響施工範圍內之管線，永久遷移至新位置。

2. 臨時遷移：為配合工程施工之需要，將施工影響範圍內之管線暫時遷移至安全顧慮較小地區，俟施工

完成後再遷回原位置或其他位置。

3. 就地保護：對因開挖而露出之非廢棄管線，所施工之吊掛防護、暫時支承防護或補強措施。

3.1永久遷移- 鐵塔電力導線與橋面淨高不足

　　國道1號里程51k+300台電電力導線橫跨五楊高架橋面產生淨高不足情形，衝突解決方式於兩側增設

PE鐵柱，撐高導線至安全距離。如圖2~圖3。

▲ 圖2 鐵塔電力導線與橋面淨高不足



▲ 圖3 衝突解決方式於兩側增設PE鐵柱

　　新設PE鐵柱長度(高度)約30公尺，基礎直徑為2.5公尺~3.0公尺，基礎提升增加架空線淨高，如圖4。

▲ 圖4 PE鐵柱基礎提昇

3.2臨時遷移- 先臨遷再永遷

　　台電長生編號57鐵塔電力導線與五楊高橋路面淨高不足，經計算無法於兩側採用PE鐵柱提昇電力導

線高度至安全距離，必須將原鐵塔加高方式辦理，因五楊高路側土堤雙邊需預埋16管交控土木管道，故將

台電長生電力導線先臨時遷至路權兩側之臨時桿，待交控土木管道埋設完成，鐵塔基礎原地加高後，再將

電力導線移入掛回原來編號57號之鐵塔（圖5）。



▲ 圖5 先臨遷再永遷

3.3臨時遷移-就地保護

　　五楊高墩柱基礎於施工期間與污水管衝突，由於遷移時程無法配合，亦無臨時遷移用地、採施工中就

地保護方式辦理，如圖6。

▲ 圖6 管線就地保護

四、管線遷移設計內容

　　設計階段之管線遷移設計內容主要包含管線資料蒐集與彙整、各障礙點建立追蹤表、現地勘查、拜會

管線單位及召開管線協調會、實地試挖作業、擬訂管遷計畫及辦理併標作業。

4.1管線資料蒐集與彙整

　　首先蒐集工區範圍影響施工之地下管線及台電鐵塔，製作管線主管單位一覽表，並準備工程範圍大小



比例尺之地形圖，函送各管線單位套繪詳填既有及計畫之管線位置、高程、構造物尺寸、管徑、材質、深

度、載重等資料，以利對鐵塔纜線高程與橋梁作初步檢視。另將調查各管線單位之管線記載並套繪於平面

圖上，如圖7。

▲ 圖7 既有管線調查位置平面圖

4.2建立障礙點追蹤表

　　建立妨礙施工一覽表，記載管線種類名稱、既有里程、區段或路名、衝突情形、建議處理方式及管線

概略走向等。

　　進而更詳細製作各障礙點追蹤表（如附表）包含項次、管線種類名稱、里程樁號、影響長度、衝突情

形、建議處理方式及通訊錄等，完整管線圖資彙整為工地管線遷移作業重要參考依據。

▼ 各障礙點追蹤表

項次 管線種類名稱 里程樁號 影響長度（公尺） 管線概略走向

衝突情形 建議處理方式 通訊錄

淨高不足

管線設計時程 管線備料時程 管線發包時程 管線施工時程

預定 預定 預定 預定

實際 實際 實際 實際

協調聯絡記錄

4.3現地勘查、拜會管線單位及召開管線協調會

　　對於可能與本工程發生施工衝突之重大管線，如台電69KV、161KV及345KV超高壓電力纜線、台電

22.8KV電力管、雨、污水管線、中油之油管、供氣管、自來水管、電信管、固網及有線電視管路等，為避

免管線單位提供之設計、竣工圖與現地施工位置有所差異，辦理工程範圍內管線試挖，並會同管線單位實

地至現場會勘，依各人手孔、閥相關走向，拜會管線單位指認管線實際埋設位置，再由召開管遷會議確

認。

4.4實地試挖作業

　　為日後施工階段試挖之參考依據，調查地下管線實際埋管情形，辦理實地試挖作業，所提送工作執行

計畫書，內容含工作範圍、項目、內容，施工步驟、交通維持、安衛計畫及工作期限。並附上管線試挖位

置平面圖、管線試挖橫縱面示意圖、管線試挖位置詳細表、機具使用數量表、試挖溝外業工作紀錄表、管

線試挖交通改道計畫圖等附件（如圖8）。



▲ 圖8 管線試挖記錄

4.5訂定管遷處理計畫

　　管遷計畫是蒐集施工範圍，地下管線及台電鐵塔妨害施工之情形，藉由所蒐集各點衝突資之管線資

料，提供工地施工掌握地下既有管線或結構物的數量及分佈狀況。即以表一各障礙點追蹤表，詳細記載全

線管線衝突及改善建議，以提供工地追蹤辦理依據。另對於妨礙施工管線於可概估其遷移費用，作為發包

工程預算編列參考依據。

五、管線遷移併標作業優勢

　　以五楊設計階段已協調台電鐵塔永遷作業，併主體工程發包之管線單位計有中油公司之油管及自來

水部分管線，其優勢：

1. 縮短工期：規設階段管遷計畫已安排遷移位置、期程，可大幅縮短主體工程施工期程。

2. 同一廠商施作責任易釐清，可減少施工介面，期程易掌控。

3. 主體工程承商得標後，尋求管遷設計單位下包商施作，專業分工。

六、設計範例

1.中壢污水處理廠邊農路現場

以中壢污水處理廠邊農路現場勘查案例（如圖9~10），依管線協調會、訪談記錄排定管線單位進場時

程，安排施工步驟、順序，施工前再邀集管線單位確認以確實掌握完工時程。



▲ 圖9 中壢污水處理廠管遷位置平面圖

▲ 圖10 中壢污水處理廠管遷位置斷面圖

範例2.新設共同管纜溝及交控系統臨時遷移

　　五楊高於路堤雙邊兩側各預埋16管，以分配相關管線單位使用，施工前需拆除既有國道1號兩側之交

控管線，惟為維持國道1號既有交控設備正常運作，需先架設臨時架空線路，再施作預埋管道。其遷移方

式約每隔40公尺架設水泥桿，布設線路，待布放永久管線後，確認設備正常運作後，方可拆除臨時架空線

路（如圖11）。



▲ 圖11 布設交控臨遷架空纜線

七、結論與建議

　　五楊管線遷移作業於設計階段完成管線遷移計畫，將管遷工程納入道路主體工程，如此，工程主辦

單位可確實掌控工進，主體工程承包商不能以管遷工程影響作為展延工期之理由，其對施工管理最大助

益，應是減少與管遷單位之磨合時間，全力衝刺主體工程進度，有利工進。

　　設計階段管線調查地下管線位置，部分管線常於施工時發現與實際位置不符，以致被質疑調查不實

情形。主要原因係管線單位提供原始圖資不正確、試挖經費不足，市區道路試挖位置深度、寬度不足所

致。

建議：

1. 依地下管線複雜度，應酌予增加試挖經費。

2. 新埋管加入GPS定位及埋設晶片可辨識管線位置及埋深。

3. 管遷應儘量併主體工程發包，惟如遇腹地限制，重大管線衝突數量多且複雜，管線作業恐影響主體工程

之進度，再蒐集工地問題後重新檢討併標作業。
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　　提供用路人安全、舒適的道路為高速公路局工程處之重要職責，各項養護工作中，又以路面施工為本

處最重要之工作項目，又因為需要封閉車道施工，經常對用路人造成很大的影響。過去因為民眾對於路面

的施工作業並不了解，遇到封閉施工的時候，儘管已透過警廣、網路媒體、CMS等方式加以宣傳，但民眾

仍經常不諒解，特別是路面鋪築滾壓後，仍需要足夠的養治時間，民眾卻經常誤以為道路施工完畢後未立

即開放交通，陳情與抱怨不斷，造成工務段很大的困擾。

　　為增進民眾對於道路「封路施工」和「養治時間」的認識，北區工程處以輕鬆活潑有趣的方式拍攝路

面施工宣導廣告，影片中藉由媽媽和小孩在遊戲及生活中的互動，呈現「封路、鋪路、壓平、養治2小時

一樣都不能少」的概念，請民眾要要有耐心，教育民眾道路鋪設完成後還需要足夠的養治時間，讓路面有

足夠的休息時間才能有好品質。此影片拍攝完成後於北部各大影城和購物廣場等電子廣告看板播放，估計

已有30萬人次觀看，完整版之影片亦刊載於高速小飛力臉書粉絲團(https://www.facebook.com/hi.freeway

/videos/803829343128293/)，刊登第一週即已達到千人以上之觀看次數，成效相當亮眼，透過與民眾之溝

通，降低誤解，提升機關形象。

▲ 北區工程處路面施工宣導廣告拍攝現場



▲ 本宣導廣告影片畫面截圖
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高公局中工處黃智建/撰稿及圖片提供

壹、緣起

　　南投縣清境高空觀景步道於106年5月27日(端午節連假第1天)正式開放，該步道雖距離國道6號埔里端

交流道約30公里，但考量開幕活動適逢端午節連假期間，勢必吸引用路人前往。本處疏導端午節交通預先

研擬相關應變措施，並設置壅塞時之替代道路指引標誌，以期降低國道與地方道路壅塞情形，均衡國省道

道路服務水準。

貳、加強替代道路之指引牌面設置

一、於國6埔里出口前，設置指示標誌，內容為「埔里端出口匝道壅塞時 請改由埔里出口接台14」。

二、於台14線靠近國6埔里端交流道處，設置2面指示標誌，第一面內容為「國6埔里端匝道壅塞時 請直行

改由埔里上國6」。第二面內容為「國6壅塞時北上國3 請改舊正出口接台63」。

三、於國6西向東草屯至舊正路段，設置3面指示標誌，內容均為「主線壅塞時北上國3 請改舊正出口接台

63」。以引導國3北上(或台中市區)用路人改利用舊正交流道行駛台63線。

參、替代道路說明

　　國道6號舊正至台中地區替代道路為：國道6號舊正交流道→台中市北岸路→台63→台中地區，詳如圖



1。

　　除連續假期外，建議假日尖峰壅塞時段國道6號西向用路人可循沿線替代道路指引標誌，改由台63線

進入台中市區以避免經過國道6號西向壅塞路段。

▲ 圖1 國道6號舊正至台中地區替代道路
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高公局中工處謝莉娥/撰稿及圖片提供

緣起：

　　強制執行係為本處104年新增之業務，該業務執行最重要的核心環節，即在於行政文書合法送達，惟

因遠通電收股份有限公司『補繳通行費及作業處理費通知單』送達作業並未徹底落實，致落入強制執行階

段，各工程處需花費相當多的人力及物力成本，處理行政文書送達問題，且隨著強制執行案件量倍數成

長，行政文書未合法送達之件數亦隨之爆增。爰易面臨『資料量大管理不易』、『如何追蹤送達情形』、

『如何管控送達後續處理』等問題，因此本處不斷思索，應如何解決上述問題，經過努力終於成功開發出

『強制執行系統—送達管理系統子系統』，提升了行政文書送達管理效率及同仁工作滿意度。

一、送達管理系統功能共分五大功能：

(一) 送達總表匯入：此功能提供匯入所有重新送達義務人相關資料。

(二) 送達清冊管理：此功能提供鍵入函文通知義務人之發文文號、日期、郵寄日期及掛號號碼。

(三) 送達清次查詢：此功能提供鍵入送達證書回執PDF檔資料上傳、交寄結果及備註。

(四) 送達結果匯出：此功能提供匯出歷次行政文書送達交寄結果報表，提供後續處理程序。

(五) 送達歷程及報表：此功能提供查詢及匯出歷次行政文書送達作業報表。

二、效益：

(一)系統化管理制度：透過電腦系統化及全盤化的處理，將每批所有資料一次輸入、多層次傳輸運用，提

供同仁更完整的資訊及分析。

(二)提高執行效率：系統化作業方式，讓同仁能快速掌握行政文書送達是否有尚有缺漏，可提升工作效

率。

(三)資料保存完善：透過系統作業方式，可以將每次所做之行政文書送達資料，完整保存於資料庫，供同

仁隨時查調。

(四)利於追蹤控管：透過系統報表之產製，可掌握行政文書送達進度，了解各批送達結果，俾利後續的處

理程序。

(五)提升同仁工作滿意度：透過電腦化管理，簡化作業流程，有助於減輕同仁工作上負荷，可提升同仁工

作滿意度。

送達管理系統操作介面
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▲ 苗栗監理站辦理交通宣導 ▲ 參與活動單位共同合影

▲ 公警第二大隊及國稅局苗栗分局宣導情形 ▲ 服務區主題特色宣導與民眾互動

▲ 檔案應用宣導與民眾互動 ▲ 交管小組交通安全宣導與民眾互動

西湖服務區辦理行車安全及車輛安檢宣導活動

高公局中工處鄭美廉/撰稿及圖片提供

　　106年5月17日9時至11時，公路總局苗栗監理站、公警第二大隊至西湖服務區辦理行車安全及免費汽

車輪胎安檢活動，另中區國稅局苗栗分局、中工處交管小組、總務課服務區及檔案室，為加強業務宣導，

辦理與民眾互動之宣導活動，用路人參與熱絡頗受好評。
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國道3號田寮3號高架橋及中寮隧道長期改善工程
（第D11標）如期動工

高公局拓建處郭啟東/撰稿及圖片提供

　　國道3號田寮3號高架橋及中寮隧道因位處泥岩、沙頁岩等複雜地質構造及受旗山、龍船兩活動斷層影

響，造成隧道內路面擠壓隆起及高架橋端伸縮縫擠壓損壞。為有效解決地質影響，高公局規劃改善工程，

將既有田寮3號高架橋及中寮隧道北洞口路段拆除，改以填築路堤及開挖路塹方式通過，以降低大地變位

對高速公路設施之影響。

　　本工程位於國道 3 號田寮交流道及燕巢系統交流道之間，範圍為田寮 3 號高架橋 ( 約

378k+298~378k+700)以及中寮隧道北洞口(約378k+700~378k+950)路段，本工程業於106年3月15日開

工，工期為715日曆天，預定108年2月27日竣工，本工程契約金額新台幣5億4,485萬元整，截至106年6月

15日，預定進度1.20 ％，實際進度2.06 ％，進度超前0.86 ％，本標工程完工後將可避免斷層活動造成道

路橋梁中斷、隧道襯砌龜裂崩落等重大災害之風險。

　　本工程施工初期主要工作內容為整地、公共管線遷移、設置臨時排水路及工區聯外便道等，其中整

地、公共管線遷移及工區聯外便道部分已完成，另設置臨時排水路部分，承包商亦配合已核定之水土保持

執行計畫積極趲趕中。

　　本工程施工期間，高公局將督促施工團隊盡力做好交通維持工作，但免不了尖峰時間壅塞問題，希望

用路人及地方鄉親於施工期間能給予體諒及配合，讓本工程能在品質與安全都能確保之情形下如期完成。



▲ 國道3號田寮3號高架橋及中寮隧道長期改善工程位置示意圖

▲ 臨時沉砂滯洪池TFP01設置完成現況
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國道剪影

▲ 北二高通車紀念碑文重繪(殉職紀念) ▲ 國道4號神岡交流道增設北側匝道及聯絡道合併工程

(第I14標) P7基礎混凝土澆注

▲ 「國道3 號濁水溪河川橋橋墩保護工程」完工後全景 ▲ 國2分隔帶改設混凝土護欄3k+300施工後全景

▲ 臺灣桃園國際機場WC滑行道遷建及雙線化工程共同

管道第2單元牆身組模

▲ 國道1號龜山蘆竹段箱涵拓建工程新興街箱涵中山高

北上里程53k+800-53+300交維改道DGAC鋪築

▲ 高雄港聯外道路工程P43~P44預鑄節塊吊裝 ▲ 金門大橋工程小金端上構護欄設置
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