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第二次聯繫會議專案報告(一)

路線變更及環評議題簡報

國道7號高雄路段新建工程機關採購廉政平台

簡報者：林佳煜簡任正工程司兼科長

日 期：民國1 1 3年 7月 2 9日
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簡報綱要：

3 路線變更與環評適法性

計畫說明1
2 公聽會意見統整回復

4 後續辦理
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3

目前辦理進度

計畫說明1 國道公路計畫作業流程
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96.09

99.05

101.04

啟動可行性評估
99.03.19行政院
核定可行性評估

辦理綜合規劃及環評

108.06

環評審議

環保署自103.09.09至
107.12.18召開22次範疇界定
會議，108.01.30環保署確認
範疇界定

111.09

102.08.30第242次環
評審查委員會決議進入
第二階段環境影響評估

交通部指示辦理自高雄港區內直接新闢一符合高快
速公路標準、經高雄都會東側公路之可行性評估

112.02

111.09.28第428
次環評審查委員
會決議審查通過

環評委員請開發
單位承諾未來定
線時，以減少拆
遷戶之基礎進行
微調

展開二階環評
環保署召開4次專
案小組審查會議

112.02.20國發會召開
第106次委員會議，決
議建議行政院予以同意

112.03

 112.03.23行政院
核定建設計畫

99.03

102.08
108.01

 112.10.11-10.17
辦理第一場公聽會

112.10

113.03
~

113.05

 113.03.29-5.6
辦理第二場公聽會

113.07

 113.07.01
辦理第三場
公聽會

計畫說明1 辦理情形
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計畫說明1 計畫期程
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交通部、高雄市政府

上級機關

交通部高速公路局、高雄市政府交通局

執行機關

高速公路局、高市府地政局、

都市發展局、農業局、經濟發

展局、民政局、工務局

「都市計畫變更及用地取得」
分組

高速公路局、公路局、
鐵道局、高市府交通
局、工務局、捷運工
程局、

「路線及工程界面」
分組

高速公路局、高市府水利
局、台水公司、台電公司
、台灣中油公司、農業部
農田水利署高雄管理處

「管線及排水箱涵遷移」
分組

計畫說明1
 依行政院核定建設計畫函「..與

高雄市政府共同成立溝通平台，

定期召開會議檢討相關界面…」

成立

 「路線及工程界面」分組於
112.7.11、9.18及113.1.23、
4.24召開4次會議，討論路線定
線原則、優化路段成果與交流道
配置等

 「都市計畫變更及用地取得」分
組於112.8.25、12.15召開2次
會議，討論補償與救濟方案等

 「管線及排水箱涵遷移」分組已
分段個別邀請台電、台水及中油
等多次召開會議

計畫溝通平台
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意見辦理

一般民眾意見 工廠經營者意見
意見態樣

 建物用地被徵收一半幾乎是需要拆掉整棟建物，

嚴重影響生計，希望不要徵收或減少用地徵收

(路線議題)

 用地徵收後，調整剩餘用地的完整性(路線議

題)

 配合廠商營運空間調整落柱位置(路線議題)

 農地上工廠或特登工廠補償認定/協助重建申

請/覓合法用地協助搬遷或安置(用地議題)

 建設計畫核定才辦公聽會，程序不符(路線議題)

 公聽會路線與環評公布路線不同，為何違章廠房得予以保留，

卻徵收農地。路線優化涉及變更環評或環差，高公局未完成程

序，逕辦理路線調整 (路線議題)

 路線優先使用公有地(路線議題)

 路線微調減少徵收面積，徵收面積過小調整為不徵收，或畸零

地一併徵收(路線及用地議題)

 結構物盡量遠離住宅、施工階段儘量不影響居住房屋(路線議題)

 設置隔音牆等防護措施(路線議題)

 平面道路及住宅出入口影響(路線議題)

 建議補償價格應與周邊房屋相同(用地議題)

第1場 第2場 第3場 合計

公聽會現場陳述意見(份) 159 188 51 398

駐點服務/會後陳述意見(份) 94 15 8 117

會後辦理現勘(次) 51 39 3 93

公聽會意見統整-1公聽會及意見回復2
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項次 意見類型/多重複選 第1場 第2場 第3場

1 建設計畫核定才辦公聽會，程序不符(含環評) 28 5 0

2
公聽會路線與環評公布路線不同，為何違章廠房得予以保留，卻徵收農地。
路線優化涉及變更環評或環差，高公局未完成程序，逕辦理路線調整

33 11 0

3 路線優先使用公有地 12 5 0

4 路線微調減少徵收面積，徵收面積過小調整為不徵收，或畸零地一併徵收 47 35 11

5 調整路線(含避免拆遷、落墩位置) 34 32 12

6 結構物盡量遠離住宅、施工階段儘量不影響居住房屋 5 2 2

7 設定地上權相關議題 14 16 7

8 農地上工廠或特登工廠補償認定/協助重建申請/覓合法用地協助搬遷或安置 9 6 0

9 徵收採以地易地/區段徵收 11 8 0

10 設置隔音牆等防護措施 25 9 3

11 平面道路及住宅出入口影響(路線議題) 38 22 8

12 協議價購、建議補償價格應與周邊房屋相同(含以地易地) 57 42 181

2

3

4

5

? 意見數量排序前5名

1

5

2

4

3

1

3

2

4

5

公聽會意見統整-2公聽會及意見回復2
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公聽會路線與環評公布路線不同(1/4)

環評規劃
路線

公聽會
路線

影響工廠戶數 53 16

就業人口 多 少

以上統計北起美山路77巷、南至台25線

陳述意見：公聽會路線與環評公布路線不同，

為何違章廠房得予以保留，卻徵收農地

處理回復：

 鳳寮北側路段，公聽會路線，可大幅減

少拆遷，其中合法廠房建物18棟，對民

眾財產權及工作權影響較少，並經溝通

平台多次討論為較佳方案

正射影像圖:110年

工作權影響

鳳寮北側路段

減少拆遷之合法工廠數
環評規劃
路線

公聽會
路線

甲種 2 0

乙種 13
2

(1棟停業中)

零星 3 0

方案

工業區 方案
路線行
經範圍

財產權影響
環評規劃
路線

公聽會
路線

建築面積(平方公尺) 30,494 21,033

總樓地板面積 43,422 27,045

影響建物棟數
全拆：59
部分拆：69

全拆：40
部分拆：23

方案路線行
經範圍

公聽會及意見回復2
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綜規路線

綜規路線

工業區

農業區

乙種工業區

公聽會路線與環評公布路線不同(2/4)公聽會及意見回復2

 處理回復：綜規路線於興中街路段行經零星、乙種及甲種工業區及農業區。公聽會路線於工商
路路段行經乙種工業區及農業區

陳述意見：為何違章廠房得予以保留，卻徵收農地
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 處理回復：未涉及拆遷5R建築物群，且離橋
梁外緣尚有10公尺以上

3 主線說明

A
B

公聽會路線與環評公布路線不同(3/4)公聽會及意見回復2
報載意見：涉及拆遷工商路5R建築物群



1212

處理回復：
 公聽會之鳳寮北側跨台1線陸橋，依民

眾建議取消
 匝道路口調整銜接台1線大漢路，不影

響民族路通行

公聽會路線與環評公布路線不同(4/4)

第1場公聽會方案

跨台1線陸橋

鳳寮北側匝道布設示意圖

公聽會及意見回復2

第2、3場公聽會方案

陳述意見：交流道設置型式及銜接位置應

考量降低對地方道路影響
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管線及施工交維與優化區域排水

處理回復：
 沿海二、三路路段考量施工平面車道配置

需求及既有地下管線密集研議調整路線
 小港路段優化區域排水新增聯外排水路

新增路權

公聽會及意見回復2
陳述意見：為何不充分使用公有地設置國7 陳述意見：充分規劃區域排水

處理回復：
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大寮伍厝路段陳情路線調整

建物

建物

第2、3場公聽會路線

第1場公聽會
路線

大寮系統
交流道

陳情意見：

 大寮伍厝路段民眾陳情路線偏移，

減少拆遷

處理回復：

 經研議往西偏移可行並可減少

拆遷

公聽會及意見回復2
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項次 關心議題樣態 回應作為

1
補償費用儘量提高以補償所有權
人損失

土地：請專業不動產估價師依據「不動產估價技術規則」等規
定查估協議市價，並將於市場正常交易案例的選取上，參考最
新實價登錄或其他公開資訊，從優從寬選擇案例進行估價
地上物：除依據「高雄市舉辦公共工程拆遷補償及救濟自治條
例」等法令進行現地查估補償外，本局並已研訂「用地取得獎
勵救濟方案」、「特定工廠、農產物及有機農業救濟方案」來
提高補償，確保所有權人之權益

2
協助鄰近自有農地專案變更與廠
房搬遷安置

考量本議題涉及高雄市政府相關局處權責，將提報國7溝通平
台討論

3
路線為何繞過工廠、徵收農地且
緊鄰住宅區、另路線有無調整空
間

設計階段即以優先使用公有地(含國營事業土地)，減少私有土
地徵收及建築物拆遷進行定線後，並至地方召開公聽會，依地
主意願在工程評估可行下，除墩柱及基礎因開挖須徵收所有權
外，優先以「設定區分地上權」取得上空使用權施作高架橋，
橋下儘可能保留給地主作原來之使用，用地範圍達最小化，以
符合用地取得之「公益、必要、合理及合法性」，目前路線為
建築物拆遷及用地最小之方案

公聽會及意見回復2 立委關心議題
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項次 關心議題樣態 回應作為

4
變更路線是否需重新辦理環境影
響評估

本局後續將視設計內容，並審視各項變更事項及規模，適時依
法研提適當之變更書件送環境部審查；屆時倘環境部認定本案
變更申請內容涉環境影響評估法施行細則第38條第1項所列款
項情形，本局當依該部核示就申請變更部分重新辦理環境影響
評估

5 說明後續用地取得時間及流程

本局預計於113年8月起辦理地上物查估作業，114年間於申
辦都市計畫變更案公布實施後辦理協議市價估價作業，並於完
成後將另行邀請所有權人召開協議價購或以其他方式取得會議
詳予說明，預定於114年底前完成用地取得作業，115年初工
程施工

6
加速辦理研議採分段通車方式提
供服務

為加速辦理，本局將視用地取得路段檢討先行施作之可行性，
倘2交流道間路段達通車條件，將研議採分段通車方式提供服
務

公聽會及意見回復2 立委關心議題
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路線變更與環評適法性

環評法及其施行細則規定

 依據環境影響評估法第16條第1項規定，已通過之環境影響說明書或評估書，

非經主管機關及目的事業主管機關核准，不得變更原申請內容

 依據環境影響評估法施行細則第37條第1項規定，開發單位依本法第16條第1項

申請變更環境影響說明書、評估書內容或審查結論，無須依第38條重新進行環

境影響評估者，應提出環境影響差異分析報告，由目的事業主管機關核准後，

轉送主管機關核准

路線變更涉環評適法性

後續將視設計內容，再審視各項變更事項及規模，適時依法研提適當之變更書件

送審；屆時倘環境部認定本案變更申請內容涉施行細則第38條第1項所列第4款、

5款情形，本局將依該部核示就申請變更部分重新辦理環境影響評估

113.5.20函請顧問公司就全線優化內容啟動環境影響差異分析作業，並於

113.11.30前提送初稿報局

3
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高捷黃線

高屏二快 高鐵南延
臨海
交流道

南星端

大坪頂
交流道

小港
交流道

大寮系統
交流道

鳳寮
交流道

鳥松
交流道

仁武系統
交流道

小港區

林園區大寮區

鳳山區

大樹區

鳥松區

仁武區

三民區

高雄機場

新材料循環
產業園區

小港林園線

貨櫃專用道

仁武
產業園區

澄 清 湖

2 3

4

5 6

1
7

臨海工業區、南星端大坪頂路段鳳山、大寮路段仁武、鳥松路段

 依路線研選檢討與綜規階段差異比較共7處將納入辦理環評差異分析

1 仁武系統交流道、仁武路段

鳳寮路段2

3 5

4

大坪頂交流道

南工變電所路段

大寮系統交流道

高松路段 6

7 鳳鼻頭公園路段

路線變更與環評適法性3
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後續辦理4

路線變更與相關單位研商取得共識，路線定線過程均公開、透明

檢視全線設計內容，審視各項變更事項及規模，適時依法研提適

當之變更書件送環境部審查

針對路線變更部分持續與土地所有權人及利害關係人充份溝通



簡報結束，敬請指教


