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國道4號臺中環線豐原潭子段計畫

　建構大臺中地區完整高快速公路網

國工局/撰稿及圖片提供

台74線快速道路北屯至霧峰路段於101年12月18日及環中路(中清地下道終點至省道台3線)高架橋工程於102年
12月31日通車後，已提供臺中都會區東側北屯、潭子、太平、大里等地區快速連外之內環交通服務，惟就大

臺中整體高快速公路網而言，仍欠缺東北側豐原至潭子外環道路。為此，交通部正積極推動國道4號臺中環線

豐原潭子段計畫，以期未來完工通車後，將國道4號與國道1號、國道3號、台74線、台61線串連構成臺中都會

區完整之高快速公路網，發揮整體運輸效益，並可有效紓解國道1號豐原大雅段及國道3號快官霧峰段交通壅

塞日益嚴重情形，改善豐原與臺中市區間主要幹道交通服務水準，提供大臺中地區便捷之交通服務，帶動都會

區全面發展。

國道4號臺中環線豐原潭子段計畫路線自國道4號終點台3線西側約1.4公里處起，利用臺中環線既有路廊高架跨

台3線後，往南以隧道穿過豐原東南側山區，出隧道後以高架橋跨烏牛欄溪並沿丘陵地轉西南，經新田營區西

北緣南行，終點於潭子聚興地區以潭子系統交流道直接銜接台74線快速道路，全長約10.9公里。沿線規劃於起

點豐原端設置豐勢交流道並以連絡道連接台3線，另於潭子嘉仁地區設置潭子交流道及連絡道東西向分別連接

豐興路(中89鄉道)及福林路（潭子外環道），北向布設長約2.2公里之豐原連絡道銜接豐原大道。

本計畫環境影響說明書於102.6.19經環保署第1460次環評審查委員會決議通過，建設計畫經行政院交議國發會

於103.7.21召開第5次委員會議決議照案通過。國工局表示，目前正辦理工程設計委辦作業，預計104年起展開

用地取得先期作業，106年陸續發包施工，工期約48個月。
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國道1號北向高雄交流道中正路出口交通改善

　暨因應高雄氣爆事件之作為

 高公局南工處交管小組陳昱友/撰稿及圖片提供

國道1號高雄中正路交流道匯集平面橫交交通幹道、高速公路側車道及進出高速公路車流，平日車流量即相當

龐大。尤其側車道與中正路北上出口匝道平行，上下午尖峰時間（7至9時、17至19時）二股車流常在中正路

口交織，除容易發生追撞或擦撞事故外，亦影響中正路北上出口匝道流量與行車速率，經常回堵高速公路主線

進而影響主線行車速率。

鑑此，為改善國1高雄交流道中正路北向出口交通壅塞問題，並增進行車安全，本處配合高雄市政府交通局規

劃於103年6月1日起，週一至週五上下午尖峰時間，該交流道北向出口/東側便道實施北行方向「側車道車輛禁

止左轉」、「下中正匝道車輛禁止右轉」。本處同步於6月1日完成中正路北上出口匝道禁止右轉牌面，在高

速公路主線設置往鳳山車輛請利用三多路出口匝道宣導牌面，並運用高速公路主線與平面道路CMS及警廣連

線時加強宣導用路人此一管制措施。經由實施管制措施前後比較，中正路北上出口匝道上午尖峰平均車速由

42.7公里/小時增加為47.1公里/小時，下午尖峰由16.7公里/小時，增加為32.5公里/小時，如圖1及圖2，顯示交

通改善成效顯著。

另為配合高雄氣爆事件高雄市政府防災與救災需求，本處於8月1日2時25分封閉國1南下瑞隆路出口及北上三

多路出口匝道，南下瑞隆路出口於同日5時58分開放通車；三多路出口匝道則於8月5日6時辦理開放通行，惟

因高速公路西側三多路道路受損嚴重，故下三多路車輛僅准右轉，8月6日起則改為僅可直行及右轉（禁止左

轉），預計管制期間約需3個月，本處將持續於CMS及警廣連線宣導用路人正確使用國1北上中正路及三多路

出口，以期符合救災需求並增進用路人行車順暢。

▲ 圖1 中正路出口改善實施前後一個月比較

▲ 圖2 102年與103年中正路出口改善比較



▲ 圖3 中正路出口東側便道CMS宣導 ▲ 圖4 國1北上三多路出口禁止左轉及道路封閉

▲ 圖5 國1主線CMS宣導 ▲ 圖6 國1主線標誌車宣導



中華民國103年9月 September. 2014

September. 2014

首頁

國道4號臺中環線豐原潭子段計畫
建構大臺中地區完整高快速公路網

國道1號北向高雄交流道中正路出口交通改善
暨因應高雄氣爆事件之作為

金門大橋海域3D地形測量監測計畫概述(下)

雙環塞灌漿工法運用於路堤沉陷改善介紹

「漂書運動之漂書站啟用」紀事

節能新生活運動 年省30億度電！ 經濟部 廣告

國道剪影

金門大橋海域3D地形測量監測計畫概述(下)

國工局二區處張震宇/撰稿及圖片提供

9.由於測區二處上岸端為沙岸淺灘區，水深測量作業需採用小型船筏，並利用漲潮時段施測，以利與陸域地形

測量範圍能有所銜接或不致造成過大間隙。

海域水深測量使用之各項儀器廠牌、規格及照片，如表4-1。

五、水深測量成果：

本測量成果係依據101年6月27日測量成果呈現，本計畫將自橋墩完成後逐年進行地形水深測量，至完工後1年
止，預計約需辦理4次調查。

1.測深精度分析

將多音束實測水深點與單音束實測水深點進行檢核精度計算並繪製水深精度檢核圖，如圖5-1。

2.水深地形等深線圖

使用多音束及單音束水深測量系統進行海域水深地形施測，依水深測量所測得之水深資料匯入地形資料處理軟

體內插出方格高程點，依據金門地區一等水準高程系統製作成數值網格，再匯入AutoCAD軟體以人工修繪方

式進行等深線繪製，清繪成水深地形等深線圖，如圖5-2。

3.水深地形色階圖

依據金門地區一等水準高程系統將水深資料製作成10mx10m網格資料，再將其網格資料製作成2D及3D數值地

形模型，如圖5-3及5-4，由圖可知連接大小金門之金門大橋海底地形，測得水深約介於0m至約-28m左右，自

左側小金離岸約600公尺左右可達水深-10m；自右側大金離岸約1公里左右可達水深-10m；金烈水道水深較深

（約在-20m~-28m之間）。另由圖中可發現靠近小金端海域有五處礁岩分布情形（如圖紅色框選處），顯示

小金海域海底地形變化較大，而大金海域海底地形較為平緩。

六、預期成果：

本監測計畫可針對歷年之水深地形量測資料進行五個區域（大金端潮間帶、大金端淺水區、深潮區、小金端淺

水區、小金端潮間帶）之各年侵淤變化及侵淤土方量之比較，逐年比對地形水深資料變化情形，據以研判金門

大橋興建後對鄰近海域及兩岸地形變化影響程度，以作為後續相關單位執行時參考。

▼ 表4-1 海域水深測量使用之儀器



▲ 圖5-1 水深精度檢核圖

▲ 圖5-2 水深地形等深線圖

▲ 圖5-3 水深地形2D色階圖

▲ 圖5-4 海域平面(左)及立體(右)水深地形圖
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▲ 內灌漿管及灌漿外管 ▲ 大甲收費站區雙環塞低壓灌漿施工

雙環塞灌漿工法運用於路堤沉陷改善介紹

高公局中工處大甲工務段朱建源/撰稿及圖片提供

國道3號苑裡路段及大甲收費站區長期以來存在有路基沉陷狀況，為澈底解決此一困擾，本處委託顧問公司辦

理改善設計並邀集多位學者專家歷經1年多審查後方予定案，採用9~11m深度作低壓灌漿以改善路堤沉陷狀

況。其中苑裡路段改善業於去年底完工，相關經驗並回饋至大甲收費站區沉陷改善工程作工序的調整，其併入

收費站重置工程刻正施工中。

苑裡路段路堤沉陷改善工程對灌漿成果採用成效驗證，試灌時承包商沿用傳統單管低壓灌漿工法，但該工法無

法逐階灌注於欲改良土體，每於一階灌注後，起管進行次階作業，加壓後漿液立即由灌漿管周圍溢至路面，再

經鑽取其岩心以酚?測試，無任何水泥滲透反應。試灌未成，本段積極尋求具效益及經濟之工法，特地至高鐵

彰化路段現地觀摩外商沉陷改善灌漿，其採用雙環塞工法施作成效頗佳。該工法引用於本段試灌及後續施作，

經鑽取岩心有水泥反應，標準貫入試驗(SPT)及滲透係數試驗等成效驗證均符合要求。

雙環塞工法於1932年由法國Soletanche公司研發，並經各國陸續運用於大地工程，施工步驟及注意事項介紹

如下：

一、概述工法步驟：

(一)套管鑽桿鑽孔至預定深度後，拔出鑽桿。

(二)灌注封堵材(又稱CB漿，由水泥cement、皂土bentonite及水所組成)，放入灌漿外管(50cm開4孔/每階，以

橡膠圈包覆)後取出套管，俟孔壁及灌漿外管之環形空間封堵材養護完成 。
(三)將內灌漿管(又稱雙環塞管，由水管、漿材管及兩個環塞所組成)放入灌漿外管後，由水管壓入水使兩個環

塞膨脹封住灌漿外管壁，開始由漿材管壓入灌漿材(由水、水泥、地質改良劑所組成)，於出漿口藉壓力頂開灌

漿外管該階開孔處橡膠圈，並衝破封堵材擠壓滲透進入土體空隙。

(四)達預定灌漿量(140L)或壓力驟升(>初始壓力+2kg/cm2)時，停止灌漿排出雙環塞壓力水，將內灌漿管拉出，

後續視現場需要，內灌漿管可採逐階或跳階或跳孔放入灌漿外管施灌，以確保漿液能確實填滿路基孔洞。

二、施工注意事項：

(一)箱涵構造物會漏漿時，可加入水玻璃加速凝結或跳階、跳孔灌漿或漏漿處鑽注發泡劑止漏。

(二)為防泥水漫流至通車車道，車行噴濺或汙染路面，工區應以砂包圍阻，導引匯流過濾沉澱並予清除。

(三)定時監測邊坡及路面高程，及早發現處置邊坡及水溝漏漿或路面隆起、濕陷現象。濕陷常緊鄰施灌區發

生，於苑裡路段施灌時，其發生頻率及沉陷情形更甚於隆起，應予注意以免影響行車安全。

(四)必要時改變鑽孔角度以避開既有護欄等構造物或地下管溝，以利灌漿工作。

(五)當路堤含水量高，建議由灌漿區中心往外圍施灌以將水份排離。倘由外圍往中心施灌易造成水份積聚，水

位壅高難以排除致影響施作。
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▲ 6月17日向大雅區圖書館募得500本書籍 ▲ 6月25日向集集鎮文化服務所募得300本書籍

▲ 漂書站揭牌正式啟用 ▲ 局長及貴賓放漂書籍

▲ 漂書站啟用貴賓合照 ▲ 局長接受媒體採訪

「漂書運動之漂書站啟用」紀事

高公局中工處泰安服務區吳純燕/撰稿及圖片提供

為響應漂書協會推動之漂書運動，並結合交通部葉部長匡時之「交通是美好生活的連結者」理念，由高公局選

定中區泰安、北區中壢、南區東山3處服務區設置漂書站，希望提供南來北往的旅客，另外一個休憩選擇閱讀

的樂趣！

首批募書來源為高公局及中工處同仁自發性捐書，共募得150本預估不敷眾多用路人，故本區鎖定圖書館募

書，自5月起由林督導華燦多次親自拜訪台中市大雅區圖書館館長、后里區圖書館館長，分別獲得支持捐書約

500冊及450冊。中工處吳處長立文更在6月26日帶領同仁至集集鎮文化服務所，嚴鎮長鴻邦親自轉贈300本舊

書。故2個月來，泰安服務區透過各種管道共募書大約1,500本，成效良好。

為使龐大的圖書能順利放漂，本區同仁分工合作，從外觀檢視、分類、建檔，到逐本黏貼漂書3步驟貼紙，同

仁們發揮巧手，將空間裝點成花園般，讓人彷彿置身畫中。

7月4日11時由陳局長彥伯、許總工程司鉦漳、漂書協會莊秘書長崴、集集鎮嚴鎮長鴻邦、南仁湖公司鄭副董

事長宜芳等貴賓致詞並揭牌後，漂書站正式啟用。陳局長表示「國道服務區不再只提供硬體服務，更提升為富

有軟性的文學氣息，到服務區休息的民眾皆能得好書，讀好書」，並藉由媒體露出，鼓勵民眾漂出愛書與他人

分享，分享愛與知識至全國各角落，以至於全世界，使每個人都能成為美好生活的連結者。
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▲ 國道3號增設柳營交流道工程（第D24標）通車啟用

典禮活動

▲ 泰安服務區經營廠商辦理「2014輪胎健診活動」

▲ 坪林行控中心機房噴流風機運轉測試安全檢查 ▲ 高公局暨各區工程處相關人員赴觀光局北觀處參訪為

民服務工作情形

▲ 中國土木水利工程學會參訪高雄港聯外道路計畫工地 ▲ 國工局二區處黃裔炎處長視察高雄港聯外道路計畫節

塊預鑄場施工情形

▲ 高雄港聯外道路計畫新生路主線P35~P36上構場撐

施工情形

▲ 高雄港聯外道路計畫預鑄場節塊製作施工情形
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