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國道7號高雄路段新建工程

民 國 1 1 2 年 1 1 月 0 9 日



高捷黃線

高屏二快高鐵南延

臨海
交流道

南星端

大坪頂
交流道

小港
交流道

大寮系統
交流道 鳳寮

交流道

鳥松
交流道

仁武系統
交流道

神
農
路

小港區

林園區 大寮區

鳳山區

大樹區

鳥松區

仁武區

三民區

高雄機場

新材料循環
產業園區

小港林園線

貨櫃專用道

仁武
產業園區

澄 清 湖

南星端、臨海工業區 大坪頂路段 大寮、鳳山路段 鳥松、仁武路段

計畫路線
◼ 路線北起國10，終點至貨櫃中心聯外道路南星路，主線全長23公里

高架長約21公里， 路工長約2公里

◼ 設置7處交流道，5處地區服務性交流道，2處系統交流道

路線概要計畫說明1

2 2
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推動歷程計畫說明1

可行性評估 綜合規劃及環評
基本設計、細部設計

興辦事業計畫公聽會
發包施工

評估開發可行
性及效益

研議路廊環境評估可
行性及財務編定

工程施工

影像圖作業參考圖 : 1/5000航照地形圖 1/500或1/1000
地形測量圖

期 程 :

工 作 內 容 :

步 驟重大工程
推動說明

96-99 99-111 112-114 114-119

就路廊進行優化設
計確定路線

設計圖
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平縱面線形考量2

道路設計標準

主線PC橋標準斷面 主線PC橋標準斷面(鳥松仁武路段)

匝道單車道PC橋 匝道雙車道PC橋 南行線、北行線

0.55
護
欄

主線路堤路塹段標準斷面

※ 大坪頂交流道以南路段 80公里/小時
(端點60kph)

※鳥松至仁武路段雙向6車道(約1k~3k)

4

道路別 主線 匝環道

設計速率 100kph 40~60kph

車道配置

⚫ 雙向 4 車道

⚫ 車道寬 3.65m

⚫ 外路肩 3.0m

⚫ 車道寬4.5m

⚫ 內路肩1.2m

⚫ 外路肩1.8m

主線檢討
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路線優化原則

◼ 優先使用公有地

◼ 減少徵收私有地及建物拆遷

◼ 保留設定區分地上權的條件

5

鳥松
交流道

平縱面線形考量重點(9/25廉政平台會議公開說明)2 主線檢討
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南星端、臨海工業區 大坪頂路段 大寮、鳳山路段 鳥松、仁武路段

路線優化調整說明

1 鳥松路段-避開2處文化古蹟建物民間信仰宮廟

高捷黃線
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新材料循環
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小港林園線
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仁武
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澄 清 湖

1

23

4
5

2 鳳寮路段-避開密集廠房，減少廠房拆遷

3

大坪頂路段-考量地形避開重要擋土構造物及新建社區建物4

大寮路段-避開建物，減少建物拆遷
5 臨海工業區-大坪頂路段-大坪頂交流道原以高坪22路為連

絡道調整為以北林路為連絡道

平縱面線形考量重點(9/25廉政平台會議公開說明)2 主線檢討



曹公新圳排水

獅龍溪
滯洪池

鳳山區

鳥松區

仁武區 仁武產業園區

3

2
1

灣內
國小

高鐵南延
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鳥松、仁武路段
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◼ 鳥松路段

• 捷運黃線計畫布設於神農路，過水管路後出土
◼ 仁武路段

• 銜接 及高屏2快，布設仁武系統交流道
• 提升南行線、北行線設計標準

3 1

2

鳥松
交流道

仁武系統
交流道

優化
說明

優化路線

主線往東調整約12.5公尺，
避免路線行經廟宇

7

工程
起點

平縱面線形考量重點(9/25廉政平台會議公開說明)2 主線檢討



大坪頂、大寮
鳳山路段

大寮區

鳳山區小港區

大寮區
高72

188

鎮潭路

陸軍
步兵學校 陸軍官校

大寮
垃圾掩埋場

高雄市第81期市
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捷運大寮機廠

◼ 大坪頂路段

• 大寮系統交流道配置
• 機場進場面禁限建高程

◼ 鳳山台地路段

• 布設於軍方用地，減輕影響
• 避開大型墓園區及大寮垃圾掩埋場
• 以高架橋布設，減少坡地開挖

3

4

5

6

7

◼ 大寮平原路段

• 避免大量建物拆遷
• 布設橋下道路串連 、 及2

1

優化
說明

避開住宅建物拆遷主線往東調整

優化路線

避開密集廠房區域，主線往東調整，
行經農業區及工商路，減少拆遷

5
基督教橄
欖園

鹽光十字園

8

優化路線

平縱面線形考量重點(9/25廉政平台會議公開說明)2 主線檢討
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鳳寮
南側匝道

捷運大寮機廠

鳳寮
北側匝道

大寮區

密集廠房

規劃路線

優化路線

萬客隆

賓士

正射影像圖:110年

中華機械

中華機械公司

5樓公寓

R=450

R=390

◼ 優化路線(公聽會路線)

• 路線里程
6k+400~8k+700，長
約2.3公里

• 規劃路線於大寮機廠北側
至台1線(鳳屏一路)間長
約550公尺，行經密集廠
區約20家

• 優化路線往東偏移至工商
路減少廠房拆遷，主要拆
遷有萬客隆(停業中)及中
華機械公司

➢ 減少拆遷

平縱面線形考量重點(9/25廉政平台會議公開說明)2 優化路線主線檢討
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5樓公寓

中華機械公司

中華機械公司

賓士展場5樓RC

4樓廠辦

平縱面線形考量重點(9/25廉政平台會議公開說明)2

優化路線

規劃路線

中華機械公司
地下停車動線

正射影像圖:110年

往東調整

萬客隆

5樓RC中華機械

斷面 A-A

8.2

優化路線主線檢討



優化路線
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鳳寮
南側匝道

鳳寮
北側匝道

大寮區

密集廠房

規劃路線

優化路線

萬客隆

賓士

正射影像圖:110年

中華機械

◼ 規劃路線--於大寮機廠至

台1線間經密集廠區約20

家

• 全拆17棟，部分拆58棟

◼ 優化路線--往東偏移經工

商路，主要拆萬客隆(停業

中)及中華機械公司

• 全拆15棟，部分拆23棟

◼ 減少拆遷量

• 建物影響約37棟

中華機械公司

5樓公寓

R=450

R=390

平縱面線形考量重點(9/25廉政平台會議公開說明)2 主線檢討

捷運大寮機廠



臨海工業區、
大坪頂路段

◼ 沿海三路路段

• 與小港林園捷運路線三處界面

• 貨櫃車專用道路型改善構想

◼ 鹽水港溪路段

• 鹽水港溪不落墩與共構構想

• 兩側高壓鐵塔下地構想

◼ 高松路段

• 符合油庫安全淨距最小23m規定

• 避開新建住宅社區、連絡道路口規劃
1
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鳳鼻頭
漁港

鳳鼻頭
文化遺址

高雄餐旅
大學

鳳鳴
國小

中國
鋼鐵

高松
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環保局資
源回收場

臨海
交流道

中油
大林煉油廠

唐榮
鋼鐵1

2
3

4

5
6

高松
油庫

工程
起點

大坪頂
交流道

優化路線

優化路線

考量貨櫃車專用道路型改善構想
往西調整

避開資源回收場建物
拆遷主線往東調整

避開松富街旁加勁及地錨擋土牆
及新建社區住宅，主線往東調整

優化
說明

2
3
k

│

23.5k 23k 22.5k 22k 21.5k 21k 20.5k 20k 19.5k 19k 18.5k 18k 17.5k 17k 16.5k 16k 15.5k 15k

2 平縱面線形考量重點(9/25廉政平台會議公開說明)主線檢討
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優化路線

新建住宅

小港

交流道

松富街松富街

新建住宅

松美路 ◼ 避開新建社區住宅建物拆遷，
主線往東調整約70公尺

152m

35m

70m

◼ 避開加勁擋土牆及地錨，
主線往東調整約35-152公尺

里程6.7K~8.8K 長約2.1km

13

R=1100 R=1000

R=1790 R=1100

R=1000

主線檢討2 平縱面線形考量重點(9/25廉政平台會議公開說明)

規劃路線

臨海工業區、
大坪頂路段
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鳳寮路段優化內容3 平面圖

優化路線
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鳳寮路段優化內容3 公聽會平面圖

鳳寮北側匝道



16

規劃路線西向北轉曲

線半徑R=390公尺

優化路線R=450公尺

優化路線線形較規劃

路線優，且拆遷數量

大幅減少

鳳寮路段意見回復4
◼ 路線於此範圍轉彎，

對轉彎線形之疑慮
鳳寮

南側匝道

捷運大寮機廠

鳳寮
北側匝道

大寮區

密集廠房

規劃路線

優化路線

萬客隆

賓士

正射影像圖:110年

中華機械

中華機械公司

5樓公寓
R=390

R=450



鳳寮路段意見回復4
鳳寮交流道曲線路段，因配合轉彎車道加寬，目前橋梁配

置採雙柱，未來研議採單柱橋墩，路權寬度由54公尺，縮

減為43公尺，減少用地徵收及建物拆遷

17

斷面B-B

斷面A-A
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 國1高雄漁港高

架 道 路 距 離 住

宅約5公尺

漁港高架道路

4
◼ 路線與建築物距離

5樓RC中華機械

7K+410 斷面

 國10高架道路

距離住宅約5公

尺

8.2

 國7大坪頂交流

道 北 入 匝 道 ，

距離建物約7.9

公尺

7.9m

新建住
宅大樓

3R

10m

環保局南區
資源回收廠

大坪頂交流道

住宅區

國10高架道路

 優 化 路 線

高 架 橋 梁

距 離 5 樓

透 天 住 宅

最 近 距 離

約 8.2 公

尺

鳳寮路段意見回復
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後庄里意見回復4

➢ 鳳寮交流道分離式匝道，北側匝道與南側匝道
距離約2公里，以橋下側車道串聯地區重要省道，
台1線、台1戊、鳳捷路、台25線，分離式的交
流道須完整的建構，才能有效服務地區，提供
便捷的交通服務。

◼ 後庄里
1. 建議鳳寮北側南出匝道取消，以避免吸引大量

車流造成鳳屏一路車流量增加致事故使里民生
命財產損失。

2. 建議國7高架橋西移遠離後庄里，以避免高架

通過性車流造成噪音振動。

➢ 計畫路線規劃階段既已通過後庄里，目前優化

路線採減少拆遷之考量設計。

➢ 路線依所在區域之噪音管制區域分析結果設置

隔音牆，並於鄰近住宅區域加強防護設施，橋

梁設置雙層金屬護欄，護欄加高設計。 捷運大寮機廠

大寮區
後庄里

鳳山區
埤頂里

鳳山區
鳳東里

大寮區
中興里

大寮區
前庄里

大寮區
中庄里

鳳寮路段意見回復
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4. 徵收後產生之畸零地，建議高公局協助變更地目，提高土地使用價值

➢ 徵收後產生之畸零地，依「土地徵收條例」第8條規定，土地所有權人或建物所有權人得於徵收公告之日起

1年內，用書面方式向高雄市政府或高公局申請一併徵收，高雄市政府將於彙整相關資料後，訂期通知各申

請人實地會勘，凡經主管機關認定符合規定的土地，高公局將依程序向內政部申請一併徵收。協議價購剩餘

之土地亦可於完成買賣物權登記後1年內，以書面向高公局申請一併價購。

5. 建議民智街至大漢路476巷興建橋下道路，高架橋下設置停車場或里民活動設施。

➢ 目前計畫橋下道路僅規劃鳳寮交流道於台25線(鳳林四路)與台1線(大漢路)間設置橋下側車道長約2公里，及

計畫影響的道路會進行地區道路的改善及連通

➢ 未來若高雄市政府有興建橋下道路或設置停車場、里民活動設施之需要，可向高公局提出申請，經評估如土

地上無設定區分地上權且無礙高速公路設施管理維護，將配合提供用地供市府相關單位使用

後庄里意見回復

3. 建議取消跨越台1線陸橋興建，以避免通過性車流，造成後庄地區商業發展沒落。

➢ 目前鳳寮北側匝道路口配置已研議取消台1線陸橋方案，將與高雄市政府與公路局協商後決定

4 鳳寮路段意見回復
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中庄里意見回復

◼ 中庄里

1. 國7優化路線沿工商路佈設緊鄰工業住宅，有安全、噪音、振動與車輛墜落問題，造成民眾恐慌

影響居住權，堅持恢復原規劃方案走興中街路線。

➢ 優化路線高架橋梁距離5樓透天住宅最近距離約8.2

公尺，路線將依所在區域之噪音管制區域分析結果

設置隔音牆，並於鄰近住宅區域加強防護設施，橋

梁護欄加高設計，例如可採設置雙層金屬護欄…等。

➢ 工商路透天住宅位於路線直線路段，非位於曲線路

段，依目前車輛墜落事故地點均發生於曲線路段，

且此路段會設置隔音牆，目前高速公路未發生過衝

破隔音牆墜落之事故

4 鳳寮路段意見回復
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中庄里意見回復

◼ 中庄里

2. 工商路26號住宅正在買賣中，國7路線公布後買方暫停交易且恐被告詐欺。

➢ 高公局可配合至法院協助說明

➢ 國7興辦事業計畫用地取得原則，優先使用公有地，儘量減少拆遷，保留設定區分地上權的條

件,仍以減少拆遷為原則。

3. 倘未能恢復原規劃方案，建議高公局研議路線偏移擴大完全使用工商路西側住工宅，並以從優

從寬從新市價徵收，兼可避免使用萬客隆與中華機械土地。

4 鳳寮路段意見回復
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中庄里意見回復 工商路線形方案研擬

◼ 公聽會方案

• 工商路段國7路權寬度

36.5m(含主線及側車道)

• 中華機械、萬客隆需拆除

(主要拆除面積)，5層樓RC

建物群不需拆除

• 主線高架橋護欄距工商路西

側5層樓RC建物群約8.2m

其他RC建物群

中華機械

`

5層樓RC
建物群

公聽會方案路權線

萬客隆

4

樓層/類別 棟數 全拆 部分拆
1M 7 4 3
2M 3 3 0
2R 2 1 1
3R 2 2 0

4R 2 1 1
總計 16 11 5

公聽會方案拆遷量統計

拆遷棟數最少，拆遷
面積適中(主要拆遷面
積為中華機械及停業

之萬客隆)，經評估方
案最佳

鳳寮路段意見回復
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中庄里意見回復 工商路線形方案研擬

◼ 公聽會後研議西移方案

• 主線於工商路段，西偏方案較

公聽會方案往西側平移17m

• 中華機械無需拆除，5層樓RC

建物群均需拆除，萬客隆拆除

較少面積

• 其他RC建物群將更臨近主線

高架橋護欄

• 拆遷樓地板面積與公聽會方案

略同

中華機械

`

5層樓RC
建物群

仍有建築物臨主線問
題，且拆遷棟數遠高
於公聽會方案，與路
線優化原則，減少建
物拆遷不符

樓層/類別 棟數 全拆 部分拆

1M 12 5 7
2M 1 0 1

1R 2 0 2
2R 3 2 1

3R 2 2 0
4R 3 3 0
5R 17 17 0
總計 40 29 11

4
公聽會後研議西移拆遷量統計

其他RC
建物群

萬客隆

西移方案路權線

鳳寮路段意見回復



25

中庄里意見回復 工商路線形方案研擬

◼ 公聽會後研議東移方案

• 主線於工商路段，方案一較原

方案往東側平移17m

• 中華機械亦需拆除，5層樓RC

建物群不需拆除，萬客隆拆除

較多面積

• 主線高架橋護欄距5層樓RC建

物群25.2m

• 拆遷樓地板面積遠高於公聽會

方案

• 拆遷棟數高於公聽會方案

中華機械

`

5層樓RC
建物群

萬客隆

拆除面積高於公聽會
方案，且與台1線路

口更近，台1線及台
1戊路口無法配置及

運轉

4

其他RC
建物群

東移方案路權線

公聽會後研議東移拆遷量統計
樓層/類別 棟數 全拆 部分拆

1M 10 5 5
2M 6 4 2

2R 2 1 1
3R 3 3 0

4R 2 2 0
總計 23 15 8

鳳寮路段意見回復
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後庄里建議方案4

◼ 建議鳳寮北側匝道路線調整，路口設置於

環評時的規劃路線

➢ 匝道路口若調整至環評時的規劃路線，

則會新增建物拆遷，且匝道與側車道

無法有效連結使用

➢ 匝道路線公聽會方案沿主線兩旁佈設，

採上下平行式匝道，為最簡省用地面

積之方案

➢ 主線仍有鄰房問題

➢ 調整方案將增加大量的用地面積

鳳寮路段意見回復
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中庄里意見回復 工商路線形方案研擬

公聽會方案拆遷量統計

公聽會後研議西移拆遷量統計

東移方案路權線
公聽會方案路權線

西移方案路權線

其他RC
建物群

中華機械

`

5層樓RC
建物群

萬客隆

◼ 方案拆遷比較整表

4
公聽會後研議東移拆遷量統計

樓層/類別 棟數 全拆 部分拆
1M 7 4 3
2M 3 3 0

2R 2 1 1
3R 2 2 0

4R 2 1 1
總計 16 11 5

樓層/類別 棟數 全拆 部分拆

1M 12 5 7
2M 1 0 1

1R 2 0 2
2R 3 2 1

3R 2 2 0

4R 3 3 0
5R 17 17 0
總計 40 29 11

樓層/類別 棟數 全拆 部分拆

1M 10 5 5
2M 6 4 2
2R 2 1 1

3R 3 3 0
4R 2 2 0
總計 23 15 8

鳳寮路段意見回復
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後庄里前里長意見回復

◼ 後庄里前里長意見

1. 建議鳳寮北側匝道往西偏

移，上下匝道遠離民族路，

避免交通混亂，建議由曹

公圳舊幹線設置上下引道。

曹公圳舊幹線

➢ 曹公圳舊幹線兩旁建物林

立，且曲線彎道半徑小，

建物拆遷多，且不符路線

設計標準

鳳寮路段意見回復4
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行經農業區意見回復4
1. 堅绝反對優化路線，維持政院通過路線施工依法行政。

➢ 依重大公共工程推動歷程步驟可分為可行性評估階段、綜合規劃及環境影響評估階段、設計及召開

興辦事業計畫公聽會、用地取得作業、發包及施工等。可行性評估階段進行各路廊方案開發效益，

綜規及環評階段研議路廊環境評估可行及財務計畫編定，設計階段針對路廊路線進行優化設計，目

前已於112年10月中旬召開第一場興辦事業計畫公聽會聽取民眾意見

➢ 綜規階段路線於大寮機場北側區域，因興中街兩側須拆遷大量廠房建物，影響民眾生計甚鉅，依用

地取得原則優先使用公有地，減少建物拆遷，保留設定區分地上權的條件，爰優化路線設計。

➢ 設計階段定線路權劃設後依土地徵收條例第10條第2項，需用土地人於事業計畫報請目的事業主管

機關許可前，應舉行公聽會，聽取土地所有權人及利害關係人之意見

2. 政府對地方建設帶來繁榮本是美意，但不能為貪圖方便破壞原則，隨意找理由美名優化 更改路線，其

實是讓人懷疑官商勾結圖利某些人而傷害守法的農民，行政院2023年3月23日剛通過該工程，高公局

和顧問公司在短時間内又更改路線,理由是省拆遷房子少民怨没有任何人希望自己的土地被徵收，但也

不能因此去徵收別人的土地，公權力不是這樣行使的.好比子彈會轉彎，讓人感覺不可思議。

鳳寮路段意見回復
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行經農業區意見回復4

➢ 設計作業階段路權劃設後，進行土地查估作業，套匯地籍圖資取得地段地號後才通知土地所有

權人及利害關係人召開興辦事業計畫公聽會，絕無預設立場官商勾結之情事，且路線於工商路

路段，路線經過萬客隆(停業中)及中華機械等大公司用地，亦需辦理用地徵收及建物拆遷

3. 身為農民長期種植有機米經士地改良地號為山子頂段2159.2160.2161.2162.2163.2176.等

地號不是任何土地都可種植有機米土壤不可有任何污染，鄰地不可有農藥使用，不可用汚染的

水源，使用有機肥料等.....如被徵收去買鄰近之農地也不一定能.種植有機米.需考慮土壤是否有

污染等....請高公局多替農民百姓著想。

➢ 針對有機種植之農作改良物是否發給特別補償一節，高公局將與高雄市政府相關單位於「國道

7號高雄路段計畫」溝通平台-「都市計畫變更及用地取得」分組進行研議，以保障農民權益

鳳寮路段意見回復
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行經農業區意見回復4

4. 如果高公局要強制徵收那就先向農民說明更改的理由是省補償費.省事.省拆遷廠房等..是無法說

服農民除非有特別補償辦法舆農民協商認定合法，沒有瑕疵再來談徵收的細節。

➢ 本計畫依重大公共工程推動歷程步驟進行各階段作業，並依用地徵收原則優化路線定線

作業劃設路權後進行用地取得相關作業

➢ 土地補償費部分將以從新、從優及從寬方式辦理，選擇市場交易案例進行「協議市價」

評估作業，以保障民眾財產權益；另地上物除依高雄市政府最新的查估補償標準辦理查

估補償外，並研擬「國道7號高雄路段計畫用地取得獎勵救濟方案」提高補償標準，後

續將與地主說明與溝通

鳳寮路段意見回復
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